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1 Aufgabenstellung

Die Deutsche Bahn beabsichtigt den Ausbau der Bahnstrecke Oldenburg — Wilhelms-
haven (Strecke 1522). Auf dieser Strecke wird kinftig ein hdherer Guterzugverkehr zu
erwarten sein, da diese Strecke zur landseitigen Anbindung des Jade-Weser-Ports
dienen wird. Zur Planung und Realisierung des Ausbaus der Bahnstrecke wurde die
Gesamtstrecke in unterschiedliche Planfeststellungsabschnitte aufgeteilt. Fur die
Planfeststellungsabschnitte im Norden von Oldenburg liegen bereits tberwiegend
Planfeststellungsbescheide vor.

Bun|@isuageb)ny

Fur den Planfeststellungsabschnitt 1, der vom Hauptbahnhof Oldenburg bis nérdlich
der Stadtgrenze der Stadt Oldenburg reicht, sehen Planungen der Deutschen Bahn
die Elektrifizierung der zweigleisigen Strecke vor. Die Elektrifizierung der Strecke und
die damit einhergehenden Kapazitatserhhungen wurden vom Bundesministerium fir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung als wesentliche Anderung definiert. Daher besteht
entlang der Strecke im Planfeststellungsabschnitt 1 Anspruch auf Schallschutz nach
88 41, 42 BImSchG. Die entsprechenden schalltechnischen Untersuchungen nach der
16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung) und die  Empfehlung der  notwendigen
SchallschutzmalRnahmen sind Teil der Planfeststellungsunterlagen. Die Offenlage der
relevanten Planfeststellungsunterlagen fiir den Planfeststellungsabschnitt 1 soll im
Jahr 2014 erfolgen.

Die derzeit offentlich zuganglichen Erkenntnisse aus dem schalltechnischen
Gutachten, sehen entlang der Antragstrasse Schallschutzwande in einer Hohe von 3
bis 4 m Uber der Schienenoberkante vor. Diese MalRhahmen reichen jedoch nicht aus,
um im Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und insbesondere im Beurtei-
lungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) einzuhalten. Daher besteht flr eine grol3e Zahl von
Wohngebauden, an denen die zulassigen Immissionsgrenzwerte Uberschritten
werden, Anspruch auf passive SchallschutzmafBhahmen dem Grunde nach. Bei
diesen SchallschutzmaRhahmen handelt es sich um den Austausch vorhandener
Fenster gegen Schallschutzfenster, ggf. die Verbesserung der Au3endammung der
sonstigen AuRenbauteile und den Einbau von schallgeddmmten Luftern in zum
Schlafen benutzen Aufenthaltsraumen von Wohnungen.

Aufgrund der beim Ausbau der Antragstrasse zu erwartenden umfangreichen Schall-
schutzwande und den damit einhergehenden stadtebaulichen Problemen, wie z. B.
Trennwirkung, gestalterische Probleme sowie der groRen Zahl von Wohnungen, die
nicht durch aktive SchallschutzmaBnhahmen geschiitzt werden kénnen, lehnt der Rat
der Stadt Oldenburg die Planungen der Antragstrasse, wie sie von der Deutschen
Bahn derzeit betrieben werden, ab.

Der Rat der Stadt Oldenburg hat die Verwaltung daher beauftragt, eine Alternativ-
planung fir eine Eisenbahnumgehungstrasse im Osten des Siedlungsbereichs von
Oldenburg durchzufiihren. Die geplante Eisenbahnumgehungstrasse soll dabei so nah
wie mdglich an der vorhandenen Bundesautobahn A 29 gefihrt werden.

Im Zuge dieser Planung ist unter anderem auch eine schalltechnische Untersuchung
durchzufihren.
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Die schalltechnische Untersuchung hat sich hier mit zwei Aufgabenstellungen ausein-
anderzusetzen:

§

Die schalltechnischen Auswirkungen des Schienenverkehrslarms, der durch
den Neubau der Eisenbahnumgehungstrasse auf die schutzbedurftigen Gebiete
und die schutzbedirftigen Nutzungen sowohl im AuRenbereich der Stadt
Oldenburg als der betroffenen Ortsteile der Gemeinde Rastede einwirkt, sind zu
ermitteln und anhand der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) zu
bewerten. Aufbauend auf diesen Berechnungsergebnissen, ist ein
Schallschutzkonzept zu erarbeiten. Das Ziel dieses Schallschutzkonzeptes soll
es sein fur die schutzbedurftigen Nutzungen, wenn mdglich, einen Vollschutz zu
erreichen. Dies bedeutet, dass an moglichst allen schutzbedurftigen Nutzungen
die mal3geblichen Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) durch aktive SchallschutzmalBhnahmen (Schallschutzwande) an
der neuen Eisenbahnumgehungstrasse eingehalten werden.

Des Weiteren ist zu untersuchen, welche Veradnderung des Gesamtverkehrs-
larms (Uberlagerung von StraRen- und Schienenverkehrslarm) bei der Realisie-
rung der Eisenbahnumfahrungstrasse im Vergleich zur Antragstrasse zu erwar-
ten ist. Der Untersuchungsraum umfasst die dstlichen Siedlungsbereiche der
Stadt Oldenburg, die westlichen Siedlungsbereiche des Ortsteils Wahnbek der
Gemeinde Rastede sowie den AufRenbereich zwischen den beiden Ortsrandern.

Die schalltechnischen Untersuchungen fir die beiden Aufgabenstellungen werden
jeweils fur zwei Szenarien durchgefuhrt.

§

Bei den Berechnungen nach Szenario 1 wird der derzeit noch normkonforme
Schienenbonus von 5 dB(A) in Ansatz gebracht.

Hingegen berlcksichtigt das Szenario 2 die rechtliche Situation, die ab dem
Jahr 2015 gelten wird. Danach ist fur Planfeststellungsverfahren, die ab dem
01.01.2015 durchgefiihrt werden, der Schienenbonus von 5 dB(A) nicht mehr in
Ansatz zu bringen. Vor diesem Hintergrund ist es dem Rat der Stadt Oldenburg
wichtig, auch diese zukunftsgerichtete Perspektive schalltechnisch untersuchen
Zu lassen.

Das vorliegende schalltechnische Gutachten erhebt nicht den Anspruch der Detail-
schérfe eines schalltechnischen Gutachtens zur Planfeststellung. Vielmehr soll ein
grundsatzliches Schallschutzkonzept entwickelt werden, anhand dessen sich die
schalltechnische Qualitat der Trasse bewerten lasst.

Das Schallschutzkonzept der Eisenbahnumgehungstrasse und die hierdurch erreichte
schalltechnische Qualitéat soll in einer Stellungnahme der Stadt Oldenburg im Zuge der
Offenlage der Planfeststellungsunterlagen mit dem Schallschutzkonzept zum Ausbau
der Antragstrasse verglichen werden.
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2 Beschreibung der Planung der Eisenbahnumgehungstrasse

Die Streckenfuihrung der Eisenbahnumgehungstrasse (Strecke 1522) und deren An-
schlisse an das bestehende Schienenverkehrsnetz nach Lage und Hohe, wurde von
der VWI Verkehrswissenschaftliches Institut Stuttgart GmbH (nachfolgend VWI
GmbH) geplant.

Wahrend der Bearbeitung entstand die Idee, nicht nur die Bestandsstrecke 1522
(Oldenburg — Wilhelmshaven) auf dem Stadtgebiet der Stadt Oldenburg aufzulassen,
sondern zuséatzlich die bestehende Querung der Hunte Uber die denkmalgeschitzte
Rollklappbricke, die das eigentliche limitierende Element darstellt, durch geeignete
Planungen auch fir Zugverkehre von und nach Siden zu ersetzen und somit dafir zu
sorgen, dass diese Briicke nicht mehr fir den Eisenbahnverkehr bendtigt wird. Dies
wirde auch fir den (Binnen-)Schiffsverkehr auf der Hunte eine wesentliche
Verbesserung bedeuten. Realisiert wurde deswegen ein Anschluss der
Neubaustrecke an die Strecke 1502 (Oldenburg - Osnabriick) Uber die
‘Hemmelsberger Kurve' und ein Gleisdreieck sudlich der neuen gro3en Huntebrlicke.

Somit lassen sich die erforderlichen Malinahmen zur Umfahrung Oldenburgs im

Osten grob in folgende Teile gliedern:

§ Die Anbindung des Hauptbahnhofes an die Neubaustrecke 1500neu bis zur
Huntequerung und die Querung der Hunte mittels neuer Briicke bis zur Anbin-
dung an die Bestandsstrecke 1500 im Osten

8§ Die eigentliche Ostumfahrung 1522neu, die im Norden stidlich der Autobahn-
unterquerung an den Bestand der Strecke 1522 anknipft

asselisbunyabwnuyequasig bunue|d bunqlaiyosag

8 Den Anschluss der Strecke 1502 im Siden Uber einen Ausbau der Hemmels-
berger Kurve

§ Die Verknupfungen der jeweils neuen Strecken 1500neu und 1522neu sowie
der Bestandsstrecke 1500 mit der Neubaustrecke 1502neu

Dabei sind insgesamt 17,2 km — davon 15,4 km zweigleisig und 1,8 km eingleisig —
neue Strecke zu planen und zu bauen. Neben der groRen Huntebriicke entstehen zu-
satzlich zur Trassenaufstanderung im Uberschwemmungsgebiet an anderen Stellen
14 Ingenieurbauwerke (Uber- und Unterfilhrungen). Im Gegenzug entfallen 13 hohen-
gleiche Kreuzungen des Bahnverkehrs mit dem Individualverkehr, die zumeist mittels
Schranken gesichert sind, drei Bahnuberfihrungen innerhalb des Stadtzentrums
sowie eine FuRgéngerunterfihrung. 12,5 Streckenkilometer kdnnen ruckgebaut
werden und die Flachen anderen Nutzungen zugefihrt werden.

Die Abbildung in der Anlage 2.1.1 zeigt die unterschiedlichen Abschnitte der
Eisenbahnumgehungstrasse.
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3 Grundlagen

Das schalltechnische Gutachten basiert auf nachfolgend aufgefiihrten Grundlagen.

3.1 Projektunterlagen
Laufende Beschreibung Ersteller Stand Dokument
Nr.
01 ALK-Daten firr die Stadt Fachdienst Stadtinformation | 31.07.2013
Oldenburg und Geodaten 01.08.2013
02 Gelandehéhen und Fachdienst Stadtinformation | 16.06.2013
Gebaudehdhen fiir die Stadt und Geodaten 02.08.2013
Oldenburg
03 ALK Daten fiir den sidlichen Teil Landesamt fur 13.06.2013
der Gemeinde Rastede Geoinformation und 06.08.2013
Landentwicklung
Niedersachsen (LGLN)
04 Gelandehéhen fur den sudlichen Landesamt fur 13.06.2013
Teil der Gemeinde Rastede Geoinformation und 06.08.2013
Landentwicklung
Niedersachsen (LGLN)
05 Lageplan und Héhenplan der VWI 25.07.2013
Eisenbahnumgehungstrasse Verkehrswissenschaftliches
Institut Stuttgart GmbH
06 Lageplan der unterschiedlichen VWI 22.08.2013
Abschnitte der Planungen zur Verkehrswissenschaftliches
Eisenbahnumgehungstrasse Institut Stuttgart GmbH
07 Radien und VWI 14.07.2013
Hochstgeschwindigkeiten auf den | Verkehrswissenschaftliches
unterschiedlichen Institut Stuttgart GmbH
Trassenabschnitten der
Eisenbahnumgehungstrasse
08 Zugzahlen und sonstige schall- VWI 08./09.07.2013
technisch relevante Parameter Verkehrswissenschaftliches
auf den unterschiedlichen Institut Stuttgart GmbH
Trassenabschnitten der
Eisenbahnumgehungstrasse
09 Schutzbediirftigkeit der Thalen Consult GmbH 22.08.2013
Nutzungen im
Untersuchungsraum
10 Schalltechnisches Gutachten A.L.T. GmbH 20.08.2012
Strecke 15.022 ABS Oldenburg -
Wilhelmshaven , PFA 1,
Oldenburg, Vorabfassung Stand
20.8.2012 Bericht und Lageplane
11 ABS Oldenburg - Wilhelmshaven, | DB Projektbau GmbH 08.10.2012
Ausbaustufe Il PFA 1 Stadtgebiet
von Oldenburg: Aktiver und
vorgezogener passiver
Schallschutz - Tischvorlage fiir
die Sitzung des
Verkehrsausschusses am
08.10.2012
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Laufende Beschreibung Ersteller Stand Dokument

Nr.

12 StralRenverkehrszahlen und Niedersachsische Diverse E-Mails
sonstige schalltechnische Landesbehorde fir zwischen dem 14.
Parameter der Stral3en StraRenbau und Verkehr und | und-23.08.2013

Stadt Oldenburg

13 Vorhandene Schallschutzwande Niedersachsische 20.08.2013
entlang der A 293, A 29 und Landesbehérde fur
L 865 (Bauwerksbuch — Deckblatt | StraRenbau und Verkehr
und Ubersichtsblatt)
Lageplan der relevanten Strecken | VWI 08.07.2013
und Zugzahlen dieser Strecken Verkehrswissenschaftliches
unter Beruicksichtigung der Institut Stuttgart GmbH
Antragstrasse

Tabelle 1 Projektunterlagen
3.2 Verordnungen, Richtlinien, Vorschriften, gesetzliche Grundlagen und einschléa-

gige fachliche Grundlagenwerke

Sortierung nach rechtlicher Verbindlichkeit und Datum, Gesetz, Verordnung, einge-
fuhrte Richtlinie, Normen, standardisierte fachtechnische Untersuchungen

3.21

§
§

3.2.2
§

Themenkomplex Stadtebau und Immissionsschutz

Baugesetzbuch (BauGB), in der jeweils aktuellen Fassung

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverun-
reinigungen, Gerausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgange (Bundes-
Immissionsschutzgesetz - BImSchG), in der jeweils aktuellen Fassung

DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise flr
die Planung, vom Juli 2002 (DIN Deutsches Institut fir Normung e.V., Berlin,
Beuth Verlag GmbH, Berlin)

DIN 18005 — Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1: Schalllschutz im Stadtebau, Be-
rechnungsverfahren, vom Mai 1987, Schalltechnische Orientierungswerte fir
die stadtebauliche Planung (DIN Deutsches Institut fir Normung e.V., Berlin,
Beuth Verlag GmbH, Berlin)

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, vom
November 1989 (DIN Deutsches Institut fir Normung e.V., Berlin, Beuth Verlag
GmbH, Berlin)

Themenkomplex Stadtebau — Immissionsschutz — Verkehr

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes, Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BiImSchV, vom 12. Juni 1990
(BGBI. | S. 1036)

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des
sionsschutzgesetzes, Verkehrswege-SchallschutzmalRnhahmenverordnung - 24.
BImSchV, vom 04. Februar 1997 (BGBI. | 1997 S. 172; Ber. BGBI. | 1997 S.
1253)

Bundes-Immis-
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§ Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast
des Bundes, VLarmSchR 97, Stand 1997 (VKkBI 1997 S. 434; 04.08.2006
S. 665). Mit Rundschreiben vom 25. Juni 2010, Az.: StB 25/722.4/3-2/1204896
hat das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung mit der
Verabschiedung des Bundeshaushalts durch den Deutschen Bundestag die
Auslosewerte zur Larmsanierung an Bundesfernstrallen in der Baulast des
Bundes um einheitlich 3 dB(A) abgesenkt.

8§ Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen, RLS-90, Ausgabe 1990, Verkehrs-
blatt, Amtsblatt des Bundesministers fur Verkehr (VKBI. Nr. 7 vom 14. April 1990
unter Ifd. Nr. 79)

§ Schall 03: Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienen-
wegen, Ausgabe 1990, bekannt gemacht im Amtsblatt der Deutschen Bundes-
bahn Nr. 14 vom 04. April 1990

§ Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmi-
gung sowie fir Magnetschwebebahnen, Teil VI — Schutz vor Schallimmissionen
aus Schienenverkehr, Eisenbahn-Bundesamt, Stand Dezember 2012
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4.1

41.1

4.1.2

4.2

Fachtechnische Aufgabenstellungen - Untersuchungsumfang

In dem vorliegenden Gutachten werden die folgenden Aufgabenstellungen untersucht
und anhand der genannten mafl3geblichen Beurteilungsgrundlagen bewertet.

Verkehrslarm
Schienenverkehrslarm

§ Neubau von Schienenwegen (Eisenbahnumfahrungstrasse) / wesentliche
Anderung von Schienenwegen (zweigleisiger Ausbau im Bereich der Hemmels-
berger Kurve)

8 Szenario 1 - mit Schienenbonus

8 Szenario 2 - ohne Schienenbonus
Gesamtverkehrslarm

§ Veranderung des Gesamtverkehrslarms (Uberlagerungen StraRen- und
Schienenverkehrslarm) bei Realisierung der Eisenbahnumfahrungstrasse im
Vergleich zur Antragstrasse

8 Szenario 1 - mit Schienenbonus

8 Szenario 2 - ohne Schienenbonus

Vorgehensweise - Methodik, Berechnung und Beurteilung des Verkehrslarms

In den vorliegenden Aufgabenstellungen sind die Gerauscheinwirkungen des
Schienen- und/oder des Straf3enverkehrs zu ermitteln. Diese werden zur Beurteilung
der Gerauscheinwirkungen des Gesamtverkehrslarms energetisch Uberlagert und
gemeinsam beurteilt.

Die Berechnung und Beurteilung des Verkehrslarms umfasst regelméRig nachfolgend
genannte Arbeitsschritte:

§ Festlegung der schutzwirdigen Nutzungen und der Emittenten fir die je-
weilige Aufgabenstellung

§ Festlegung der Eingangsdaten fur die Berechnung der Gerauschemissi-
onen des Schienenverkehrslarms

Folgende Eingangsparameter sind zur Berechnung der Gerdauschemissionen
erforderlich:

§ Zugarten

Zugzahlen nach Zugarten am Tag und in der Nacht

wn

Zuglangen der unterschiedlichen Zugarten

wn

zulassige Geschwindigkeiten der unterschiedlichen Zugarten
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8§ Bremsbauarten der unterschiedlichen Zugarten
8§ Korrektur fir Fahrzeugarten, Fahrbahnarten, Briicken, Bahnilibergange,
Kreisbdgen
§ Berechnung der Gerduschemissionen des Schienenverkehrslarms

Die Berechnung der Emissionspegel erfolgt auf Basis der Schall 03.

§ Festlegung der Eingangsdaten fur die Berechnung der Gerauschemissi-
onen des StralRenverkehrslarms

Folgende Eingangsparameter sind zur Berechnung der Gerduschemissionen
erforderlich:

Eingangsparameter Stralie:
§ Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)

MaRgebende stindliche Verkehrsstarke am Tag und in der Nacht

§ Lkw-Anteil am Tag und in der Nacht
§ Zulassige Geschwindigkeit/en
8§ Korrektur fur unterschiedliche StraRenoberflachen, fur die Langsneigung
der Strafl3e und fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen und Einmindungen
§ Berechnung der Gerduschemissionen des Stral3enverkehrslarms

Die Berechnung der Emissionspegel Stral3e erfolgt auf Basis der RLS-90. Die
Berechnung der Emissionspegel Schiene erfolgt auf Basis der Schall 03.

8§ Erarbeitung des DSM

Vor Durchfihrung der Ausbreitungsrechnungen werden alle fur die Schallaus-
breitung bedeutsamen baulichen und topographischen Gegebenheiten mit ihren
Koordinaten in ein digitales Simulationsmodell — DSM uberfuhrt. Die Parameter
werden auf der Grundlage von Kataster- bzw. Liegenschaftskarten, Bestands-
aufnahmen vor Ort sowie den zur Verfigung gestellten Planungsunterlagen
ermittelt und in das DSM eingestellt.

In der Regel sind dies folgende Eingangsgrof3en:

8§ Lage und Ho6heninformationen zur Planungssituation (Gelande, Ge-
baude, Larmschutzbauwerke, Strallen und Schienenwege sowie die flr
die Straf3en und Schienen ermittelten Emissionsbelastungen)

§ Durchfihrung der Ausbreitungsrechnungen
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§ Berechnungsergebnisse

In Abhé&ngigkeit von der jeweiligen Aufgabenstellung werden die Berechnungs-
ergebnisse dargestellt in Form von:

§ Ergebnistabellen

Diese Tabellen listen die Berechnungsergebnisse fir einzelne Immis-
sionsorte stockwerksweise differenziert auf. Diese Ergebnisse geben die
Beurteilungspegel 0,5 m vor dem gedffneten Fenster an.

§ Isophonenkarten

Diese Karten zeigen in farbiger Darstellung die raumliche Verteilung der
Beurteilungspegel im Untersuchungsraum. Den Berechnungen liegt ein
von der jeweiligen Aufgabenstellung abhéngiges Berechnungsraster
zugrunde (wie z.B. 5 m x 5 m).

8 Gebaudelarmkarten

Diese Karten zeigen in farbiger Darstellung die Beurteilungspegel an den
unterschiedlichen Fassadenseiten der Gebaude im Untersuchungsraum.
Diese Ergebnisse geben die Beurteilungspegel 0,5 m vor dem ge6ffneten
Fenster an.

Die Isophonen- und die Gebaudelarmkarten zeigen die Beurteilungspegel
fur eine jeweils definierte Geschosslage (wie z. B. Erdgeschoss, Oberge-
schoss). Die Karten werden farblich so skaliert, dass auf Flachen bzw. an
Fassaden mit einer grinen Darstellung, die fir die schutzwirdigen
Nutzungen jeweils geltenden Orientierungswerte bzw. Immissionsgrenz-
werte eingehalten bzw. unterschritten werden.

§ Beurteilung der Berechnungsergebnisse
Die Berechnungsergebnisse werden anhand der fir die jeweilige Aufgaben-
stellung mafigeblichen Beurteilungsgrundlage bewertet. Dazu werden die Be-
urteilungspegel mit den gebietsabhdngigen Orientierungswerten bzw. Immissi-
onsgrenzwerten der jeweiligen Beurteilungsgrundlage verglichen.

8 SchallschutzmaRnahmen

Soweit fur die jeweilige Aufgabenstellung Uberschreitungen der zulassigen
Orientierungswerte bzw. Immissionsrichtwerte nachgewiesen werden, werden
mdgliche SchallschutzmaflRnahmen erarbeitet.

§ Schallschutzkonzept

Die ggf. erforderlichen Schallschutzmal3Bhahmen fir die jeweiligen Aufgaben-
stellungen werden zu einem Schallschutzkonzept - Verkehrslarm - zusammen-
gefasst.
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51

Schienenverkehrslarm - Neubau und wesentliche Anderung von Schienenwegen

Festlegung der schutzbedurftigen Nutzungen

Im Zuge der Untersuchung der schalltechnischen Auswirkungen im Zusammenhang
mit dem Neubau und der wesentlichen Anderung von Schienenwegen, sind die
schutzbedirftigen Nutzungen in der Stadt Oldenburg sowie auf den betroffenen
Teilflachen der Gemeinde Rastede zu bericksichtigen. In der Anlage 1 werden die zu
berlcksichtigenden schutzbedirftigen Nutzungen dargestellt.

Bei der Festlegung der Gebietsarten wurde wie folgt vorgegangen:

§ Den Gebietsarten fur die unterschiedlichen Nutzungen an den Ortsrandern der
Stadt Oldenburg wurden, soweit vorhanden, die Festsetzungen rechtskraftiger
Bebauungsplane zugrunde gelegt. Fir die Bereiche, fur die keine rechtskraf-
tigen Bebauungsplane vorliegen, wurde eine Zuordnung zu Baugebieten der
Baunutzungsverordnung anhand einer Ortlichen Bestandsaufnahme vorge-
nommen.

8 Die daran anschlieBenden inneren Gebiete im Siedlungskorper der Stadt
Oldenburg wurden auf Basis der im Flachennutzungsplan dargestellten Bau-
flachen angenommen.

§ Den Gebietsarten fir die unterschiedlichen Nutzungen im Ortsteil Wahnbek der
Gemeinde Rastede wurden, soweit vorhanden, die Festsetzungen rechts-
kraftiger Bebauungsplane zugrunde gelegt. Fur die Bereiche, fir die keine
rechtskraftigen Bebauungspléane vorliegen, wurde eine Zuordnung zu Bauge-
bieten der Baunutzungsverordnung anhand einer 6rtlichen Bestandsaufnahme
vorgenommen.

8§ Im AuRenbereich wurde fir dort vorhandene Wohngebaude von der Schutzbe-
durftigkeit vergleichbar einem Dorf-/Mischgebiet ausgegangen.

§ Fur Dauerkleingarten wurde am Tag von der Schutzbedurftigkeit eines Misch-
gebiets ausgegangen, in der Nacht ist keine Schutzbedirftigkeit gegeben.

§ Fur besondere Wohngebiete wurde am Tag und in der Nacht von einer Schutz-
bedurftigkeit eines Wohngebiets ausgegangen.

§ Industriegebiete und Sondergebiete fir gewerbliche Nutzungen wurden wie
Gewerbegebiete eingestuft.

§ Auf eine gesonderte Erfassung der Kindergarten und Schulen kann verzichtet
werden, da am Tag bereits an den Ortsrandern der Immissionsgrenzwert von
57 dB(A) eingehalten wird und in der Nacht keine Schutzbedurftigkeit flr diese
Nutzungen besteht.

Zur Plausibilitatsprifung der schalltechnischen Berechnungen und zur Erarbeitung der
Schallschutzkonzepte wurden 66 repréasentative Immissionsorte gewahlt, fur die Ein-
zelpunktberechnungen durchgefiihrt wurden. Die nachfolgende Tabelle listet diese Im-
missionsorte mit Adresse und der Schutzbedurftigkeit auf.
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10 Nr.

Immissionsort
StraBenadresse

Schutzbeddrftigkeit

1001

Gebaude 130 Flurst. 122/2

Dorf-, Misch- oder Kerngebiet

10 02

Knickweg 65

Dorf-, Misch- oder Kerngebiet

10 03

Neusiidender StraBe 151

Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet

10 04

Achtern grode Feldhus 33

Dorf-, Misch- oder Kerngebiet

10 05

Gebéude 91 Flurst. 100/3

Dorf-, Misch- oder Kerngebiet

10 06

Gebéaude 20 Flurst. 56/17

Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet

10 07

Gleisweg 17

Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet

10 08

Achtern grode Feldhus 23

Dorf-, Misch- oder Kerngebiet

10 09

Grafestralle 29

Dorf-, Misch- oder Kerngebiet

1010

Grafestralle 39

Dorf-, Misch- oder Kerngebiet

1011

Achtern grode Feldhus 5

Dorf-, Misch- oder Kerngebiet

1012

Oldenburger Stralle 1

Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet

1013

Nordring 101

Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet

1014

Oldenburger Stral3e 13

Dorf-, Misch- oder Kerngebiet

1015

Sandbergstral3e 39

Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet

10 16

Hohlweg 29

Dorf-, Misch- oder Kerngebiet

1017

Fuldastral3e 17

Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet

1018

Gebaude 24 Flurst. 287/17

Dorf-, Misch- oder Kerngebiet

1019

Butjadinger StraRe 519

Dorf-, Misch- oder Kerngebiet

10 20

Bucholt 20

Dorf-, Misch- oder Kerngebiet

1021

Butjadinger StraRe 489

Dorf-, Misch- oder Kerngebiet

10 22

Butjadinger Strale 31

Dorf-, Misch- oder Kerngebiet

10 23

geplantes WA FNP Nord

Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet

1024

Kornstral3e 56

Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet

10 25

Kleine Hamheide 23

Dorf-, Misch- oder Kerngebiet

10 26

Grol3e Hamheide 46

Dorf-, Misch- oder Kerngebiet

10 27

Grol3-Bornhorster-Strafie 2

Dorf-, Misch- oder Kerngebiet

10 28

Fliehweg 74

Dorf-, Misch- oder Kerngebiet

10 29

Dornstede 97

Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet

10 30

Elsflether Stral3e 172

Dorf-, Misch- oder Kerngebiet

1031

Elsflether StraBe 176

Dorf-, Misch- oder Kerngebiet

10 32

Elsflether StraBe 208

Dorf-, Misch- oder Kerngebiet

10 33

August-Hanken-StralRe 74

Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet

10 34

Morgenweg 1

Dorf-, Misch- oder Kerngebiet

10 35

Waterender Weg 76

Dorf-, Misch- oder Kerngebiet

10 36

Feldkamp 38

Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet

10 37

Pfanderweg 97

Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet
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IO Nr. | Immissionsort Schutzbeddrftigkeit
StralBenadresse

10 38 WehdestralRe 79 Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet
10 39 WehdestralRe 91 Dorf-, Misch- oder Kerngebiet
10 40 Lesumstral3e Gewerbegebiet
10 41 Tweelbdker Weg 39 Dorf-, Misch- oder Kerngebiet
10 42 Schwanenweg 30B Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet
10 43 Hemmelsbaker Kanalweg 62 Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet
10 44 Sandweg 85 Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet
10 45 Sandweg 79A Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet
10 46 Sandweg 77 Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet
10 47 Sandweg 73 Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet
10 48 Sandweg 65 Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet
10 49 Henkenweg 27 Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet
10 50 Troppauer Strale 70 Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet
1051 Troppauer Stral3e 33 Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet
10 52 Breslauer Strae 59 Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet
10 53 Troppauer Stral3e 23 Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet
10 54 Troppauer Stral3e 17 Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet
10 55 Herrenweg 67 Dorf-, Misch- oder Kerngebiet
10 56 Herrenweg 71 Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet
10 57 Herrenweg 72 Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet
10 58 Leffersweg 32 Dorf-, Misch- oder Kerngebiet
10 59 Dahimannsweg 37 Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet
10 60 Sandweg 111A Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet
10 61 Hemmelsbéker Kanalweg 102 Dorf-, Misch- oder Kerngebiet
10 62 geplantes WA FNP Sid Reines, Allgemeines oder Besonderes Wohngebiet
10 63 Hemmelsbaker Kanalweg 182 Dorf-, Misch- oder Kerngebiet
10 64 Hasenweg 71 Dorf-, Misch- oder Kerngebiet
10 65 Hasenweg 79 Dorf-, Misch- oder Kerngebiet
10 66 Hasenweg 99 Dorf-, Misch- oder Kerngebiet

Tabelle 2 Schienenverkehrslarm, reprasentative Immissionsorte
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5.2

Die Anlagen 2.3.1 (Abschnitt Nord), 2.3.2 (Abschnitt Mitte) und 2.3.3 (Abschnitt Siid)
zeigen die Lage der reprasentativen Immissionsorte.

In diesen Anlagen finden sich dartiber hinaus eine Abgrenzung der schutzbeddrftigen
Gebiete im Siedlungskdper der Stadt Oldenburg und im Ortsteil Wahnbek der Ge-
meinde Rastede sowie eine Einstufung dieser Gebiete nach Wohngebieten, gemischt
genutzten Gebieten und gewerblich genutzten Gebieten, gemaf der Schutzbedurftig-
keit nach Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV).

Festlegung der Emittenten und Eingangsdaten fur die Berechnung der Ge-
rduschemissionen

Die fur die Larmberechnungen relevanten Eingangsdaten nach Schall 03 wurden von
der VWI GmbH bereitgestellt. Hierbei handelt es sich im Einzelnen um folgende Unter-
lagen, die in den folgenden Anlagen zum vorliegenden schalltechnischen Gutachten
enthalten sind:

§ Anlage 2.1.1  Achszuordnung Bestands- und Eisenbahnumgehungstrasse
§ Anlage 2.2.1  Zugzahlen auf den unterschiedlichen Abschnitten
§ Anlage 2.2.2  Zugarten und -parameter

Vereinfachend wurden folgende Zugarten angenommen:

§ Fernverkehr (IC)
Zuglange: 240 m (Lokomotive BR 101, 8 Wagen Avmz), Scheibenbrem-
sen-Anteil 100 %

§ Nahverkehr (ET 440)
Zuglange: 140 m (It. Larmgutachten DB, dies bedeutet funfteilige mit drei-
teiliger Garnitur gekuppelt), Scheibenbremsen-Anteil 100 %

§ Guterzlge
Zuglange 700 m (Tfz BR 152), Masse beladen 1600 t, Masse leer 600 t,
Scheibenbremsen-Anteil 0 %

§ Anlage 2.2.3  Geschwindigkeiten und Radien

Die Geschwindigkeiten auf den unterschiedlichen Streckenabschnitten wurden
entsprechend der Planungen der VWI GmbH zugrunde gelegt. Auf den unter-
suchten Streckenabschnitten betrdgt die maximale Hochstgeschwindigkeit
120 km/h, die minimale Geschwindigkeit betragt 40 km/h.

Nur auf wenigen Streckenabschnitten wird ein Kurvenradius von weniger als
500 m notwendig. Diese Streckenabschnitte befinden sich auf der Neubau-
strecke 1500 (Achsen 7 und 8), zwischen den Achsen 32 und 33 der Neubau-
strecke 1522, im Bereich der Neubaustrecke 1502 (Achsen 14 und 17) sowie im
Bereich der Ausbaustrecke 1502 (Achsen 15 und 18).
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5.3

Ausgehend von den in der Anlage aufgefiihrten Eingangsdaten, berechnen sich die
Emissionspegel der mal3geblichen Gleisabschnitte nach der Schall 03. Dabei wurde
fur die Strecken der Deutschen Bahn von der Fahrbahnart ‘Betonschwelle im Schot-
terbett’ ausgegangen. Die Schienenabschnitte mit Kurvenradien von weniger als
500 m wurden mit entsprechenden Zuschlagen in die Berechnungen eingestellt. Der
Anlage 2.2.4 sind die relevanten Eingangsdaten zu den Berechnungen sowie die
Emissionspegel der maRgeblichen Gleisabschnitte zu entnehmen.

Fir das Szenario 1 wurde bei den Ausbreitungsrechnungen zur Ermittlung des Be-
urteilungspegels ein Schienenbonus von minus 5 dB(A) in Ansatz gebracht.

Fur das Szenario 2 wurde im Zuge der Ausbreitungsrechnungen hingegen auf eine
Beriicksichtigung des Schienenbonus verzichtet.

Erarbeitung des digitalen Simulationsmodells - DSM

Die Topographie im Untersuchungsraum wurde entsprechend den von der Stadt
Oldenburg und dem Landesamt fur Geoinformation und Landentwicklung Nieder-
sachsen (LGLN) bereitgestellten Hoheninformationen bertcksichtigt [2,4].

Die entsprechenden Lage- und Hohenplane zur kinftigen Eisenbahnumgehungs-
trasse wurden von der VWI GmbH bereitgestellt [5]. Die maRgeblichen Gleisab-
schnitte wurden entsprechend ihrer Lage und der fiir sie ermittelten Emissionen nach
Lage und Hohe in das digitale Simulationsmodell umgesetzt.

Die vorhandenen Gebaude in der Stadt Oldenburg wurden nach Lage, Geldndehdhe
und Gebaudehthe entsprechend der von der Stadt Oldenburg bereitgestellten
Unterlagen in das digitale Simulationsmodell eingearbeitet [1,2]. Die vorhandenen
Gebaude in der Gemeinde Rastede wurde entsprechend den vom Landesamt fiir
Geoinformation und Landentwicklung Niedersachsen (LGLN) bereitgestellten
Unterlagen im digitalen Simulationsmodell berticksichtigt [3]. Da keine Geb&udehdhen
fur die Gebaude in der Gemeinde Rastede bereitgestellt werden konnten, wurde
vereinfachend von einer mittleren zweigeschossigen Bebauung mit zwei
Vollgeschossen ausgegangen.

Fir die reprasentativen Immissionsorte in der Stadt Oldenburg sowie in der Gemeinde
Rastede wurde die Zahl der tatsachlichen Geschosse bertcksichtigt.

Die Anlagen 2.3.1 (Abschnitt Nord), 2.3.2 (Abschnitt Mitte) und 2.3.3 (Abschnitt Stid)
zeigen das digitale Simulationsmodell zur Berechnung des Schienenverkehrslarms
ohne aktive Schallschutzmalnahmen.
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54.2

Durchfihrung der Ausbreitungsrechnungen

Die Berechnung der Gerauscheinwirkungen (Beurteilungspegel) des Schienenver-
kehrslarms erfolgt auf Basis der Schall 03.

Szenario 1 - mit Schienenbonus ohne aktiven Schallschutz

Die Berechnungen fir das Szenario 1 erfolgten unter Berlicksichtigung des Schienen-
bonus.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel wurden zum einen in Form von Isopho-
nenkarten, getrennt fir die Beurteilungszeitraume Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und Nacht
(22.00 - 6.00 Uhr), auf einer mittleren Hohe von 5,6 m Uber Gelande durchgefuhrt.
Diese Immissionsorth6he entspricht dem 1. Obergeschoss, der fur die vorhandene
Baulichkeit in der Stadt Oldenburg und in der Gemeinde Rastede mittleren kritischen
Immissionsorthéhe. Die Berechnungsergebnisse finden sich in den Anlagen 2.4.1.1
bis 2.4.1.6.

Daruber hinaus wurden fur 66 reprasentative Immissionsorte Einzelpunktberech-
nungen durchgefihrt. An diesen Immissionsorten wurden die Beurteilungspegel fur
die Beurteilungszeitrdume Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) ge-
schossweise unter Beriicksichtigung der tatsachlichen Geschossigkeit durchgefihrt.
Diese Berechnungsergebnisse finden sich in der Anlage 2.4.1.7.

Szenario 2 - ohne Schienenbonus ohne aktiven Schallschutz

Im Zuge der Berechnungen fur das Szenario 2 wird im Vorgriff auf den Wegfall des
Schienenbonus ab dem Jahr 2015 der Beurteilungspegel ohne Bericksichtigung des
Schienenbonus ermittelt.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel wurden zum einen in Form von Isopho-
nenkarten, getrennt fir die Beurteilungszeitraume Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und Nacht
(22.00 - 6.00 Uhr), auf einer mittleren Hohe von 5,6 m Uber Gelande durchgefuhrt.
Diese Immissionsorth6he entspricht dem 1. Obergeschoss, der fiir die vorhandene
Baulichkeit in der Stadt Oldenburg und in der Gemeinde Rastede mittleren kritischen
Immissionsorthéhe. Die Berechnungsergebnisse finden sich in den Anlagen 2.4.2.1
bis 2.4.2.6.

Daruber hinaus wurden fur 66 reprasentative Immissionsorte Einzelpunktberech-
nungen durchgefihrt. An diesen Immissionsorten wurden die Beurteilungspegel fur
die Beurteilungszeitrdume Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) ge-
schossweise unter Beriicksichtigung der tatsachlichen Geschossigkeit durchgefihrt.
Diese Berechnungsergebnisse finden sich in der Anlage 2.4.2.7.
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Beurteilungsgrundlage

Die Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen des Neubaus bzw. der wesent-
lichen Anderung von Schienenwegen, erfolgt auf Grundlage der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990.

Im Falle des Neubaus von Schienenwegen gelten die unten genannten Immissions-
grenzwerte unmittelbar, d. h. die fir den Neubau des Schienenwegs an den mal3geb-
lichen Immissionsorten ermittelten Beurteilungspegel sind unmittelbar mit den Immis-
sionsgrenzwerten zu vergleichen.

Eine Anderung eines Schienenwegs ist wesentlich, wenn

§ ein Schienenweg um einen oder mehrere durchgehende Gleise erweitert wird
oder
§ wenn durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel, des von

dem zu veranderten Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms, um mindestens
3 dB(A)l oder auf erstmalig mindestens 70 dB(A) tags bzw. mindestens
60 dB(A) nachts erhdht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel, des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am
Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff weiterge-
hend erhoéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Fur den Neubau und die wesentliche Anderung von Schienenwegen gelten die folgen-
den Immissionsgrenzwerte:

Gebietsart Immissionsgrenzwert

in dB(A)

Tags Nachts

(6.00 - 22.00 Uhr) | (22.00 - 6.00 Uhr)
Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine und Allgemeine Wohngebiete und 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Tabelle 3  Immissionsgrenzwerte nach der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV)

1 Gemall Anlage 1 zur 16. BImSchV ist die Differenz zwischen Vor- und Gesamt-
belastung auf volle dB(A) aufzurunden, d. h. Differenzen, die gré3er 2,05 dB(A) sind,
werden bereits auf 3 dB(A) aufgerundet (Rundungsregel).
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56.1

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte sind nach den Kriterien der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) LarmschutzmaRnahmen zum Schutz der betrof-
fenen schutzwirdigen Nutzungen vorzusehen.

Berechnungsergebnisse und deren Beurteilung
Szenario 1 - mit Schienenbonus ohne aktiven Schallschutz

Aufgrund der GroRe des Untersuchungsraums werden die Berechnungsergebnisse
der Isophonenkarten fir drei Teilabschnitte dokumentiert. Die nachfolgende Tabelle
benennt die unterschiedlichen Abbildungen in der jeweiligen Anlage zum vorliegenden
Gutachten.

Szenarien Beurteilungszeitraum Abschnitt Anlage

Szenario 1 - mit Schienenbonus Tag (6.00 - 22.00 Uhr) Nord 2411
ohne aktiven Schallschutz -

Mitte 24.12

Sud 2413

Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) [ Nord 2414

Mitte 24.15

Sid 2.4.1.6

Tabelle 4  Schienenverkehrslarm, Szenario 1 - mit Schienenbonus ohne aktiven
Schallschutz, Isophonenkarten, Beurteilungspegel

Die Berechnungsergebnisse fur die reprasentativen Einzelpunkte finden sich in der
Anlage 2.4.1.7.

Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
Am Tag werden, abgesehen von sehr wenigen Immissionsorten, die jeweiligen Immis-
sionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) eingehalten.

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

In der Nacht Uberschreiten die Beurteilungspegel am dstlichen Siedlungsrand von
Oldenburg und am westlichen Siedlungsrand des Ortsteils Wahnbek der Gemeinde
Rastede die gebietsabhangigen Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV). Die Uberschreitungen betragen vereinzelt bis zu 5 dB(A).

An den Wohngebauden im AuRenbereich zwischen den beiden Siedlungsréandern
treten ebenfalls Uberschreitungen des Immissionsgrenzwerts fiir Misch-/Dorfgebiete
auf. Die Uberschreitungen betragen, je nach Entfernung des Immissionsorts zur
Eisenbahnumfahrungstrasse, bis zu 20 dB(A).

Im Bereich der Hemmelsberger Kurve betragen die Uberschreitungen vereinzelt
ebenfalls bis zu 20 dB(A).
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5.6.2

Szenario 2 - ohne Schienenbonus ohne aktiven Schallschutz

Aufgrund der GréRe des Untersuchungsraums werden die Berechnungsergebnisse
der Isophonenkarten fur drei Teilabschnitte dokumentiert. Die nachfolgende Tabelle
benennt die unterschiedlichen Abbildungen in der jeweiligen Anlage zum vorliegenden
Gutachten.

Szenarien Beurteilungszeitraum Abschnitt Anlage

Szenario 2 - ohne Schienenbonus Tag (6.00 - 22.00 Uhr) Nord 2421
ohne aktiven Schallschutz -

Mitte 2.4.2.2

Sid 2423

Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) | Nord 2424

Mitte 2425

Sud 2.4.2.6

Tabelle 5  Schienenverkehrslarm, Szenario 2 - ohne Schienenbonus ohne aktiven
Schallschutz, Isophonenkarten, Beurteilungspegel

Die Berechnungsergebnisse fiur die reprasentativen Einzelpunkte finden sich in der
Anlage 2.4.2.7.

Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Am Tag werden am 6stlichen Siedlungsrand von Oldenburg und am westlichen Sied-
lungsrand des Ortsteils Wahnbek der Gemeinde Rastede die gebietsabhéngigen Im-
missionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) eingehalten.

Gleiches gilt fir den Bereich der Hemmelsberger Kurve mit Ausnahme sehr weniger
Gebéaude. Dort betragen die Uberschreitungen bis zu 3 dB(A).

An den zur Eisenbahnumfahrungstrasse nachstgelegenen Wohnnutzungen im Auf3en-
bereich wird an sehr wenigen Gebauden der Immissionsgrenzwert flir Misch-/Dorfge-
biete Uberschritten.

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

In der Nacht Uberschreiten die Beurteilungspegel am dstlichen Siedlungsrand von
Oldenburg und am westlichen Siedlungsrand des Ortsteils Wahnbek der Gemeinde
Rastede die gebietsabhéngigen Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV). Die Uberschreitungen betragen vereinzelt bis zu 10 dB(A).

An den Wohngebauden im Aufenbereich zwischen den beiden Siedlungsréandern
treten ebenfalls Uberschreitungen des Immissionsgrenzwerts fiir Misch-/Dorfgebiete
auf. Die Uberschreitungen betragen, je nach Entfernung des Immissionsorts zur
Eisenbahnumfahrungstrasse, vereinzelt bis zu 25 dB(A).
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Im Bereich der Hemmelsberger Kurve betragen die Uberschreitungen ebenfalls
vereinzelt bis zu 25 dB(A).

SchallschutzmalRnahmen

Die Erarbeitung eines Schallschutzkonzepts fiir den Neubau / wesentliche Anderung
von Schienenwegen, hat nach den Vorgaben der 88 41 ,42 Bundes-Immissions-
schutzgesetz zu erfolgen.

Um eine Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gemaf Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) als Zielvorgabe des 8§41 Abs. 1 BImSchG zu gewahrleisten, sind
aktive Schallschutzmaf3nahmen erforderlich. Aktiver Schallschutz umfasst alle Vor-
kehrungen an einem Schienenverkehrsweg, die zu einer Verminderung des Schalls
an der Quelle (Emissionen) und auf seinem Ausbreitungsweg filhren. Dies hat
zwangslaufig eine Verminderung des Beurteilungspegels zur Folge. Allerdings kann
geman 8 41 Abs. 2 BImSchG dann auf aktiven Schallschutz verzichtet werden,

... Soweit die Kosten der Schutzmalihahme aul3er Verhéltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen wirden.”

Verbleiben Restkonflikte, die nur mit unverhaltnismaiig hohem Aufwand gel6st
werden kénnten, so besteht fir die betroffenen Gebaude ein Anspruch auf passive
MalRnahmen dem Grunde nach geméaR § 42 BImSchG. Passiver Schallschutz umfasst
alle baulichen Veranderungen an vom Schienenverkehrslarm betroffenen baulichen
Anlagen zur Senkung der Gerauscheinwirkungen (Immissionen) beim Aufenthalt
innerhalb der Gebaude. Ein optimal abgewogenes Schallschutzkonzept umfasst oft-
mals sowohl aktive als auch passive Schallschutzmaflinahmen.

Die Abwéagung aktiver und passiver SchallschutzmafRnahmen erfolgt nach den Vorga-
ben im

§ Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmi-
gung sowie fir Magnetschwebebahnen, Teil VI — Schutz vor Schallimmissionen
aus Schienenverkehr, Eisenbahn-Bundesamt, Stand Dezember 2012.

In der vorliegenden Aufgabenstellung erfolgt die Erarbeitung des Schallschutzkon-
zepts des Szenario 1 - mit Schienenbonus - und des Szenario 2 - ohne Schienen-
bonus - nach folgenden Mafl3gaben:

§ Wenn mdglich, Erreichung des Vollschutzes, d.h. der Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte an allen schutzbedirftigen Nutzungen sowohl im Sied-
lungsbereich als auch im Auf3enbereich (Wohngebaude im AuRRenbereich).

§ Wo ein Vollschutz im Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) technisch
nicht zu erreichen ist, Gewéhrleistung eines Vollschutzes zumindest im Beurtei-
lungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr).
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§ Keine VerhaltnismaRigkeitsprufung aktiver SchallschutzmalRnahmen geman
Umwelt-Leitfaden, daher stellt das erarbeitete Schallschutzkonzept ein Maxi-
malkonzept dar.

§ Im Siedlungsbereich der Stadt Oldenburg, Hemmelsberger Kurve, Beschran-
kung der Wandhohen aus stadtebaulichen Grinde auf 4 m tber Schienenober-
kante.

Bei der Erarbeitung des aktiven Schallschutzkonzepts wurden ausschlie3lich Schall-
schutzwande berlcksichtigt. Die Wande wurden in einem Abstand von 3,30 m zur
Achse des nachstgelegenen Gleises in Ansatz gebracht.

Auf die Anwendung des besonders lberwachten Gleises (BUG) wurde verzichtet.
Durch den Einsatz des besonders Uberwachten Gleises kénnen an den Stellen, an
denen ein Vollschutz durch Schallschutzwande nicht erreicht werden konnte, die
Gerauscheinwirkungen an den schutzbedurftigen Gebéduden weiter reduziert werden.

Unter Bericksichtigung der aufgezeigten Vorgaben wurde fir das Szenario 1 und das
Szenario 2 ein Schallschutzkonzept des aktiven Schallschutzes erarbeitet. Hierbei war
eine Vielzahl iterativer Berechnungsschritte erforderlich, um die notwendigen Schall-
schutzwande nach Hohe und Lange zu dimensionieren. In den nachfolgenden
Kapiteln werden die ermittelten Schallschutzkonzepte dokumentiert und deren schall-
technische Auswirkungen ermittelt und beurteilt.

Szenario 1 - mit Schienenbonus mit aktivem Schallschutz

Das Schallschutzkonzept fir das Szenario 1 umfasst die in der nachfolgenden Tabelle
genannten Schallschutzwéande. Die Lage der Schallschutzwéande ist in den Anlagen
2.4.3.1 bis 2.4.3.3 zu ersehen.
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Schallschutzwand Wandhohe tber Lange Bemerkung
Schienenoberkante
in Meter (m) in Meter (m)

Wand 1 4 1.570

Wand 2 4 151

Wand 3 3 172

Wand 4 3 344

Wand 5 4 537 Im Bereich der Wande 5 bis 6 findet

16 p > eine Unterfiihrung unter einem

Wan 51 Wirtschaftsweg statt. Fiir diese
Situation kann die Erarbeitung eines
abschlieRenden Schallschutzkonzepts
erst auf Basis einer detaillierten
Planung im Zuge der Planfeststellung
erfolgen. Nach dem derzeitigen
grundsatzlichen Schallschutzkonzept
liegen die beriicksichtigten Wande
zwischen 0 bis 4,5 m tGber
Bestandsgelénde

Wand 7 2 1.540

Wand 8 2 1.021

Wand 9 2 980

Wand 10 3 147

Wand 11 3 326

Wand 12 4 1.184 Bei der Erarbeitung eines

113 5 grundsatzlichen Schallschutzkonzepts

Wand 1 4 1.185 fur den Bereich der Hemmelsberger
Kurve wurde aus stédtebaulichen
Grunden nur eine 4 m hohe
Schallschutzwand berticksichtigt. Bei
der Annahme einer htheren Wand
kann der Umfang des erforderlichen
passiven Schallschutzes noch weiter
reduziert werden.

Wand 14 3 633

Wand 15 3 153

Wand 16 15 689

Wand 17 2 257

Wand 18 3 268

Wand 19 2 357

Wand 20 4 816

Tabelle 6  Schienenverkehrslarm, Szenario 1 - mit Schienenbonus, Schallschutz-
wande

Unter Beriicksichtigung der beschriebenen aktiven Schallschutzmaf3nahmen wurden
die Gerduscheinwirkungen im Untersuchungsraum sowie an den reprasentativen Im-
missionsorten berechnet.
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Aufgrund der GréRe des Untersuchungsraums werden die Berechnungsergebnisse
der Isophonenkarten fur drei Teilabschnitte dokumentiert. Die nachfolgende Tabelle
benennt die unterschiedlichen Abbildungen in der jeweiligen Anlage zum vorliegenden

Gutachten.

Szenarien Beurteilungszeitraum Abschnitt Anlage
Szenario 1 - mit Schienenbonus Tag (6.00 - 22.00 Uhr) Nord 2434

mit aktivem Schallschutz -
Mitte 2.4.3.5
Sad 2.4.3.6
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) | Nord 2.4.3.7
Mitte 2438
Sud 2439

Tabelle 7  Schienenverkehrslarm, Szenario 2 - ohne Schienenbonus mit aktivem
Schallschutz, Isophonenkarten, Beurteilungspegel

Die Berechnungsergebnisse fur die reprasentativen Einzelpunkte finden sich in der
Anlage 2.4.3.10.

Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
Am Tag werden an allen schutzbedurftigen Nutzungen die Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) eingehalten.

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

In der Nacht werden in schutzbedurftigen Gebieten im Siedlungskérper des Ortsteils
Wahnbek der Gemeinde Rastede an allen schutzbedirftigen Gebauden die Immis-
sionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) eingehalten.

Dies gilt auch fur den Siedlungskérper der Stadt Oldenburg, mit Ausnahme des Be-
reichs entlang der Hemmelsberger Kurve. Fir diesen Teilbereich wiirde ohnehin eine
detailliertere Untersuchung erforderlich, um durch eine Optimierung der aktiven
SchallschutzmafRnahmen die Zahl derjenigen Gebaude, fur die passive Schallschutz-
mafinahmen erforderlich werden, zu minimieren.

Im Auf3enbereich zwischen dem Siedlungsrand der Stadt Oldenburg und dem Ortsteil
Wahnbek der Gemeinde Rastede werden an sehr wenigen Wohngebauden, die in un-
mittelbarer Zuordnung zur Eisenbahnumfahrungstrasse gelegen sind, die Immissions-
grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) (berschritten. Fir
diese Gebaude werden passive SchallschutzmalRnahmen erforderlich.
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57.2 Szenario 2 - ohne Schienenbonus mit aktivem Schallschutz

Das Schallschutzkonzept fur das Szenario 2 umfasst die in der nachfolgenden Tabelle
genannten Schallschutzwénde. Die Lage der Schallschutzwénde ist in den Anlagen
2.4.4.1 bis 2.4.4.3 zu ersehen

Schallschutzwand Wandhohe uber Lange Bemerkung
Schienenoberkante
in Meter (m) in Meter (m)

Wand 1 6 561

Wand 2 7 191

Wand 3 6 818

Wand 4 4 2.702

Wand 5 7 513 Im Bereich der Wande 5 bis 8 findet

16 0 > eine Unterfihrung unter einem

Wan 1 51 Wirtschaftsweg statt. Fir diese

Wand 7 6 256 Situation kann die Erarbeitung eines
abschlieBenden Schallschutzkonzepts

Wand 8 4 4.071 erst auf Basis einer detaillierten
Planung im Zuge der Planfeststellung
erfolgen. Nach dem derzeitigen
grundsatzlichen Schallschutzkonzept
liegen die bertcksichtigten Wande bis
auf wenige Wandelemente zwischen 0
bis 6 m Uber Bestandsgelande

Wand 9 4 980

Wand 10 4 1.129

Wand 11 4 1.038

Wand 12 4 1.184 Bei der Erarbeitung eines

113 5 grundsatzlichen Schallschutzkonzepts

Wand 1 4 1.184 fir den Bereich der Hemmelsberger
Kurve wurde aus stadtebaulichen
Grinden nur eine 4 m hohe
Schallschutzwand berticksichtigt. Bei
der Annahme einer héheren Wand
kann der Umfang des erforderlichen
passiven Schallschutzes noch weiter
reduziert werden.

Wand 14 4 1.041

Wand 15 4 1.380

Wand 16 4 153

Wand 17 4 1.276

Wand 18 4 3.364

Wand 19 5 156

Wand 20 4 744

Tabelle 8 Schienenverkehrslarm, Szenario 2 - ohne Schienenbonus, Schallschutz-
wande
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Aufgrund der GréRe des Untersuchungsraums werden die Berechnungsergebnisse
der Isophonenkarten fur drei Teilabschnitte dokumentiert. Die nachfolgende Tabelle
benennt die unterschiedlichen Abbildungen in der jeweiligen Anlage zum vorliegenden

Gutachten.

Szenarien Beurteilungszeitraum Abschnitt Anlage
Szenario 2 - ohne Schienenbonus Tag (6.00 - 22.00 Uhr) Nord 2444

mit aktivem Schallschutz -
Mitte 2.4.45
Sad 2.4.4.6
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) | Nord 2.4.4.7
Mitte 2.4.4.8
Sud 2449

Tabelle 9  Schienenverkehrslarm, Szenario 2 - ohne Schienenbonus mit aktivem
Schallschutz, Isophonenkarten, Beurteilungspegel

Die Berechnungsergebnisse fur die reprasentativen Einzelpunkte finden sich in der
Anlage 2.4.4.10.

Die umfangreicheren aktiven SchallschutzmaBnahmen fir das Szenario 2 - ohne
Schienenbonus — fiihren, trotz der um 5 dB(A) héheren Gerduscheinwirkungen auf-
grund der Nichtberticksichtigung des Schienenbonus zu einer Gerduschsituation, die
mit der des Schallschutzkonzepts Szenario 1 unter Beriicksichtigung des Schienen-
bonus vergleichbar ist.

Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
Am Tag werden an allen schutzbedurftigen Nutzungen die Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) eingehalten.

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

In der Nacht werden in schutzbedurftigen Gebieten im Siedlungskérper des Ortsteils
Wahnbek der Gemeinde Rastede an allen schutzbedirftigen Gebauden die Immis-
sionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) eingehalten.

Dies gilt auch fir den Siedlungskorper der Stadt Oldenburg, mit Ausnahme des
Bereichs entlang der Hemmelsberger Kurve. Fiur diesen Teilbereich wirde ohnehin
eine detailliertere Untersuchung erforderlich, um durch eine Optimierung der aktiven
SchallschutzmafRnahmen die Zahl derjenigen Gebaude, fur die passive Schallschutz-
mafinahmen erforderlich werden, zu minimieren.
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Im AuR3enbereich zwischen dem Siedlungsrand der Stadt Oldenburg und dem Ortsteil
Wahnbek der Gemeinde Rastede werden an sehr wenigen Wohngebauden, die in
unmittelbarer Zuordnung zur Eisenbahnumfahrungstrasse gelegen sind, die Immis-
sionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) Uberschritten. Fir
diese Gebaude werden passive SchallschutzmalRnahmen erforderlich.
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6.1

Gesamtverkehrslarm - Verdnderung des Gesamtverkehrslarms bei Realisierung
der Eisenbahnumfahrungstrasse im Vergleich zur Antragstrasse unter Berlck-
sichtigung des jeweiligen Schallschutzkonzeptes entlang der Schienenwege

Vorgehensweise

Neben der Untersuchung der schalltechnischen Auswirkungen aufgrund des Neu-
baus / wesentliche Anderung von Schienenwegen gemaR der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV), werden im schalltechnischen Gutachten auch die Verande-
rungen des Gesamtverkehrslarms bei Realisierung der Eisenbahnumfahrungstrasse
im Vergleich zur Antragstrasse ermittelt.

Der Untersuchungsraum, fur den diese Untersuchung durchgefuhrt wird, reicht vom
Ostlichen Siedlungskdrper der Stadt Oldenburg bis zum westlichen Ortsrand des Orts-
teils Wahnbek der Gemeinde Rastede und umfasst ebenfalls die schutzbedurftigen
Nutzungen im AufRenbereich zwischen diesen beiden Ortslagen. Weiter im Siden
werden zusétzlich die schutzbedirftigen Nutzungen im AuBenbereich dstlich der
Bundesautobahn A 29 in die Betrachtung eingestellt. Nach Siden reicht der Untersu-
chungsbereich bis zur Hemmelsberger Kurve.

Zur Ermittlung des Gesamtverkehrslarms werden im 1. Schritt die Gerauscheinwir-
kungen des Schienenverkehrslarms fir die unterschiedlichen Untersuchungsfalle be-
rechnet. Im 2. Schritt werden die Gerduscheinwirkungen des StralBenverkehrslarms
prognostiziert. Im 3. Schritt erfolgt die energetische Uberlagerung der Gerauscheinwir-
kungen des Schienen- und Stralenverkehrslarm zum Gesamtverkehrslarm. Im ab-
schlieRenden 4. Schritt wird eine arithmetische Differenz zwischen dem Gesamtver-
kehrslarm fir die Eisenbahnumgehungstrasse und der Antragstrasse gebildet, um so
die Veranderung des Gesamtverkehrslarms darzustellen. Die vorstehenden Untersu-
chungsschritte werden sowohl fir das Szenario 1 - mit Schienenbonus - als auch fir
das Szenario 2 - ohne Schienenbonus - durchgefihrt.

Im Einzelnen sind die folgenden Untersuchungsszenarien fir den Gesamtverkehrs-
larm zu unterscheiden:

§ Realisierung der Antragstrasse

Gesamtverkehrslarm, hervorgerufen von der Antragstrasse unter Bertcksich-
tigung der an dieser Trasse geplanten aktiven SchallschutzmafRnahmen in
Uberlagerung mit den Gerauscheinwirkungen der vorhandenen schalltechnisch
relevanten Stral3en im Untersuchungsraum

8 Szenario 1 - mit Schienenbonus

8 Szenario 2 - ohne Schienenbonus
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6.2

6.3

6.3.1

6.3.1.1

§ Realisierung der Eisenbahnumgehungstrasse

Gesamtverkehrslarm, hervorgerufen von der Eisenbahnumgehungstrasse unter
Berucksichtigung der geplanten aktiven Schallschutzmaflinahmen fir das jewei-
lige Szenario in Uberlagerung mit den Gerauscheinwirkungen der vorhandenen
schalltechnisch relevanten StraRen im Untersuchungsraum

8§ Szenario 1 - mit Schienenbonus

8§ Szenario 2 - ohne Schienenbonus

Festlegung der schutzbedirftigen Nutzungen

Die schutzbedurftigen Nutzungen, die im Zuge der Untersuchung der Verénderung
des Gesamtverkehrslarms zu betrachten sind, sind identisch mit denjenigen, die
bereits im Zuge des Neubaus / wesentliche Anderung von Schienenwegen untersucht
wurden. Daher wird an dieser Stelle auf die Ausfiihrungen in Kapitel 5.1 verwiesen.

Festlegung der Emittenten und Eingangsdaten fir die Berechnung der Ge-
rauschemissionen

Schienenverkehrslarm
Antragstrasse

Zu den relevanten Schienenwegen fiur die Untersuchung der Gerauscheinwirkungen
aufgrund der Antragstrasse gehdéren verschiedene vorhandene Streckenabschnitt. Die
Abbildung in der Anlage 3.1.1.1 zeigt die relevanten Strecken in einem Ausschnitt fr
den weiteren Umgriff des Hauptbahnhofs, mit den fir diese Streckenabschnitte malf3-
geblichen Zugzahlen unter Bertcksichtigung des Ausbaus der Strecke Oldenburg —
Wilhelmshaven [08].

Die entsprechenden Schienenwege wurden im Siedlungskérper der Stadt Oldenburg
berticksichtigt soweit diese Strecken Auswirkungen auf den Untersuchungsraum im
Osten der Stadt Oldenburg haben. Daher wurde die Ausbaustrecke Oldenburg —
Wilhelmshaven nicht auf der Gesamtstrecke durch den Siedlungskorper der Stadt
Oldenburg beriicksichtigt. Die genaue Lage der bericksichtigten Schienenwege
zeigen die Anlagen 3.2.1.1 (Abschnitt Nord), 3.2.1.2 (Abschnitt Mitte) und 3.2.1.3
(Abschnitt Std).

Auf den vorhandenen Strecken wurde die zuldssige Hochstgeschwindigkeit entspre-
chend der derzeitigen Situation zugrunde gelegt. Fur die Ausbaustrecke Oldenburg —
Wilhelmshaven wurde von einer Geschwindigkeit von 120 km/h fir Personenverkehr
und von 100 km/h flr Glterverkehr ausgegangen.

Ausgehend von den in der Anlage 3.1.1.2 aufgeflihrten Eingangsdaten berechnen
sich nach der Schall 03 die Emissionspegel der mafigeblichen Gleisabschnitte. Diese
sind ebenfalls in der Anlage 3.1.1.2 dokumentiert. Dabei wurde flr die Strecken der
Deutschen Bahn von der Fahrbahnart ‘Betonschwelle im Schotterbett’ ausgegangen.
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6.3.1.2

6.3.2

Die Schienenabschnitte mit einem Radius von weniger als 500 m wurden mit entspre-
chenden Zuschlagen in die Berechnungen eingestellt.

Fir das Szenario 1 wurde bei den Ausbreitungsrechnungen zur Ermittlung des Beur-
teilungspegels ein Schienenbonus von minus 5 dB(A) in Ansatz gebracht.

Fir das Szenario 2 wurde im Zuge der Ausbreitungsrechnungen hingegen auf eine
Berucksichtigung des Schienenbonus verzichtet.

Eisenbahnumgehungstrasse

Die fur die Eisenbahnumgehungstrasse relevanten Gleisabschnitte sind identisch mit
denjenigen, die im Zuge der Ermittlung des Schienenverkehrslarms untersucht
wurden. Daher wird auf die entsprechenden Ausfilhrungen in Kapitel 5.2 verwiesen.

Vorhandene Strallenwege

Bei den Berechnungen wurden diejenigen Stral3en berlcksichtigt, die auf die Ge-
réauschsituation im Untersuchungsraum gemaR Kapitel 6.1 einen relevanten Einfluss
haben. Hierbei handelt es sich um die folgenden StrafRen:

§ Autobahnen: A 29, A 28, A 293

§ BundesstraBen: B 211

§ LandesstrafRe: L 865, L 865n, L 866, L 868
§ Kreisstrafle: K 131, K 143

Die StraRen sind fiir die Untersuchungsfélle Antragstrasse und Eisenbahnumfah-
rungstrasse identisch. Die Lage der relevanten StralRen ist auf den Anlagen 3.2.1.1 bis
3.2.1.3 (Antragstrasse) und den Anlagen 3.2.2.1 bis 3.2.2.3 (Eisenbahnumgehungs-
trasse) zu ersehen.

Fir diese StralRen wurden von der Stadt Oldenburg und von der Niedersachsischen
Landesbehorde fir StraBenbau und Verkehr die folgenden Daten bereitgestellt [12]:

§ DTV 2025
§ Verkehrsmenge am Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und in der Nacht (6.00 — 22.00 Uhr)

§ Lkw-Anteil (> 2,8 t) am Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und in der Nacht (6.00 —
22.00 Uhr)

§ Zulassige Geschwindigkeiten

§ Fahrbahnbelage

Die Standorte von Lichtsignalanlagen wurden den aktuellen Luftbildern enthommen.
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6.4

Die Anlage 3.1.3.1 fuhrt die relevanten Eingangsdaten fur die genannten Stral3en auf.
Ausgehend von diesen Eingangsdaten berechnen sich nach der RLS-90 die Emis-
sionspegel der maRgeblichen StralRenabschnitte. Diese sind ebenfalls in der Anlage
3.1.3.1 dokumentiert.

Erarbeitung der digitalen Simulationsmodelle - DSM

Auf Basis des fiir den Schienenverkehrslarm erarbeiteten digitalen Simulationsmodells
wurden verschiedene digitale Simulationsmodelle erarbeitet.

Diese digitalen Simulationsmodelle berlcksichtigen, in Abhangigkeit von dem je-

weiligen Untersuchungsfall, zusatzlich folgende Parameter:

§ Schienenwege fiir die Antragstrasse nach Lage und Hohe, mit den fir sie ermit-
telten Emissionspegeln

§ Schienenwege fir die Eisenbahnumgehungstrasse nach Lage und H6he, mit
den fur sie ermittelten Emissionspegeln

8§ Vorhandene Strallen nach Lage und Hohe, mit den fur sie ermittelten Emis-
sionspegeln
§ Vorhandene Schallschutzwande entlang der Stralen nach Lage und Hohe,

gemaR den Angaben der Niedersachsischen Landesbehorde fur Straenbau
und Verkehr [13]

§ Geplante Schallschutzwénde entlang der Antragstrasse, gemafl dem Entwurf
des schalltechnischen Gutachtens zum Planfeststellungsabschnitt 1 [10]

§ Geplante Schallschutzwande entlang der Eisenbahnumfahrungstrasse fur das
Szenario 1 - mit Schienenbonus - gemaR Kapitel 5.7.1

§ Geplante Schallschutzwénde entlang der Eisenbahnumfahrungstrasse fur das
Szenario 2 - ohne Schienenbonus - gemaf Kapitel 5.7.2

Im Einzelnen wurden folgende digitale Simulationsmodelle erarbeitet:

§ Antragstrasse Schienenverkehrslarm
§ Antragstrasse StraRenverkehrslarm
§ Eisenbahnumfahrungstrasse Schienenverkehrslarm Schallschutzwande

Szenario 1 - mit Schienenbonus

§ Eisenbahnumfahrungstrasse Schienenverkehrslarm Schallschutzwénde
Szenario 2 - ohne Schienenbonus

§ Eisenbahnumfahrungstrasse StralRenverkehrslarm Schallschutzwénde
Szenario 1 - mit Schienenbonus

§ Eisenbahnumfahrungstrasse StralRenverkehrslarm Schallschutzwéande
Szenario 2 - ohne Schienenbonus

Aus Grunden der Ubersichtlichkeit werden in der Anlage nur die folgenden tber-
lagerten digitalen Simulationsmodelle dargestellt:
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6.5
6.5.1

§ Antragstrasse Schienen- und StraRenverkehrslarm
Anlagen 3.2.1.1 (Abschnitt Nord), 3.2.1.2 (Abschnitt Mitte) und 3.2.1.2 (Ab-
schnitt Std)

§ Eisenbahnumfahrungstrasse Schienen- und Stral3enverkehrslarm Szenario 1 -

mit Schienenbonus

Anlagen 3.2.2.1 (Abschnitt Nord), 3.2.2.2 (Abschnitt Mitte) und 3.2.2.2 (Ab-
schnitt Std)

Durchfiihrung der Ausbreitungsrechnungen
Vorgehensweise

Die Ermittlung der Gerauscheinwirkungen erfolgt getrennt fir den Schienen- und den
StralBenverkehrslarm. Die Berechnungsgrundlage fur den Schienenverkehrslarm ist
die Schall 03, die Grundlage fir den StralRenverkehrslarm ist die RLS-90.

Zur Ermittlung des Gesamtverkehrslarms werden im 1. Schritt die Gerauscheinwir-
kungen des Schienenverkehrslarms fur die unterschiedlichen Untersuchungsféalle be-
rechnet. Im 2. Schritt werden die Gerauscheinwirkungen des Stralenverkehrslarms
prognostiziert. Im 3. Schritt erfolgt die energetische Uberlagerung der Gerauscheinwir-
kungen des Schienen- und StraRenverkehrslarm zum Gesamtverkehrslarm. Im ab-
schlieBenden 4. Schritt wird eine arithmetische Differenz zwischen dem Gesamtver-
kehrslarm fur die Eisenbahnumgehungstrasse und der Antragstrasse gebildet, um so
die Veranderung des Gesamtverkehrslarms darzustellen. Die vorstehenden Unter-
suchungsschritte werden sowohl fiir das Szenario 1 - mit Schienenbonus - als auch
fur das Szenario 2 - ohne Schienenbonus - durchgefihrt.

Die Berechnungen der Gerauscheinwirkungen (Beurteilungspegel) wurden zum einen
in Form von Isophonenkarten, getrennt flr die Beurteilungszeitraume Tag (6.00 -
22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 6.00 Uhr), auf einer mittleren Héhe von 5,6 m Uber
Gelande durchgefihrt. Diese Immissionsorthéhe entspricht dem 1. Obergeschoss, der
fur die vorhandene Baulichkeit in der Stadt Oldenburg und in der Gemeinde Rastede
mittleren kritischen Immissionsorthéhe.

Daruber hinaus wurden fir 66 reprasentativen Immissionsorte Einzelpunktbe-
rechnungen durchgefiihrt. An diesen Immissionsorten wurden die Beurteilungspegel
fur die Beurteilungszeitraume Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) ge-
schossweise unter Beriicksichtigung der tatsachlichen Geschossigkeit durchgefihrt.

Aus Griinden der Ubersichtlichkeit werden die Beurteilungspegel der unterschied-
lichen Berechnungsszenarien nur fir die Einzelpunkte dokumentiert. Die Berech-
nungsergebnisse fir das Szenario 1 - mit Schienenbonus - finden sich in der Anlage
3.3.1.1 und die fur das Szenario 2 - ohne Schienenbonus - in der Anlage 3.3.2.1.
Hingegen wird die Verdnderung des Gesamtverkehrslarms ausschlief3lich in Form von
Isophonenkarten veranschaulicht.
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6.5.2

6.5.2.1

6.5.2.2

6.5.3

6.5.3.1

Schienenverkehrslarm

Antragstrasse

Die Beurteilungspegel an den repréasentativen Immissionsorten fir das Szenario 1 -
mit Schienenbonus - und das Szenario 2 - ohne Schienenbonus - finden sich in den
nachfolgend genannten Anlagen.

Antragstrasse Szenario 1 - mit Tag (6.00 - 22.00 Uhr) 3.3.11 5
Schienenbonus

Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) | 3.3.1.1 6
Antragstrasse Szenario 2 - ohne Tag (6.00 - 22.00 Uhr) 3.3.21 5
Schienenbonus

Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) | 3.3.2.1 6

Tabelle 10 Gesamtverkehrslarm, Antragstrasse, Schienenverkehrslarm,
Beurteilungspegel an den Immissionsorten

Eisenbahnumgehungstrasse

Die Beurteilungspegel an den reprasentativen Immissionsorten fiir das Szenario 1 -
mit Schienenbonus - und das Szenario 2 - ohne Schienenbonus - finden sich in den
nachfolgend genannten Anlagen.

Eisenbahnumgehungstrasse Szenario 1 - mit| Tag (6.00 - 22.00 Uhr) 3.3.11 11
Schienenbonus

Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) | 3.3.1.1 12
Eisenbahnumgehungstrasse Szenario 2 - Tag (6.00 - 22.00 Uhr) 3.3.21 11
ohne Schienenbonus

Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) | 3.3.2.1 12

Tabelle 11 Gesamtverkehrslarm, Eisenbahnumgehungstrasse, Schienenverkehrs-
larm, Beurteilungspegel an den Immissionsorten

StralRenverkehrslarm
Antragstrasse

Die Beurteilungspegel an den reprasentativen Immissionsorten finden sich in den
nachfolgend genannten Anlagen.
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6.5.3.2

6.5.4

6.5.4.1

Antragstrasse Szenario 1 - mit Tag (6.00 - 22.00 Uhr) 3.3.11 7
Schienenbonus

Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) | 3.3.1.1 8
Antragstrasse Szenario 2 - ohne Tag (6.00 - 22.00 Uhr) 3.3.21 7
Schienenbonus

Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) | 3.3.2.1 8

Tabelle 12 Gesamtverkehrslarm, Antragstrasse, StralRenverkehrslarm,
Beurteilungspegel an den Immissionsorten

Eisenbahnumgehungstrasse

Die Beurteilungspegel an den reprasentativen Immissionsorten fiir das Szenario 1 -
mit Schienenbonus - und das Szenario 2 - ohne Schienenbonus - finden sich in den
nachfolgend genannten Anlagen.

Eisenbahnumgehungstrasse Szenario 1 - mit| Tag (6.00 - 22.00 Uhr) 3.3.11 13
Schienenbonus

Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) | 3.3.1.1 14
Eisenbahnumgehungstrasse Szenario 2 - Tag (6.00 - 22.00 Uhr) 3.3.21 13
ohne Schienenbonus

Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) | 3.3.2.1 14

Tabelle 13 Gesamtverkehrslarm, Eisenbahnumgehungstrasse, StralBenverkehrs-
larm, Beurteilungspegel an den Immissionsorten

Gesamtverkehrslarm
Antragstrasse

Die Beurteilungspegel an den repréasentativen Immissionsorten fir das Szenario 1 -
mit Schienenbonus - und das Szenario 2 - ohne Schienenbonus - finden sich in den
nachfolgend genannten Anlagen.

Antragstrasse Szenario 1 - mit Tag (6.00 - 22.00 Uhr) 3.3.11 9
Schienenbonus

Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) | 3.3.1.1 10
Antragstrasse Szenario 2 - ohne Tag (6.00 - 22.00 Uhr) 3.3.21 9
Schienenbonus

Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) | 3.3.2.1 10

Tabelle 14 Gesamtverkehrslarm, Antragstrasse, Gesamtverkehrslarm, Beurteilungs-
pegel an den Immissionsorten
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6.5.4.2 Eisenbahnumgehungstrasse

Die Beurteilungspegel an den reprasentativen Immissionsorten fiir das Szenario 1 -
mit Schienenbonus - und das Szenario 2 - ohne Schienenbonus - finden sich in den
nachfolgend genannten Anlagen.

Eisenbahnumgehungstrasse Szenario 1 - mit| Tag (6.00 - 22.00 Uhr) 3.3.11 15
Schienenbonus

Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) | 3.3.1.1 16
Eisenbahnumgehungstrasse Szenario 2 - Tag (6.00 - 22.00 Uhr) 3.3.21 15
ohne Schienenbonus

Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) | 3.3.2.1 16

Tabelle 15 Gesamtverkehrslarm, Eisenbahnumgehungstrasse, Gesamtverkehrs-
larm, Beurteilungspegel an den Immissionsorten

6.5.5 Veranderung des Gesamtverkehrslarms - Eisenbahnumfahrungstrasse im Ver-
gleich zur Antragstrasse

Die Differenzpegel fur das Szenario 1 - mit Schienenbonus - und das Szenario 2 -
ohne Schienenbonus - werden in Form von flachendeckenden Isophonenkarten dar-
gestellt. Diese finden sich in den nachfolgend genannten Anlagen.

Szenario 1 - mit Schienenbonus Tag (6.00 - 22.00 Uhr) Nord 3.3.1.2
Mitte 3.3.1.3

Sud 3.3.14

Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) | Nord 3.3.15

Mitte 3.3.1.6

Sud 3.3.1.7

Szenario 2 - ohne Schienenbonus Tag (6.00 - 22.00 Uhr) Nord 3.3.2.2
Mitte 3.3.2.3

Sud 3.3.24

Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) | Nord 3.3.25

Mitte 3.3.2.6

Sud 3.3.2.7

Tabelle 16 Gesamtverkehrslarm, Veranderung des Gesamtverkehrslarms
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6.5.5.1

Szenario 1 - mit Schienenbonus

Tag (6.00 — 22.00 Uhr)

Bei Realisierung der Eisenbahnumfahrung unter Berlcksichtigung des erarbeiteten
Schallschutzkonzeptes, sind die Gerauscheinwirkungen des Gesamtverkehrslarms in
weiten Teilen der Siedlungsbereiche der Stadt Oldenburg geringer als bei Realisie-
rung der Antragstrasse. Dies gilt fir alle diejenigen Bereiche, in denen heute genutzte
Schienenwege aufgegeben werden. Daruber hinaus wird im Bereich der Hemmelsber-
ger Kurve, durch die umfangreichen aktiven SchallschutzmalZnahmen, eine Reduzie-
rung der Gerauscheinwirkungen im Vergleich zu heute erreicht. Im Ortsteil Wahnbek
der Gemeinde Rastede tritt keine signifikante Veranderung der Gerauschsituation ein.

Eine Zunahme der Gerduscheinwirkung tritt vereinzelt im unmittelbaren Nahfeld der
Eisenbahnumfahrung in der Parallellage zur Bundesautobahn A 29 auf, wenn flr
diese Abschnitte das Schallschutzkonzept des Schienenverkehrslarms keine Schall-
schutzwéande erforderlich macht. AuRerdem nehmen die Gerauscheinwirkungen des
Gesamtverkehrslarms in denjenigen Bereichen zu, in denen die Eisenbahnumfahrung
die Parallellage mit der Bundesautobahn A 29 deutlich verlasst. Dies ist insbesondere
im Bereich der Donnerschweer Wiesen der Fall. Die Zunahme des Gesamtverkehrs-
larms in den angrenzenden Misch- und Wohngebieten betragt maximal 3 dB(A).

Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Bei Realisierung der Eisenbahnumfahrung unter Berlcksichtigung des erarbeiteten
Schallschutzkonzeptes sind die Geréauscheinwirkungen des Gesamtverkehrslarms in
weiten Teilen der Siedlungsbereiche der Stadt Oldenburg geringer als bei Realisie-
rung der Antragstrasse. Dies gilt fur alle diejenigen Bereiche, in denen heute genutzte
Schienenwege aufgegeben werden. Dariiber hinaus wird im Bereich der Hemmelsber-
ger Kurve, durch die umfangreichen aktiven SchallschutzmaRnhahmen, eine Reduzie-
rung der Gerauscheinwirkungen im Vergleich zu heute erreicht.

Parallel zur Eisenbahnumfahrungstrasse treten an den 6stlichen Siedlungsrandern der
Stadt Oldenburg bzw. an den Wohnungen im Auf3enbereich dstlich der Eisenbahn-
umfahrungstrasse, Zunahmen der Gerauscheinwirkungen des Gesamtverkehrslarms
auf. Diese betragen fir die Bereiche ndrdlich der Donnerschweer Wiesen bis zu 3 -
4 dB(A). Im Ortsteil Wahnbek der Gemeinde Rastede treten am &stlichen Ortsrand
Gerauschzunahmen von ca. 2 dB(A) auf. In der tUbrigen Ortslage betragen diese ca.
1dB(A). Entlang der Klein-Bornhorster-StralRe betragen die Gerauschzunahmen
ebenfalls 1 - 2 dB(A).

Im Bereich der Donnerschweer Wiesen treten die hochsten Zunahmen des Gesamt-
verkehrslarms auf. Die Zunahme des Gesamtverkehrslarms in den an die Donner-
schweer Wiesen angrenzenden Misch- und Wohngebieten betrégt vereinzelt maximal
7 dB(A).
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6.5.5.2 Szenario 2 - ohne Schienenbonus

Tag (6.00 — 22.00 Uhr)

Die umfangreicheren aktiven SchallschutzmaBnhahmen flir das Szenario 2 — ohne
Schienenbonus — fiihren, trotz der um 5 dB(A) héheren Gerduscheinwirkungen auf-
grund der Nichtberticksichtigung des Schienenbonus zu einer Gerduschsituation, die
mit der des Schallschutzkonzepts 1 unter Bericksichtigung des Schienenbonus ver-
gleichbar ist. Tendenziell sind die Gerduscheinwirkungen etwas geringer als im
Szenario 1, da in deutlich mehr Abschnitten Schallschutzwande aufgrund des
Schienenverkehrslarms erforderlich werden.

Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Bei Realisierung der Eisenbahnumfahrung unter Berlcksichtigung des erarbeiteten
Schallschutzkonzeptes sind die Geréduscheinwirkungen des Gesamtverkehrslarms in
weiten Teilen der Siedlungsbereiche der Stadt Oldenburg geringer als bei Realisie-
rung der Antragstrasse. Dies gilt fur alle diejenigen Bereiche, in denen heute genutzte
Schienenwege aufgegeben werden. Dariiber hinaus wird im Bereich der Hemmelsber-
ger Kurve, durch die umfangreichen aktiven SchallschutzmaRnhahmen, eine Reduzie-
rung der Gerauscheinwirkungen im Vergleich zu heute erreicht.

Parallel zur Eisenbahnumfahrungstrasse treten an den 6stlichen Siedlungsrandern der
Stadt Oldenburg bzw. an den Wohnungen im AuRenbereich dstlich der Eisenbahnum-
fahrungstrasse, Zunahmen der Gerauscheinwirkungen des Gesamtverkehrslarms auf.
Diese betragen fiir die Bereiche nordlich der Donnerschweer Wiesen bis zu 2 dB(A).
Im Ortsteil Wahnbek der Gemeinde Rastede treten am dstlichen Ortsrand Gerausch-
zunahmen von ca. 3 dB(A) auf. In der Ubrigen Ortslage betragen diese 1 - 2 dB(A).
Entlang der Klein-Bornhoster-Stral3e betragen die Gerduschzunahmen ebenfalls 1 -
2 dB(A).

Im Bereich der Donnerschweer Wiesen treten die héchsten Zunahmen des Gesamt-
verkehrslarms auf. Die Zunahme in den an die Donnerschweer Wiesen angrenzenden
Misch- und Wohngebieten betragt vereinzelt maximal 5 dB(A).
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7.1

Zusammenfassung

Aufgabenstellung

Im schalltechnischen Gutachten sind die Gerauscheinwirkungen der Eisenbahnum-
gehungstrasse auf die schutzbedirftigen Gebiete und die schutzbedirftigen
Nutzungen in den Aul3enbereichen der Stadt Oldenburg und des Ortsteils Wahnbek
der Gemeinde Rastede zu ermitteln und anhand der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) zu bewerten. Aufbauend auf diesen Berechnungsergebnissen ist ein
Schallschutzkonzept zu erarbeiten. Das Ziel dieses Schallschutzkonzeptes soll sein
fur die schutzbedurftigen Nutzungen, soweit mdglich, einen Vollschutz zu erreichen.
Als Vollschutz wird die Einhaltung der mal3geblichen Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) durch aktive Schallschutzmaflinahmen
(Larmschutzwéande) an mdoglichst allen schutzbedurftigen Nutzungen an der neuen
Eisenbahnumgehungstrasse bezeichnet. Es werden keine oder nur an wenigen
Gebauden  passive  Schallschutzmalinahmen  erforderlich. Um  passive
Schallschutzmafinahmen handelt es sich beim Einbau von Schallschutzfenstern in
Aufenthaltsrdumen, wie z. B. Wohn-, Biro- und UnterrichtsrAume und beim Einbau
einer fensterunabhangigen schallgeddmmten Luftung in zum Schlafen genutzten
AufenthaltsrAumen.

Die schalltechnischen Untersuchungen wurden fur 2 Szenarien durchgefuihrt. Bei den
Berechnungen nach Szenario 1 wird der derzeit noch normkonforme Schienenbonus
von 5 dB(A) in Ansatz gebracht. Das Szenario 2 berlcksichtigt hingegen die rechtliche
Situation, die ab dem Jahr 2015 gelten wird. Danach ist flr Planfeststellungs-
verfahren, die ab dem Jahr 2015 durchgefihrt werden, der Schienenbonus von
5 dB(A) nicht mehr in Ansatz zu bringen. Vor diesem Hintergrund ist es dem Rat der
Stadt Oldenburg wichtig, auch diese zukunftsgerichtete Perspektive schalltechnisch
untersuchen zu lassen.

Des Weiteren ist zu untersuchen, welche Veréanderung des Gesamtverkehrslarms
(Uberlagerung von StraRen- und Schienenverkehrslarm) bei der Realisierung der
Eisenbahnumfahrungstrasse im Vergleich zur Antragstrasse zu erwarten ist. Der
Untersuchungsraum umfasst die Ostlichen Siedlungsbereiche der Stadt Oldenburg,
die westlichen Siedlungsbereiche des Ortsteils Wahnbek der Gemeinde Rastede
sowie den AufRenbereich zwischen den beiden Ortsrandern. Wie fir den Schienen-
verkehrslarm erfolgt auch fir den Gesamtverkehrslarm eine Untersuchung fur das
Szenario 1 - mit Schienenbonus - und fur das Szenario 2 - ohne Schienenbonus.

Das zu erarbeitende schalltechnische Gutachten erhebt nicht den Anspruch der
Detailschérfe eines schalltechnischen Gutachtens zur Planfeststellung. Vielmehr soll
ein grundséatzliches Schallschutzkonzept entwickelt werden, anhand dessen sich die
schalltechnische Qualitat der Eisenbahnumgehungstrasse bewerten lasst.
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7.2

7.2.1

7211

7.2.1.2

7.2.2

7.22.1

7.2.2.2

Untersuchungsergebnisse — Schienenverkehrslarm
Szenario 1 — mit Schienenbonus
Schallschutzkonzept

Das Schallschutzkonzept fiir das Szenario 1 umfasst 20 Larmschutzwande mit einer
Gesamtlange von 12.900 m und einer Hohe von 1,5 - 8 m Uber Schienenoberkante.
Die Tabelle 6 listet die einzelnen Schallschutzwande mit der entsprechenden Lange
und Hohe auf. Die Abbildungen in den Anlagen 2.4.3.1 bis 2.4.3.3 zeigen die Lage
dieser Wande.

Wirksamkeit des Schallschutzkonzepts

Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
Am Tag werden an allen schutzbedirftigen Nutzungen die Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) eingehalten.

Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

In der Nacht werden in schutzbedirftigen Gebieten im Siedlungskérper des Ortsteils
Wahnbek der Gemeinde Rastede an allen schutzbedirftigen Gebauden die Immis-
sionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) eingehalten. Dies
gilt auch fur den Siedlungskoérper der Stadt Oldenburg, mit Ausnahme des Bereichs
entlang der Hemmelsberger Kurve. Fir diesen Teilbereich wirde ohnehin eine detail-
liertere Untersuchung erforderlich, um durch eine Optimierung der aktiven Schall-
schutzmalBnahmen die Zahl derjenigen Gebdaude, fur die passive Schallschutzmal3-
nahmen erforderlich werden, zu minimieren.

Im AuRenbereich zwischen dem Siedlungsrand der Stadt Oldenburg und dem Ortsteil
Wahnbek der Gemeinde Rastede werden an sehr wenigen Wohngebauden, die in un-
mittelbarer Zuordnung zur Eisenbahnumfahrungstrasse gelegen sind, die Immissions-
grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) (berschritten. Fir
diese Gebaude werden passive Schallschutzmaflinahmen erforderlich.

Szenario 2 —ohne Schienenbonus
Schallschutzkonzept

Das Schallschutzkonzept fiir das Szenario 2 umfasst 20 Larmschutzwande mit einer
Gesamtlange von 25.300 m und einer Hohe von 4 - 10 m Uber Schienenoberkante.
Die Tabelle 8 listet die einzelnen Schallschutzwande mit der entsprechenden Lange
und Hohe auf. Die Abbildungen in den Anlagen 2.4.4.1 bis 2.4.4.3 zeigen die Lage
dieser Wande.

Wirksamkeit des Schallschutzkonzepts

Die umfangreicheren aktiven SchallschutzmaRnahmen fir das Szenario 2 — ohne
Schienenbonus — fihren, trotz der um 5 dB(A) héheren Gerduscheinwirkung aufgrund
der Nichtbertcksichtigung des Schienenbonus zu einer Gerduschsituation, die mit der
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7.3

7.3.1

des Schallschutzkonzepts Szenario 1 unter Berticksichtigung des Schienenbonus ver-
gleichbar ist.

Untersuchungsergebnisse — Veranderung des Gesamtverkehrslarms bei Reali-
sierung der Eisenbahnumfahrungstrasse im Vergleich zur Antragstrasse unter
Berticksichtigung des jeweiligen Schallschutzkonzeptes entlang der Schienen-
wege

Szenario 1 — mit Schienenbonus

Tag (6.00 — 22.00 Uhr)

Bei Realisierung der Eisenbahnumfahrung unter Berlcksichtigung des erarbeiteten
Schallschutzkonzeptes, sind die Gerauscheinwirkungen des Gesamtverkehrslarms in
weiten Teilen der Siedlungsbereiche der Stadt Oldenburg geringer als bei Realisie-
rung der Antragstrasse. Dies gilt fUr alle diejenigen Bereiche, in denen heute genutzte
Schienenwege aufgegeben werden. Dartber hinaus wird im Bereich der Hemmelsber-
ger Kurve, durch die umfangreichen aktiven SchallschutzmalRnahmen, eine Reduzie-
rung der Gerduscheinwirkungen im Vergleich zu heute erreicht. Im Ortsteil Wahnbek
der Gemeinde Rastede tritt keine signifikante Veranderung der Gerauschsituation ein.

Eine Zunahme der Gerauscheinwirkungen tritt vereinzelt im unmittelbaren Nahfeld der
Eisenbahnumfahrung in der Parallellage zur Bundesautobahn A 29 auf, wenn fir
diese Abschnitte das Schallschutzkonzept des Schienenverkehrslarms keine Schall-
schutzwande erforderlich macht. AuBerdem nehmen die Gerduscheinwirkungen des
Gesamtverkehrslarms in den Bereichen zu, in denen die Eisenbahnumfahrung die
Parallellage mit der Bundesautobahn A 29 deutlich verlasst. Dies ist insbesondere im
Bereich der Donnerschweer Wiesen der Fall. Die Zunahme des Gesamtverkehrslarms
in den angrenzenden Misch- und Wohngebieten betragt maximal 3 dB(A).

Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Bei Realisierung der Eisenbahnumfahrung unter Berlcksichtigung des erarbeiteten
Schallschutzkonzeptes sind die Gerdauscheinwirkungen des Gesamtverkehrslarms in
weiten Teilen der Siedlungsbereiche der Stadt Oldenburg geringer als bei Realisie-
rung der Antragstrasse. Dies gilt fir alle diejenigen Bereiche, in denen heute genutzte
Schienenwege aufgegeben werden. Dartber hinaus wird im Bereich der Hemmelsber-
ger Kurve, durch die umfangreichen aktiven SchallschutzmaBnahmen, eine Reduzie-
rung der Gerauscheinwirkungen im Vergleich zu heute erreicht.

Parallel zur Eisenbahnumfahrungstrasse treten an den 6stlichen Siedlungsrandern der
Stadt Oldenburg bzw. an den Wohnungen im AuRenbereich dstlich der Eisenbahnum-
fahrungstrasse Zunahmen der Gerauscheinwirkungen des Gesamtverkehrslarms auf.
Diese betragen fur die Bereiche nordlich der Donnerschweer Wiesen bis zu 3 -
4 dB(A). Im Ortsteil Wahnbek der Gemeinde Rastede treten am dstlichen Ortsrand
Gerauschzunahmen von ca. 2 dB(A) auf. In der Ubrigen Ortslage betragen diese ca.
1dB(A). Entlang der Klein-Bornhorster-Strale betragen die Gerauschzunahmen
ebenfalls 1 - 2 dB(A).
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7.3.2

Im Bereich der Donnerschweer Wiesen treten die héchsten Zunahmen des Gesamt-
verkehrslarms auf. Die Zunahme des Gesamtverkehrslarms, in den an die Donner-
schweer Wiesen angrenzenden Misch- und Wohngebieten, betragt vereinzelt maximal
7 dB(A).

Szenario 2 —ohne Schienenbonus

Tag (6.00 — 22.00 Uhr)

Die umfangreicheren aktiven SchallschutzmaRnahmen fir das Szenario 2 — ohne
Schienenbonus — fuhren, trotz der um 5 dB(A) héheren Gerauscheinwirkungen auf-
grund der Nichtberucksichtigung des Schienenbonus zu einer Gerauschsituation, die
mit der des Schallschutzkonzepts 1 unter Beriicksichtigung des Schienenbonus ver-
gleichbar ist. Tendenziell sind die Gerduscheinwirkungen etwas geringer als im
Szenario 1, da in deutlich mehr Abschnitten Schallschutzwande aufgrund des
Schienenverkehrslarms erforderlich werden.

Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Bei Realisierung der Eisenbahnumfahrung unter Berlcksichtigung des erarbeiteten
Schallschutzkonzeptes sind die Gerdauscheinwirkungen des Gesamtverkehrslarms in
weiten Teilen der Siedlungsbereiche der Stadt Oldenburg geringer als bei Realisie-
rung der Antragstrasse. Dies gilt fir alle diejenigen Bereiche, in denen heute genutzte
Schienenwege aufgegeben werden. Dartber hinaus wird im Bereich der Hemmelsber-
ger Kurve, durch die umfangreichen aktiven SchallschutzmaBnahmen, eine Reduzie-
rung der Gerauscheinwirkungen im Vergleich zu heute erreicht.

Parallel zur Eisenbahnumfahrungstrasse treten an den 6stlichen Siedlungsrandern der
Stadt Oldenburg bzw. an den Wohnungen im AuRenbereich dstlich der Eisenbahnum-
fahrungstrasse Zunahmen der Gerduscheinwirkungen des Gesamtverkehrslarms auf.
Diese betragen fir die Bereiche nordlich der Donnerschweer Wiesen bis zu 2 dB(A).
Im Ortsteil Wahnbek der Gemeinde Rastede treten am &stlichen Ortsrand Geréusch-
zunahmen von ca. 3 dB(A) auf. In der Ubrigen Ortslage betragen diese 1 - 2 dB(A).
Entlang der Klein-Bornhorster-Straf3e betragen die Gerduschzunahmen ebenfalls 1 -
2 dB(A).

Im Bereich der Donnerschweer Wiesen treten die hdchsten Zunahmen des Gesamt-
verkehrslarms auf. Die Zunahme in den an die Donnerschweer Wiesen angrenzenden
Misch- und Wohngebieten betragt vereinzelt maximal 5 dB(A).
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Stand 23.08.2013, VWI GmbH

Anlage 2.2 Zugzahlen, sonstige schalltechnische Eingangsgréf3en und
Emissionspegel

Anlage 2.2.1 Zugzahlen, Stand 08.07.2013, VWI GmbH

Anlage 2.2.2 Zugarten und -parameter, Stand 09.07.2013, VWI GmbH

Anlage 2.2.3 Geschwindigkeiten und Radien, Stand 14.07.2013, VWI GmbH

Anlage 2.2.4 Schalltechnisch relevante Eingangsparameter und Emissionspegel nach
Schall 03 der unterschiedlichen Strecken

Anlage 2.3 Digitales Simulationsmodell

Anlage 2.3.1 Digitales Simulationsmodell Abschnitt Nord

Anlage 2.3.2 Digitales Simulationsmodell Abschnitt Mitte

Anlage 2.3.3 Digitales Simulationsmodell Abschnitt Std

Anlage 2.4 Berechnungsergebnisse

Anlage 2.4.1 Szenario 1 mit Schienenbonus ohne aktiven Schallschutz

Anlage 2.4.1.1 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 2.4.1.2 Isophonenkarte Abschnitt Mitte Beurteilungspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 2.4.1.3 Isophonenkarte Abschnitt Stid Beurteilungspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 2.4.1.4 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.1.5 Isophonenkarte Abschnitt Mitte Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.1.6 Isophonenkarte Abschnitt Stid Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.1.7 Einzelpunktberechnungen Beurteilungspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.2 Szenario 2 ohne Schienenbonus ohne aktiven Schallschutz

Anlage 2.4.2.1 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
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Anlage 2.4.2.2 Isophonenkarte Abschnitt Mitte Beurteilungspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 2.4.2.3 Isophonenkarte Abschnitt Std Beurteilungspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 2.4.2.4 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.2.5 Isophonenkarte Abschnitt Mitte Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.2.6 Isophonenkarte Abschnitt Stid Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.2.7 Einzelpunktberechnungen Beurteilungspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.3 Szenario 1 mit Schienenbonus mit aktivem Schallschutz

Anlage 2.4.3.1 Lageplan Abschnitt Nord mit der Kennzeichnung der aktiven
Schallschutzmaf3nahmen (Larmschutzwéanden)

Anlage 2.4.3.2 Lageplan Abschnitt Mitte mit der Kennzeichnung der aktiven
SchallschutzmalRnahmen (Larmschutzwéanden)

Anlage 2.4.3.3 Lageplan Abschnitt Stiid mit der Kennzeichnung der aktiven
Schallschutzmaf3nahmen (Larmschutzwéanden)

Anlage 2.4.3.4 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 2.4.3.5 Isophonenkarte Abschnitt Mitte Beurteilungspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 2.4.3.6 Isophonenkarte Abschnitt Stid Beurteilungspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 2.4.3.7 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.3.8 Isophonenkarte Abschnitt Mitte Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.3.9 Isophonenkarte Abschnitt Stid Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.3.10

Einzelpunktberechnungen Beurteilungspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.4 Szenario 2 ohne Schienenbonus ohne aktiven Schallschutz

Anlage 2.4.4.1 Lageplan Abschnitt Nord mit der Kennzeichnung der aktiven
Schallschutzmaf3nahmen (Larmschutzwéanden)

Anlage 2.4.4.2 Lageplan Abschnitt Mitte mit der Kennzeichnung der aktiven
SchallschutzmalRnahmen (Larmschutzwéanden)

Anlage 2.4.4.3 Lageplan Abschnitt Siid mit der Kennzeichnung der aktiven
Schallschutzmaf3nahmen (Larmschutzwanden)

Anlage 2.4.4.4 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 2.4.4.5 Isophonenkarte Abschnitt Mitte Beurteilungspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 2.4.4.6 Isophonenkarte Abschnitt Std Beurteilungspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 2.4.4.7 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.4.8 Isophonenkarte Abschnitt Mitte Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.4.9 Isophonenkarte Abschnitt Stid Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.4.10
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Anlage 3 Gesamtverkehrslarm

Anlage 3.1 Eingangsdaten und Emissionen

Anlage 3.1.1 Schienenverkehrslarm — Antragstrasse

Anlage 3.1.1.1 Lageplan der relevanten Strecken und Zugzahlen dieser Strecken, Stand
08.07.2013, VWI GmbH

Anlage 3.1 1.2 Schalltechnisch relevante Eingangsparameter und Emissionspegel nach
Schall 03 der unterschiedlichen Strecken

Anlage 3.1.2 Schienenverkehrslarm - Alternativplanung
Eisenbahnumgehungstrasse

Anlage 3.1 2.1 Schalltechnisch relevante Eingangsparameter und Emissionspegel nach
Schall 03 der unterschiedlichen Strecken (siehe Anlagen 2.1 und 2.2)

Anlage 3 1.3 StraBenverkehrslarm

Anlage 3.1.3.1 Schalltechnisch relevante Eingangsparameter und Emissionspegel nach
RLS-90 der unterschiedlichen Straf3en

Anlage 3.2 Digitale Simulationsmodelle Gesamtverkehrslarm

Anlage 3.2.1 Antragstrasse

Anlage 3.2.1.1 Digitales Simulationsmodell Gesamtverkehrslarm Abschnitt Nord

Anlage 3.2.1.2 Digitales Simulationsmodell Gesamtverkehrslarm Abschnitt Mitte

Anlage 3.2.1.3 Digitales Simulationsmodell Gesamtverkehrslarm Abschnitt Std

Anlage 3.2.2 Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse (Szenario 1 mit
Schallschutz)

Anlage 3.2.2.1 Digitales Simulationsmodell Gesamtverkehrslarm Abschnitt Nord

Anlage 3.2.2.2 Digitales Simulationsmodell Gesamtverkehrslarm Abschnitt Mitte

Anlage 3.2.2.3 Digitales Simulationsmodell Gesamtverkehrslarm Abschnitt Std

Anlage 3.3 Berechnungsergebnisse Veranderung des Gesamtverkehrslarms

Anlage 3.3.1 Szenario 1 mit Schienenbonus mit aktivem Schallschutz

Anlage 3.3.1.1 Einzelpunktberechnungen (Schienen-, Stral3en- und Gesamtverkehrslarm
Antragstrasse und Eisenbahnumgehungstrasse) Beurteilungspegel Tag
(6.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 3.3.1.2 Pegeldifferenzkarten Abschnitt Nord Beurteilungspegel
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 3.3.1.3 Pegeldifferenzkarten Abschnitt Mitte Beurteilungspegel
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 3.3.1.4 Pegeldifferenzkarten Abschnitt Siid Beurteilungspegel
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Anlage 3.3.1.5 Pegeldifferenzkarten Abschnitt Nord Beurteilungspegel
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 3.3.1.6 Pegeldifferenzkarten Abschnitt Mitte Beurteilungspegel
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 3.3.1.7 Pegeldifferenzkarten Abschnitt Stid Beurteilungspegel
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 3.3.2 Szenario 2 ohne Schienenbonus mit aktivem Schallschutz

Anlage 3.3.2.1 Einzelpunktberechnungen (Schienen-, Stral3en- und Gesamtverkehrslarm
Antragstrasse und Eisenbahnumgehungstrasse) Beurteilungspegel und
Veranderung des Gesamtverkehrslarms Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 3.3.2.2 Pegeldifferenzkarten Abschnitt Nord Beurteilungspegel
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 3.3.2.3 Pegeldifferenzkarten Abschnitt Mitte Beurteilungspegel
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 3.3.2.4 Pegeldifferenzkarten Abschnitt Stid Beurteilungspegel
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 3.3.2.5 Pegeldifferenzkarten Abschnitt Nord Beurteilungspegel
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 3.3.2.6 Pegeldifferenzkarten Abschnitt Mitte Beurteilungspegel
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 3.3.2.7 Pegeldifferenzkarten Abschnitt Sud Beurteilungspegel
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
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Anlage 1 Schutzbedurftigen Nutzungen

Anlage 1.1 Schutzbedurftigkeit der Nutzungen Teil West, Stand 22.08.2013, Thalen
Consult GmbH

Anlage 1.2 Schutzbedurftigkeit der Nutzungen Teil Ost, Stand 22.08.2013, Thalen
Consult GmbH
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Anlage 1.1 Schutzbedurftigkeit der Nutzungen Teil West, Stand 22.08.2013, Thalen
Consult GmbH
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Anlage 1.2 Schutzbedurftigkeit der Nutzungen Teil Ost, Stand 22.08.2013, Thalen
Consult GmbH
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Stadt Oldenburg - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Pfanfestellungsabschnitt 1,
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Anlage 2 Schienenverkehrslarm

Anlage 2.1 Planungen zur Eisenbahnumgehungstrasse

Anlage 2.1.1 Planungsabschnitte und Achszuordnung Bestands- und Neubaustrecke,
Stand 23.08.2013, VWI GmbH

Anlage 2.2 Zugzahlen, sonstige schalltechnische Eingangsgréf3en und Emissionspegel

Anlage 2.2.1 Zugzahlen, Stand 08.07.2013, VWI GmbH

Anlage 2.2.2 Zugarten und -parameter, Stand 09.07.2013, VWI GmbH

Anlage 2.2.3 Geschwindigkeiten und Radien, Stand 14.07.2013, VWI GmbH

Anlage 2.2.4 Schalltechnisch relevante Eingangsparameter und Emissionspegel nach
Schall 03 der unterschiedlichen Strecken

Anlage 2.3 Digitales Simulationsmodell

Anlage 2.3.1 Digitales Simulationsmodell Abschnitt Nord

Anlage 2.3.2 Digitales Simulationsmodell Abschnitt Mitte

Anlage 2.3.3 Digitales Simulationsmodell Abschnitt Std

Anlage 2.4 Berechnungsergebnisse

Anlage 2.4.1 Szenario 1 mit Schienenbonus ohne aktiven Schallschutz

Anlage 2.4.1.1 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Anlage 2.4.1.2 Isophonenkarte Abschnitt Mitte Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Anlage 2.4.1.3 Isophonenkarte Abschnitt Stid Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Anlage 2.4.1.4 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.1.5 Isophonenkarte Abschnitt Mitte Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.1.6 Isophonenkarte Abschnitt Stid Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.1.7 Einzelpunktberechnungen Beurteilungspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.2 Szenario 2 ohne Schienenbonus ohne aktiven Schallschutz

Anlage 2.4.2.1 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Anlage 2.4.2.2 Isophonenkarte Abschnitt Mitte Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Anlage 2.4.2.3 Isophonenkarte Abschnitt Stid Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Anlage 2.4.2.4 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.2.5 Isophonenkarte Abschnitt Mitte Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.2.6 Isophonenkarte Abschnitt Stid Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.2.7 Einzelpunktberechnungen Beurteilungspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und
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Anlage 2.4.3 Szenario 1 mit Schienenbonus mit aktivem Schallschutz

Anlage 2.4.3.1 Lageplan Abschnitt Nord mit der Kennzeichnung der aktiven
Schallschutzmaf3nahmen (Larmschutzwanden)

Anlage 2.4.3.2 Lageplan Abschnitt Mitte mit der Kennzeichnung der aktiven
SchallschutzmalRnahmen (Larmschutzwéanden)

Anlage 2.4.3.3 Lageplan Abschnitt Stiid mit der Kennzeichnung der aktiven
Schallschutzmaf3nahmen (Larmschutzwanden)

Anlage 2.4.3.4 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Anlage 2.4.3.5 Isophonenkarte Abschnitt Mitte Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Anlage 2.4.3.6 Isophonenkarte Abschnitt Stid Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Anlage 2.4.3.7 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.3.8 Isophonenkarte Abschnitt Mitte Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.3.9 Isophonenkarte Abschnitt Stid Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.3.10

Einzelpunktberechnungen Beurteilungspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.4 Szenario 2 ohne Schienenbonus ohne aktiven Schallschutz

Anlage 2.4.4.1 Lageplan Abschnitt Nord mit der Kennzeichnung der aktiven
Schallschutzmaf3nahmen (Larmschutzwanden)

Anlage 2.4.4.2 Lageplan Abschnitt Mitte mit der Kennzeichnung der aktiven
SchallschutzmalRnahmen (Larmschutzwéanden)

Anlage 2.4.4.3 Lageplan Abschnitt Stiid mit der Kennzeichnung der aktiven
Schallschutzmaf3nahmen (Larmschutzwéanden)

Anlage 2.4.4.4 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Anlage 2.4.4.5 Isophonenkarte Abschnitt Mitte Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Anlage 2.4.4.6 Isophonenkarte Abschnitt Stid Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Anlage 2.4.4.7 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.4.8 Isophonenkarte Abschnitt Mitte Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.4.9 Isophonenkarte Abschnitt Stid Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.4.10
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Anlage 2 Schienenverkehrslarm
Anlage 2.1 Planungen zur Eisenbahnumgehungstrasse
Anlage 2.1.1 Planungsabschnitte und Achszuordnung Bestands- und Neubaustrecke,

Stand 23.08.2013, VWI GmbH
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IBK Guido Kohnen

Von: Peter Breuer <peter.breuer@vwi-stuttgart.de>

Gesendet: Dienstag, 9. Juli 2013 09:47

An: IBK Guido Kohnen; Armin.Moll@schallschutz.biz

Cc: bernd.mueller@stadt-oldenburg.de; Harry Dobeschinsky; Matthias Korner;
Johannes Uhl

Betreff: Annahmen der Zlge,

Kennzeichnung: Zur Nachverfolgung

Kennzeichnungsstatus: Erledigt

Sehr geehrte Herren,
flir den Fahrzeugeinsatz der Zlige nehmen wir Folgendes an:

Fernverkehr (IC) Zuglénge: 240 m (Lokomotive BR 101, 8 Wagen

Avmz), Héchstgeschwindigkeit 160

km/h, SB-Anteil 100 %

Nahverkehr (ET 440) Zuglange: 140 m (It. Larmgutachten DB, dies bedeutet 5teilige mit 3teiliger Garnitur
gekuppelt), Hochstgeschwindigkeit 120

km/h, SB-Anteil 100 %

Glterzuge Zuglange 700 m (Tfz BR 152), Masse beladen 1600 t, Masse leer 600

t, Hochstgeschwindigkeit 100

km/h, SB-Anteil 0 %

Mit freundlichen GriRen

Peter Breuer

Dipl.-Ing. Peter Breuer
VW1 Verkehrswissenschaftliches Institut Stuttgart GmbH
Torstrale 20

70173 Stuttgart

Tel: 0711 894602-14

Fax: 0711 894602-49
peter.breuer@vwi-stuttgart.de
www.vwi-stuttgart.de

Sitz und Registergericht: Stuttgart - HRB: 23152
Geschaftsfiihrer: Prof. Dr.-Ing. Harry Dobeschinsky, Dipl.-Wi.-Ing. Stefan Tritschler


mailto:<peter.breuer@vwi-stuttgart.de>
mailto:Armin.Moll@schallschutz.biz
mailto:bernd.mueller@stadt-oldenburg.de;
mailto:peter.breuer@vwi-stuttgart.de
http://www.vwi-stuttgart.de
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Oldenburg nach Wilhelmshaven

Ab Hauptbahnhof Str. 1500 neu bis Abzweig Str. 1522 neu; Ab Str. 1522 neu bis Ende Neubaustrecke, Achse 33

Geraden
Strecke Beginn km [Ende km Lange [m]
1500  {0,0+00,0 0,0+86,9 86,9

0,1+33,3 0,2+32,0 98,7
0,3+38,8 0,3+40,7 19
0,3+69,8 0,4+39,9 70,1
0,4+46,6 0,4+52,6 6,0
0,5+06,9 0,5+15,1 8,2
0,5+40,3 0,5+67,5 27,2
0,5+75,0 0,5+80,4 154
0,7+21,8 0,8+61,1 139,3
1,1+33,6 1,6+33,6 500,0

Achse 10 |0,0+54,2 0,0+63,1 8,9

Achse 41 |1,7+50,3 1,7+62,3 12,0

1522 0,0+54,2 0,0+87,7 335
0,3+19,2 0,6+30,3 3111
0,8+99,2 1,3+56,0 456,8
2,2+20,9 2,7+60,7 539,8
3,1+77,6 3,4+83,9 306,3
6,5+71,5 7,2+85,6 714,1
7,6+42,6 7,7+99,2 156,6
8,3+89,6 8,5+54,0 1644
9,1+38,7 9,5+84,3 445,6
10,4+62,8 [10,5+22,3 59,5

Bogen

Strecke Beginn km [Ende km Lange [m] [Radius

1500 0,0+86,9 0,1+33,3 46,4 -450,00
0,2+32,0 0,3+00,2 68,2 750,00
0,3+00,2 0,3+33,3 331 -500,00
0,3+33,3 0,3+38,8 55 731,90
0,3+40,7 0,3+69,8 29,1 190,00
0,4+39,9 0,4+46,6 6,7 278,10
0,4+52,6 0,4+73,7 21,1 190,00
0,4+73,7 0,5+06,9 332 -983,90
0,5+15,1 0,5+40,3 252 190,00
0,5+67,5 0,5+75,0 75 -190,00
0,5+80,4 0,7+21,8 1414 -191,00
0,8+61,1 1,1+33,6 2725 -650,00

Achse 10  |0,0+00,0 0,0+54,2 54,2 -760,00
0,0+63,1 0,1+17,3 54,2 760,00

1522 0,0+00,0 0,0+54,2 54,2 -760,00
0,1+47,7 0,2+59,2 1115 -597,75
0,6+90,3 0,8+39,2 148,9 602,00
1,4+76,0 2,1+00,9 624,9 -997,75
2,8+60,7 3,0+77,6 216,9 -697,75
3,5+07,9 3,5+99,8 91,9 -4997,75
3,6+23,8 4,4+29,6 805,8 -8955,75
4,4+59,6 6,5+41,5 2081,9 -4097,75
7,3+21,6 7,6+06,6 285,0 3552,25
7,9+19,2 8,2+69,6 350,4 -997,75
8,6+74,0 9,0+18,7 3447 1002,25
9,7+04,3 10,3+42,8 6385 1002,25

-> Ubergang Strecke 1500 nach Strecke 1522

-> Beginn Strecke 1522, Kilometrierung startet wieder bei null!

-> Achsende/Ende Neubaustrecke

-> Ubergang Strecke 1500 nach Strecke 1522

-> Beginn Strecke 1522, Kilometrierung startet wieder bei null!



Ubergangsbogen

Strecke Beginn km [Ende km Lange Radius beginn  [Radius ende

1522 0,0+87,7 0,1+47,7 60 0,00 -597,75 ->Beginn Strecke 1522, Kilometrierung startet wieder bei null!
0,2+59,2 0,3+19,2 60 -597,75 0,00
0,6+30,3 0,6+90,3 60 0,00 602,25
0,8+39,2 0,8+99,2 60 602,25 0,00
1,3+56,0 1,4+76,0 120 0,00 -997,75
2,1+00,9 2,2+20,9 120 -997,75 0,00
2,7+60,7 2,8+60,7 100 0,00 -697,75
3,0+77,6 3,1+77,6 100 -697,75 0,00
3,4+83,9 3,5+07,9 24 0,00 -4997,75
3,5+99,8 3,6+23,8 24 -4997,75 -8955,75
4,4+29,6 4,4+59,6 30 -8955,75 -4097,75
6,5+41,5 6,5+71,5 30 -4097,75 0,00
7,2+85,6 7,3+21,6 36 0,00 3552,25
7,6+06,6 7,6+42,6 36 3552,25 0,00
7,7+99,2 7,9+19,2 120 0,00 -997,75
8,2+69,6 8,3+89,6 120 -997,75 0,00
8,5+54,0 8,6+74,0 120 0,00 1002,25
9,0+18,7 9,1+38,7 120 1002,25 0,00
9,5+84,3 9,7+04,3 120 0,00 1002,25
10,3+42,8 [10,4+62,8 120 1002,25 0,00

Gradienten

Strecke Beginn km |Ende km Lange [m] |Steigung [%0]  [Radius Tangente

1500 0,0+00,0 1,1+24,3 1124,3 0,0 0,00 0,0
1,1+24,3 1,1+99,3 75,0 -6,0 -1700,00 10,2
1,1+99,3 1,7+62,3 563,0 6,0 3400,00 10,2

1522 0,0+00,0 0,1+00,0 100,0 6,0 9000,00 33,2|-> Beginn Strecke 1522, Kilometrierung startet wieder bei null!
0,1+00,0 0,9+14,6 814,6 -14 13000,00 30,1
0,9+14,6 1,4+49,9 535,3 -6,0 -10000,00 60,1
1,4+49,9 2,4+48,3 998,4 6,0 20000,00 20,9
2,4+48,3 3,0+42,6 594,3 3,9 15000,00 29,4
3,0+42,6 3,1+47,3 104,7 0,0 10000,00 25,0
3,1+47,3 3,7+42,2 594,9 -5,0 -25000,00 29,1
3,7+42,2 4,3+42,0 599,8 -2,7 25000,00 18,8
4,3+42,0 4,7+61,8 419,8 -4,2 25000,00 22,9
4,7+61,8 5,0+11,7 249,9 -6,0 -9000,00 31,6
5,0+11,7 5,7+03,3 691,6 1,0 -15000,00 26,8
5,7+03,3 6,6+45,8 942,5 4,6 -25000,00 17,6
6,6+45,8 7,8+13,1 1167,2 6,0 10000,00 30,0
7,8+13,1 7,9+27,9 114,8 0,0 13000,00 27,3
7,9+27,9 8,4+00,0 472,1 -4,2 -12000,00 31,2
8,4+00,0 9,8+26,4 1426,4 1,0 0,00 0,0
9,8+26,4 10,4+77,6 651,2 08 0,00 0,0
10,4+77,6 |10,5+22,3 44,7 0,3 0,00 0,0|-> Achsende/Ende Neubaustrecke

Fahrdynamik
Strecke Beginn km |Ende km Lange [m]  |Uberhéhung Vmax [km/h]
1500  {0,0+00,0 1,1+70,0 1170,0 0 40
1,1+70,0 1,7+62,3 592,3 0 80
1502 0,0+00,0 0,1+47,7 1477 0 80 ->Beginn Strecke 1522, Kilometrierung startet wieder bei null!

0,1+47,7 0,3+19,2 1715 75 80
0,3+19,2 0,6+90,3 3711 0 80
0,6+90,3 0,8+99,2 208,9 75 80
0,8+99,2 1,1+00,0 200,8 0 80
1,1+00,0 1,4+76,0 376,0 0 120
1,4+76,0 2,2+21,0 745,0 100 120
2,2+21,0 2,7+50,0 529,0 0 120
2,7+50,0 2,8+60,7 110,7 0 100
2,8+60,7 3,1+77,6 316,9 100 100
3,1+77,6 3,5+07,9 330,3 0 100
3,5+07,9 3,6+23,8 115,9 20 100
3,6+23,8 3,9+00,0 276,2 0 100
3,9+00,0 4,4+59,6 559,6 0 120
4,4+59,6 6,5+71,5 21119 25 120
6,5+71,5 7,3+21,6 750,1 0 120
7,3+21,6 7,6+42,6 321,0 30 120
7,6+42,6 7,9+19,2 276,6 0 120
7,9+19,2 8,3+89,6 470,4 100 120
8,3+89,6 8,6+74,0 2844 0 120
8,6+74,0 9,1+38,7 464,7 100 120
9,1+38,7 9,7+04,3 565,6 0 120
9,7+04,3 10,4+62,8 758,5 100 120
10,4+62,8 |10,5+22,3 59,5 0 120 -> Achsende/Ende Neubaustrecke




Oldenburg nach Osnabrtick

Ab Hauptbahnhof Str. 1500 neu bis Abzweig Str. 1502 neu; Ab Str. 1502 neu bis Ende Neubaustrecke

Geraden
Strecke Beginn km  |Ende km Lange [m]
1500 0,0+00,0 0,0+86,9 86,9
0,1+33,3 0,2+32,0 98,7
0,3+38,8 0,3+40,7 19
0,3+69,8 0,4+39,9 70,1
0,4+46,6 0,4+52,6 6,0
0,5+06,9 0,5+15,1 8,2
0,5+40,3 0,5+67,5 27,2
0,5+75,0 0,5+80,4 15,4
0,7+21,8 0,8+61,1 139,3
1,1+33,6 1,8+60,4 726,8
2,4+48,7 2,6+31,0 182,3
3,2+74,3 3,7+45,7 4714
1502 0,0+00,0 0,0+00,1 01
0,00+35,7 [0,1+17,3 81,6
0,8+85,5 0,9+70,8 853
1,6+86,3 1,7+97,0 110,7
1,9+63,7 2,0+00,6 36,9
2,0+215 2,0+32,0 10,5
Bogen
Strecke Beginnkm _|Ende km Lange [m] |Radius
1500  (0,0+86,9 0,1+33,3 46,4 -450,00
0,2+32,0 0,3+00,2 68,2 750,00
0,3+00,2 0,3+33,3 331 -500,00
0,3+33,3 0,3+38,8 55 731,90
0,3+40,7 0,3+69,8 29,1 190,00
0,4+39,9 0,4+46,6 6,7 278,10
0,4+52,6 0,4+73,7 211 190,00
0,4+73,7 0,5+06,9 332 -983,90
0,5+15,1 0,5+40,3 252 190,00
0,5+67,5 0,5+75,0 75 -190,00
0,5+80,4 0,7+21,8 1414 -191,00
0,8+61,1 1,1+33,6 272,5 -650,00
1,8+60,4 2,4+48,7 588,3 400,00
2,7+16,0 3,1+89,3 4733 850,00
1502 0,0+00,1 0,0+35,7 35,6 500,00
0,1+38,3 0,8+64,5 726,2 400,00
0,9+70,8 1,0+07,8 37,0 425,00
1,0+07,8 1,1+00,1 92,3 2712,00
1,1+73.2 1,3+02,2 129,0 -602,25
1,3+53,2 1,6+35,3 282,1 -297,25
1,7+97,0 1,9+63,7 166,7 -502,25
2,0+00,6 2,0+21,5 20,9 500,00
Ubergangsbogen
Strecke Beginn km  |Ende km Lange [m] |Radius Beginn  [Radius Ende
1500 2,6+31,0 2,7+16,0 85,0 0,00 850,00
3,1+89,3 3,2+74,3 85 850,00 0,00
1502 0,1+17,3 0,1+38,3 21 0,00 400,00
0,8+64,5 0,8+85,5 21 400,00 0,00
1,3+02,2 1,3+53,2 51 -602,25 -297,25
1,6+35,3 1,6+86,3 51 -297,25 0,00
Gradienten
Strecke Beginnkm _|Ende km Lange [m]  |Steigung [%o]  [Radius Tangente
1500 0,0+00,0 1,1+24,3 11243 0,0 0,00 0,0
1,1+24,3 1,1+99,3 75,0 -6,0 -1700,00 10,2
1,1+99,3 2,5+34,3 1335,0 6,0 3400,00 10,2
2,5+34,3 2,6+49,3 115,0 0,0 3400,00 10,2
2,6+49,3 3,3+74,3 725,0 -6,0 -12000,00 32,1
3,3+74,3 3,5+39,3 165,0 -0,7 6000,00 16,1
3,5+39,3 3,7+45,7 206,4 -6,0 -18000,00 355
1502 0,0+00,0 0,4+00,0 400,0 -6,0 -10000,00 30,0
0,4+00,0 0,5+15,0 115,0 0,0 10000,00 26,5
0,5+15,0 0,8+30,0 315,0 -53 -10000,00 29,8
0,8+30,0 1,0+10,5 180,5 0,7 0,00 0
1,0+10,5 1,0+28,2 17,7 1,7 0,00 0
1,0+28,2 1,1+13,1 84,9 0,0 -10500,00 94
1,1+13,1 1,2+25,3 112,2 18 5000,00 10,4
1,2+25.3 1,4+69,8 2445 -24 -16000,00 14,6
1,4+69,8 1,9+62,0 492,2 -0,6 -7500,00 15,2
1,9+62,0 2,0+32,0 70,0 35 0,00 0
Fahrdynamik
Strecke Beginnkm _|Ende km Lange [m]  [Uberhéhung Vmax [km/h]
1500 0,0+00,0 0,7+21,8 7218 0 40
0,7+21,8 1,1+70,0 448,2 0 80
1,1+70,0 2,6+31,0 1461,0 0 60
2,6+31,0 2,7+16,0 85,0 85 60
2,7+16,0 3,1+89,3 4733 85 100
3,1+89,3 3,7+45,7 556,4 0 100
1502 0,0+00,0 0,1+07,8 107,8 0 60
0,1+07,8 0,8+71,9 710,1 35 60
0,8+71,9 0,9+96,7 1248 0 60

-> Beginn Strecke 1502, Kilometrierung startet wieder bei null!

-> Achsende/Ende Neubaustrecke

->Beginn Strecke 1502, Kilometrierung startet wieder bei null!

-> Beginn Strecke 1502, Kilometrierung startet wieder bei null!

-> Beginn Strecke 1502, Kilometrierung startet wieder bei null!



Oldenburg nach Bremen

Ab Hauptbahnhof Str. 1500 neu bis Ende Neubaustrecke

Geraden
Strecke Beginn km [Ende km Lange [m]
1500 0,0+00,0 0,0+86,9 86,9
0,1+33,3 0,2+32,0 98,7
0,3+38,8 0,3+40,7 19
0,3+69,8 0,4+39,9 70,1
0,4+46,6 0,4+52,6 6,0
0,5+06,9 0,5+15,1 8,2
0,5+40,3 0,5+67,5 27,2
0,5+75,0 0,5+80,4 154
0,7+21,8 0,8+61,1 139,3
1,1+33,6 1,8+60,4 726,8
2,4+48,7 2,6+31,0 182,3
3,2+74,3 3,8+75,8 601,5
4,7+97,8 4,8+86,0 88,2
Bogen
Strecke Beginn km [Ende km Lange [m] [Radius
1500 0,0+86,9 0,1+33,3 46,4 -450,00
0,2+32,0 0,3+00,2 68,2 750,00
0,3+00,2 0,3+33,3 331 -500,00
0,3+33,3 0,3+38,8 55 731,90
0,3+40,7 0,3+69,8 29,1 190,00
0,4+39,9 0,4+46,6 6,7 278,10
0,4+52,6 0,4+73,7 21,1 190,00
0,4+73,7 0,5+06,9 332 -983,90
0,5+15,1 0,5+40,3 252 190,00
0,5+67,5 0,5+75,0 75 -190,00
0,5+80,4 0,7+21,8 1414 -191,00
0,8+61,1 1,1+33,6 2725 -650,00
1,8+60,4 2,4+48,7 588,3 400,00
2,7+16,0 3,1+89,3 4733 850,00
3,9+75,8 4,6+97,8 722,0 -700,00
4,8+86,0 4,9+50,8 64,8 -1200,00
Ubergangsbogen
Strecke Beginn km [Ende km Lange [m] [Radius Beginn |Radius Ende
1500 2,6+31,0 2,7+16,0 85,0 0,00 850,00
3,1+89,3 3,2+74,3 85 850,00 0,00
3,8+75,8 3,9+75,8 100 0,00 -700,00
4,6+97,8 4,7+97,8 100 -700,00 0,00
Gradienten
Strecke Beginn km [Ende km Lange [m] [Steigung [%0]  |Radius Tangente
1500 0,0+00,0 1,1+24,3 11243 0,0 0,00 0,0
1,1+24,3 1,1+99,3 75,0 -6,0 -1700,00 10,2
1,1+99,3 2,5+34,3 1335,0 6,0 3400,00 10,2
2,5+34,3 2,6+49,3 115,0 0,0 3400,00 10,2
2,6+49,3 3,3+74,3 725,0 -6,0 -12000,00 321
3,3+74,3 3,5+39,3 165,0 -0,7 6000,00 16,1
3,5+39,3 4,5+24,3 985,0 -6,0 -18000,00 355
45+24,3 4,7+15,3 190,0 -2,1 -11000,00 38,6
4,7+15,3 4,9+14,3 200,0 5,0 11000,00 33
4,9+14,3 4,9+50,8 36,5 -1,0 0,00 0
Fahrdynamik
Strecke Beginn km [Ende km Lange [m] |Uberhéhung Vmax [km/h]
1500 0,0+00,0 0,7+21,8 7218 0 40
0,7+21,8 1,1+70,0 4482 0 80
1,1+70,0 1,8+50,0 680,0 0 60
1,8+50,0 2,6+31,0 781,0 0 60
2,6+31,0 2,7+16,0 85,0 85 60
2,7+16,0 3,0+80 364,0 85 100
3,0+80 3,1+89,3 109,3 85 100
3,1+89,3 3,2+74,3 85,0 0 100
3,2+74,3 3,8+75,8 601,5 0 100
3,8+75,8 3,9+75,8 100,0 100 100
3,9+75,8 4,6+97,8 722,0 100 100
4,6+97,8 4,7+97,8 100,0 0 100
4,7+97,8 4,9+50,8 153,0 0 100

-> Achsende/Ende Neubaustrecke

-> Achsende/Ende Neubaustrecke
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Stadt Oldenburg

Pfanfestellungsabschnitt 1,

Schalltechnisches Gutachten zur

Alternativplanung Eisenbahnumfahrungstrasse

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven,

Anlage 2.2.4

Schienenverkehrslarm
Eisenbahnumfahrungstrasse
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Zugart Zugzahlen Zugzahlen p v DFz LmE Tag (6-22 Uhr) LmE Nacht (22-6 Uhr)
Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)

% km/h m dB dB(A) dB(A)

Schiene Nr. 07 Strecke 1500 KM 0,000 DBr 0,0 dB DFb 2,0dB DRa 0,0dB DRz 0,0dB LmE(6-22) 54,3  dB(A) LmME(22-6) 551  dB(A)
F40 7 1 100,00 40,00 240,00 0,00 433 37,8
N40 65 15 100,00 40,00 140,00 0,00 50,6 47,2
G40 3 3 0,00 40,00 700,00 0,00 51,2 54,2

Schiene Nr. 07 Strecke 1500 KM 0,293 DBr 3,0dB DFb 2,0dB DRa 0,0dB DRz 0,0dB LmE(6-22) 54,3  dB(A) LmME(22-6) 551  dB(A)
F40 7 1 100,00 40,00 240,00 0,00 43,3 37,8
N40 65 15 100,00 40,00 140,00 0,00 50,6 47,2
G40 3 3 0,00 40,00 700,00 0,00 51,2 54,2

Schiene Nr. 07 Strecke 1500 KM 0,304 DBr 0,0 dB DFb 2,0dB DRa 0,0dB DRz 0,0dB LmE(6-22) 54,3 dB(A) LmE(22-6) 55,1 dB(A)
F40 7 1 100,00 40,00 240,00 0,00 43,3 37,8
N40 65 15 100,00 40,00 140,00 0,00 50,6 47,2
G40 3 3 0,00 40,00 700,00 0,00 51,2 54,2

Schiene Nr. 07 Strecke 1500 KM 0,539 DBr 3,0dB DFb 2,0dB DRa 0,0dB DRz 0,0dB LmE(6-22) 54,3  dB(A) LmME(22-6) 551  dB(A)
F40 7 1 100,00 40,00 240,00 0,00 43,3 37,8
N40 65 15 100,00 40,00 140,00 0,00 50,6 47,2
G40 3 3 0,00 40,00 700,00 0,00 51,2 54,2

Schiene Nr. 07 Strecke 1500 KM 0,649 DBr 0,0 dB DFb 2,0dB DRa 3,0dB DRz 0,0dB LmE(6-22) 54,3  dB(A) LmME(22-6) 551  dB(A)
F40 7 1 100,00 40,00 240,00 0,00 43,3 37,8
N40 65 15 100,00 40,00 140,00 0,00 50,6 47,2
G40 3 3 0,00 40,00 700,00 0,00 51,2 54,2

Schiene Nr. 08 Strecke 1500 KM 0,698 DBr 3,0dB DFb 2,0dB DRa 3,0dB DRz 00dB LmE(6-22) 59,8 dB(A) LmE(22-6) 60,9  dB(A)
F80 7 1 100,00 80,00 240,00 0,00 49,3 43,8
N80 47 11 100,00 80,00 140,00 0,00 55,2 51,9
G80 3 3 0,00 80,00 700,00 0,00 57,2 60,2

Schiene Nr. 09 Strecke 1500 KM 1,158 DBr 0,0 dB DFb 2,0dB DRa 3,0dB DRz 0,0dB LmE(6-22) 64,5 dB(A) LmE(22-6) 65,6 dB(A)
F60 7 1 100,00 60,00 240,00 0,00 46,8 41,3
N60 47 11 100,00 60,00 140,00 0,00 52,7 49,4
G60 26 18 0,00 60,00 700,00 0,00 64,1 65,5

Schiene Nr. 09 Strecke 1500 KM 1,238 DBr 0,0 dB DFb 2,0dB DRa 0,0dB DRz 0,0dB LmE(6-22) 64,5 dB(A) LmE(22-6) 65,6 dB(A)
F60 7 1 100,00 60,00 240,00 0,00 46,8 41,3
N60 47 11 100,00 60,00 140,00 0,00 52,7 49,4
G60 26 18 0,00 60,00 700,00 0,00 64,1 65,5

Schiene Nr. 09 Strecke 1500 KM 1,329 DBr 3,0dB DFb 2,0dB DRa 0,0dB DRz 0,0dB LmE(6-22) 64,5 dB(A) LmE(22-6) 65,6 dB(A)
F60 7 1 10000 | 60,00 | 24000 | 000 | 46,8 | 41,3
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Zugart Zugzahlen Zugzahlen p v DFz LmE Tag (6-22 Uhr) LmE Nacht (22-6 Uhr)
Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)

% km/h m dB dB(A) dB(A)
N60 47 11 100,00 60,00 140,00 0,00 52,7 49,4
G60 26 18 0,00 60,00 700,00 0,00 64,1 65,5

Schiene Nr. 09 Strecke 1500 KM 1,420 DBr 0,0dB DFb 2,0dB DRa 0,0dB DRz 0,0dB LmE(6-22) 64,5 dB(A) LmE(22-6) 65,6 dB(A)
F60 7 1 100,00 60,00 240,00 0,00 46,8 41,3
N60 47 11 100,00 60,00 140,00 0,00 52,7 49,4
G60 26 18 0,00 60,00 700,00 0,00 64,1 65,5

Schiene Nr. 09 Strecke 1500 KM 1,439 DBr 3,0dB DFb 2,0dB DRa 0,0dB DRz 0,0dB LmE(6-22) 64,5 dB(A) LmE(22-6) 65,6 dB(A)
F60 7 1 100,00 60,00 240,00 0,00 46,8 41,3
N60 47 11 100,00 60,00 140,00 0,00 52,7 49,4
G60 26 18 0,00 60,00 700,00 0,00 64,1 65,5

Schiene Nr. 09 Strecke 1500 KM 2,364 DBr 0,0dB DFb 2,0dB DRa 0,0dB DRz 0,0dB LmE(6-22) 64,5 dB(A) LmE(22-6) 65,6 dB(A)
F60 7 1 100,00 60,00 240,00 0,00 46,8 41,3
N60 47 11 100,00 60,00 140,00 0,00 52,7 49,4
G60 26 18 0,00 60,00 700,00 0,00 64,1 65,5

Schiene Nr. 10 Strecke 1500 KM 2,696 DBr 0,0dB DFb 2,0dB DRa 0,0dB DRz 0,0dB LmE(6-22) 68,8 dB(A) LmE(22-6) 69,5 dB(A)
F100 7 1 100,00 100,00 240,00 0,00 51,2 45,8
N100 31 7 100,00 100,00 140,00 0,00 55,3 51,9
G100 26 16 0,00 100,00 700,00 0,00 68,5 69,5

Schiene Nr. 11 Strecke 1500 KM 0,000 DBr 0,0dB DFb 2,0dB DRa 0,0dB DRz 0,0dB LmE(6-22) 53,5 dB(A) LmE(22-6) 55,1 dB(A)
F40 6 2 100,00 40,00 240,00 0,00 42,6 40,8
N40 67 13 100,00 40,00 140,00 0,00 50,7 46,6
G40 2 3 0,00 40,00 700,00 0,00 49,5 54,2

Schiene Nr. 11 Strecke 1500 KM 0,291 DBr 3,0dB DFb 2,0dB DRa 0,0dB DRz 0,0dB LmE(6-22) 53,5 dB(A) LmE(22-6) 55,1 dB(A)
F40 6 2 100,00 40,00 240,00 0,00 42,6 40,8
N40 67 13 100,00 40,00 140,00 0,00 50,7 46,6
G40 2 3 0,00 40,00 700,00 0,00 49,5 54,2

Schiene Nr. 11 Strecke 1500 KM 0,301 DBr 0,0dB DFb 2,0dB DRa 0,0dB DRz 0,0dB LmE(6-22) 53,5 dB(A) LmE(22-6) 55,1 dB(A)
F40 6 2 100,00 40,00 240,00 0,00 42,6 40,8
N40 67 13 100,00 40,00 140,00 0,00 50,7 46,6
G40 2 3 0,00 40,00 700,00 0,00 49,5 54,2

Schiene Nr. 11 Strecke 1500 KM 0,539 DBr 3,0dB DFb 2,0dB DRa 0,0dB DRz 0,0dB LmE(6-22) 53,5 dB(A) LmE(22-6) 55,1 dB(A)
F40 6 2 100,00 40,00 240,00 0,00 42,6 40,8
N40 67 13 100,00 40,00 140,00 0,00 50,7 46,6
G40 2 3 0,00 40,00 700,00 0,00 49,5 54,2
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Zugart Zugzahlen Zugzahlen p \ DFz LmE Tag (6-22 Uhr) LmE Nacht (22-6 Uhr)
Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)

% km/h m dB dB(A) dB(A)

Schiene Nr. 11 Strecke 1500 KM 0,649 DBr 0,0 dB DFb 2,0dB DRa 3,0dB DRz 0,0 dB LmE(6-22) 53,5 dB(A) LmE(22-6) 55,1 dB(A)
F40 6 2 100,00 40,00 240,00 0,00 42,6 40,8
N40 67 13 100,00 40,00 140,00 0,00 50,7 46,6
G40 2 3 0,00 40,00 700,00 0,00 49,5 54,2

Schiene Nr. 12 Strecke 1500 KM 0,721 DBr 3,0dB DFb 2,0dB DRa 3,0dB DRz 0,0 dB  LmE(6-22) 58,9 dB(A) LmE(22-6) 60,9 dB(A)
F80 6 2 100,00 80,00 240,00 0,00 48,6 46,8
N80 49 9 100,00 80,00 140,00 0,00 55,4 51,0
G80 2 3 0,00 80,00 700,00 0,00 55,5 60,2

Schiene Nr. 13 Strecke 1500 KM 1,163 DBr 0,0 dB DFb 2,0dB DRa 3,0dB DRz 0,0 dB  LmE(6-22) 64,3 dB(A) LmE(22-6) 65,9 dB(A)
F60 6 2 100,00 60,00 240,00 0,00 46,1 44,3
N60 49 9 100,00 60,00 140,00 0,00 52,9 48,5
G60 25 19 0,00 60,00 700,00 0,00 63,9 65,8

Schiene Nr. 13 Strecke 1500 KM 1,244 DBr 0,0 dB DFb 2,0dB DRa 0,0dB DRz 0,0 dB LmE(6-22) 64,3 dB(A) LmE(22-6) 65,9 dB(A)
F60 6 2 100,00 60,00 240,00 0,00 46,1 44,3
N60 49 9 100,00 60,00 140,00 0,00 52,9 48,5
G60 25 19 0,00 60,00 700,00 0,00 63,9 65,8

Schiene Nr. 13 Strecke 1500 KM 1,335 DBr 3,0dB DFb 2,0dB DRa 0,0dB DRz 0,0 dB LmE(6-22) 64,3 dB(A) LmE(22-6) 65,9 dB(A)
F60 6 2 100,00 60,00 240,00 0,00 46,1 44,3
N60 49 9 100,00 60,00 140,00 0,00 52,9 48,5
G60 25 19 0,00 60,00 700,00 0,00 63,9 65,8

Schiene Nr. 13 Strecke 1500 KM 1,426 DBr 0,0 dB DFb 2,0dB DRa 0,0dB DRz 0,0 dB  LmE(6-22) 64,3 dB(A) LmE(22-6) 65,9 dB(A)
F60 6 2 100,00 60,00 240,00 0,00 46,1 44,3
N60 49 9 100,00 60,00 140,00 0,00 52,9 48,5
G60 25 19 0,00 60,00 700,00 0,00 63,9 65,8

Schiene Nr. 13 Strecke 1500 KM 1,445 DBr 3,0dB DFb 2,0dB DRa 0,0dB DRz 0,0 dB  LmE(6-22) 64,3 dB(A) LmE(22-6) 65,9 dB(A)
F60 6 2 100,00 60,00 240,00 0,00 46,1 44,3
N60 49 9 100,00 60,00 140,00 0,00 52,9 48,5
G60 25 19 0,00 60,00 700,00 0,00 63,9 65,8

Schiene Nr. 13 Strecke 1500 KM 2,373 DBr 0,0 dB DFb 2,0dB DRa 0,0dB DRz 0,0 dB  LmE(6-22) 64,3 dB(A) LmE(22-6) 65,9 dB(A)
F60 6 2 100,00 60,00 240,00 0,00 46,1 44,3
N60 49 9 100,00 60,00 140,00 0,00 52,9 48,5
G60 25 19 0,00 60,00 700,00 0,00 63,9 65,8

Schiene Nr. 14 Strecke 1500 KM 2,718 DBr 0,0 dB DFb 2,0dB DRa 0,0dB DRz 0,0 dB LmE(6-22) 68,7 dB(A) LmE(22-6) 69,6 dB(A)
F100 6 2 100,00 | 100,00 | 24000 | 000 | 50,5 | 48,8
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Zugart Zugzahlen Zugzahlen p v DFz LmE Tag (6-22 Uhr) LmE Nacht (22-6 Uhr)
Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)

% km/h m dB dB(A) dB(A)
N100 32 6 100,00 | 100,00 | 140,00 0,00 55,5 51,2
G100 25 16 0,00 100,00 | 700,00 0,00 68,4 69,5

Schiene Nr. 15 Strecke 1502 KM 0,000 DBr  0,0dB DFb  20dB DRa _ 30dB DRz  00dB LmE(6-22) 480 dB(A) LME(22-6) 56,3  dB(A)
N60 16 4 100,00 | 60,00 | 140,00 0,00 48,0 45,0
G60 0 2 0,00 60,00 | 700,00 0,00 56,0

Schiene Nr. 15 Strecke 1502 KM 0,398 DBr  30dB DFb  20dB DRa _ 30dB DRz  00dB LmE(6-22) 480  dB(A) LmE(22-6) 56,3  dB(A)
N60 16 4 100,00 | 60,00 | 140,00 0,00 48,0 45,0
G60 0 2 0,00 60,00 | 700,00 0,00 56,0

Schiene Nr. 15 Strecke 1502 KM 0,437 DBr  0,0dB DFb  2,0dB DRa  3,0dB DRz  00dB LmE(6-22) 480  dB(A) LmE(22-6) 56,3  dB(A)
N60 16 4 100,00 | 60,00 | 140,00 0,00 48,0 45,0
G60 0 2 0,00 60,00 | 700,00 0,00 56,0

Schiene Nr. 15 Strecke 1502 KM 0,617 DBr _ 30dB DFb  20dB DRa _ 3,0dB DRz  00dB LmE(6-22) 480  dB(A) LmE(22-6) 56,3  dB(A)
N60 16 4 100,00 | 60,00 | 140,00 0,00 48,0 45,0
G60 0 2 0,00 60,00 | 700,00 0,00 56,0

Schiene Nr. 15 Strecke 1502 KM 0,637 DBr  0,0dB DFb  20dB DRa  3,0dB DRz  00dB LmE(6-22) 480 dB(A) LmE(22-6) 563  dB(A)
N60 16 4 100,00 | 60,00 | 140,00 0,00 48,0 45,0
G60 0 2 0,00 60,00 | 700,00 0,00 56,0

Schiene Nr. 17 AusbauHB- KM 0,000 DBr  00dB DFb  20dB DRa  30dB DRz  00dB LmE(6-22) 480  dB(A) LmE(22-6) 59,2  dB(A)
N60 16 4 100,00 | 60,00 | 140,00 0,00 48,0 45,0
G60 0 4 0,00 60,00 | 700,00 0,00 59,0

Schiene Nr. 16 Strecke 1502 KM 0,000 DBr  0,0dB DFb  20dB DRa _ 30dB DRz  00dB LmE(6-22) 483  dB(A) LmE(22-6) 57,9  dB(A)
N60 17 3 100,00 | 60,00 | 140,00 0,00 48,3 43,8
G60 0 3 0,00 60,00 | 700,00 0,00 57,7

Schiene Nr. 16 Strecke 1502 KM 0,405 DBr  30dB DFb  20dB DRa _ 3,0dB DRz  00dB LmE(6-22) 483  dB(A) LmE(22-6) 57,9  dB(A)
N60 17 3 100,00 | 60,00 | 140,00 0,00 48,3 43,8
G60 0 3 0,00 60,00 | 700,00 0,00 57,7

Schiene Nr. 16 Strecke 1502 KM 0,445 DBr  0,0dB DFb  20dB DRa _ 3,0dB DRz  00dB LmE(6-22) 483  dB(A) LmE(22-6) 57,9  dB(A)
N60 17 3 100,00 | 60,00 | 140,00 0,00 48,3 43,8
G60 0 3 0,00 60,00 | 700,00 0,00 57,7

Schiene Nr. 16 Strecke 1502 KM 0,626 DBr  30dB DFb  20dB DRa  3,0dB DRz  00dB LmE(6-22) 483 dB(A) LmE(22-6) 57,9  dB(A)
N60 17 3 100,00 | 60,00 | 140,00 0,00 48,3 43,8
G60 0 3 0,00 60,00 | 700,00 0,00 57,7

Schiene Nr. 16 Strecke 1502 KM 0,646 DBr _ 0,0dB DFb  20dB DRa _ 30dB DRz  00dB LmE(6-22) 483  dB(A) LmE(22-6) 57,9  dB(A)
N60 17 3 100,00 | 6000 | 14000 | 000 | 483 | 438
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Zugart Zugzahlen Zugzahlen p v DFz LmE Tag (6-22 Uhr) LmE Nacht (22-6 Uhr)
Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
% kmih m dB dB(A) dB(A)
G60 0 \ 3 | 000 | 6000 | 700,00 | 000 | \ 57,7
Schiene Nr.18 Ausbau OS- KM 0,000 DBr  00dB DFb  20dB DRa  30dB DRz _ 00dB LME(6-22) 483 dB(A) LmE(22-6) 60,1  dB(A)
N60 17 3 100,00 | 60,00 | 140,00 0,00 483 438
G60 0 5 0,00 60,00 | 700,00 0,00 60,0
Schiene Nr. 05 Strecke 1522 KM 0,127 DBr _ 30dB DFb  20dB DRa _ 00dB DRz  00dB LmME(6-22) 661  dB(A) LME(22-6) 67,2  dB(A)
G80 23 15 0,00 80,00 | 700,00 | 0,00 66,1 67,2
Schiene Nr. 06 Strecke 1522 KM 0,130 DBr  30dB DFb  20dB DRa  00dB DRz  00dB LmE(6-22) 661 dB(A) LmME(22-6) 67,5 dB(A)
G80 23 | 16 | o000 | 8000 | 70000 | o000 | 66,1 | 67,5
Schiene Fortsatz Nord KM 0000 DBr  00dB DFb  00dB DRa 00dB DRz  00dB LmE®6-22) 731 dB(A) LmE(@22-6) 744  dB(A)
Schiene Fortsatz Sidwest KM~ 0,000 DBr  00dB DFb  00dB DRa  00dB DRz  00dB LmE(6-22) 532 dB(A) LmE(22-6) 647  dB(A)
Schiene Fortsatz Siidost KM 0,000 DBr  00dB DFb  00dB DRa  00dB DRz  00dB LmE®6-22) 738 dB(A) LmE(22-6) 746  dB(A)
Schiene Fortsatz West KM 0000 DBr  00dB DFb  00dB DRa 00dB DRz  00dB LmE®6-22) 589 dB(A) LmE(22-6) 60,1  dB(A)
Schiene Nr. 01 Strecke 1522 KM 0,000 DBr  0,0dB DFb  20dB DRa _ 00dB DRz  00dB LmME®6-22) 49,0  dB(A) LmE(22-6) 455  dB(A)
NZ80 18 | 4 | 10000 | 8000 | 14000 | -200 | 49,0 | 45,5
Schiene Nr.01 Strecke 1522 KM 0,125 DBr  30dB DFb  20dB DRa 00dB DRz  00dB LmME®6-22) 490 dB(A) LmE(22-6) 455  dB(A)
NZ80 18 | 4 | 10000 | 8000 | 14000 | -200 | 49,0 | 45,5
Schiene Nr.02 Strecke 1522 KM 1,100 DBr  30dB DFb  20dB DRa _ 00dB DRz _ 00dB LME(6-22) 681 dB(A) LmE(22-6) 692  dB(A)
NZ120 18 4 100,00 | 120,00 | 140,00 -2,00 52,6 49,0
G100 23 15 0,00 100,00 | 700,00 0,00 68,0 69,2
Schiene Nr. 02 Strecke 1522 KM 2,491 DBr _ 0,0dB DFb  20dB DRa _ 00dB DRz  00dB LmE(6-22) 681 dB(A) LME(22-6) 69,2  dB(A)
NZ120 18 4 100,00 | 120,00 | 140,00 -2,00 52,6 49,0
G100 23 15 0,00 100,00 | 700,00 0,00 68,0 69,2
Schiene Nr. 02 Strecke 1522 KM 3,084 DBr  30dB DFb  20dB DRa _ 00dB DRz _ 00dB LmME®6-22) 681 dB(A) LME(22-6) 69,2  dB(A)
NZ120 18 4 100,00 | 120,00 | 140,00 -2,00 52,6 49,0
G100 23 15 0,00 100,00 | 700,00 0,00 68,0 69,2
Schiene Nr.02 Strecke 1522 KM 3,102 DBr  00dB DFb  20dB DRa  00dB DRz  00dB LmE®6-22) 681 dB(A) LmE(22-6) 69,2  dB(A)
NZ120 18 4 100,00 | 120,00 | 140,00 -2,00 52,6 49,0
G100 23 15 0,00 100,00 | 700,00 0,00 68,0 69,2
Schiene Nr.02 Strecke 1522 KM 3,689 DBr  30dB DFb  20dB DRa  00dB DRz _ 00dB LME(6-22) 681 dB(A) LmE(22-6) 692  dB(A)
NZ120 18 4 100,00 | 12000 | 140,00 -2,00 52,6 49,0
G100 23 15 0,00 100,00 | 700,00 0,00 68,0 69,2
Schiene Nr.02 Strecke 1522 KM 3,706 DBr _ 00dB DFb  20dB DRa _ 00dB DRz _ 00dB LME(6-22) 681 dB(A) LmE(22-6) 692  dB(A)
NZ120 18 4 100,00 | 120,00 | 140,00 -2,00 52,6 49,0
G100 23 15 0,00 100,00 | 700,00 0,00 68,0 69,2
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Zugart Zugzahlen Zugzahlen p v DFz LmE Tag (6-22 Uhr) LmE Nacht (22-6 Uhr)
Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
% km/h m dB dB(A) dB(A)
Schiene Nr. 02 Strecke 1522 KM 4,286 DBr _ 30dB DFb  20dB DRa _ 00dB DRz  00dB LmE(6-22) 681 dB(A) LME(22-6) 69,2  dB(A)
NZ120 18 4 100,00 | 120,00 | 140,00 -2,00 52,6 49,0
G100 23 15 0,00 100,00 | 700,00 0,00 68,0 69,2
Schiene Nr. 02 Strecke 1522 KM 4,310 DBr _ 0,0dB DFb  20dB DRa _ 00dB DRz _ 00dB LmE(6-22) 681 dB(A) LME(22-6) 69,2  dB(A)
NZ120 18 4 100,00 | 120,00 | 140,00 -2,00 52,6 49,0
G100 23 15 0,00 100,00 | 700,00 0,00 68,0 69,2
Schiene Nr. 02 Strecke 1522 KM 7,368 DBr  30dB DFb  20dB DRa  00dB DRz  00dB LmE(6-22) 681 dB(A) LmE(22-6) 69,2  dB(A)
NZ120 18 4 100,00 | 120,00 | 140,00 -2,00 52,6 49,0
G100 23 15 0,00 100,00 | 700,00 0,00 68,0 69,2
Schiene Nr. 02 Strecke 1522 KM 7,383 DBr _ 0,0dB DFb  20dB DRa _ 00dB DRz  00dB LmE(6-22) 681  dB(A) LME(22-6) 69,2  dB(A)
NZ120 18 4 100,00 | 120,00 | 140,00 -2,00 52,6 49,0
G100 23 15 0,00 100,00 | 700,00 0,00 68,0 69,2
Schiene Nr. 02 Strecke 1522 KM 7,862 DBr  3,0dB DFb  20dB DRa _ 00dB DRz  00dB LmE(6-22) 681 dB(A) LME(22-6) 69,2  dB(A)
NZ120 18 4 100,00 | 120,00 | 140,00 -2,00 52,6 49,0
G100 23 15 0,00 100,00 | 700,00 0,00 68,0 69,2
Schiene Nr. 02 Strecke 1522 KM 7,905 DBr _ 0,0dB DFb  20dB DRa _ 00dB DRz  00dB LmME(6-22) 681  dB(A) LME(22-6) 69,2  dB(A)
NZ120 18 4 100,00 | 120,00 | 140,00 -2,00 52,6 49,0
G100 23 15 0,00 100,00 | 700,00 0,00 68,0 69,2
Schiene Nr. 03 Strecke 1522 KM 0,000 DBr  0,0dB DFb  20dB DRa _ 00dB DRz _ 00dB LmME(®6-22) 49,0  dB(A) LmE(22-6) 455  dB(A)
NZ80 18 | 4 | 10000 | 8000 | 14000 | -200 | 49,0 | 45,5
Schiene Nr. 03 Strecke 1522 KM 0,125 DBr _ 3,0dB DFb  20dB DRa _ 00dB DRz  00dB LmE(6-22) 49,0  dB(A) LmE(22-6) 455  dB(A)
NZ80 18 | 4 | 100,00 | 8000 | 14000 | -200 | 49,0 | 45,5
Schiene Nr. 04 Strecke 1522 KM 1,100 DBr _ 30dB DFb  20dB DRa _ 00dB DRz  00dB LmE®6-22) 681  dB(A) LME(22-6) 69,5  dB(A)
NZ120 18 4 100,00 | 120,00 | 140,00 -2,00 52,6 49,0
G100 23 16 0,00 100,00 | 700,00 0,00 68,0 69,5
Schiene Nr. 04 Strecke 1522 KM 0,000 DBr  30dB DFb  20dB DRa _ 00dB DRz  00dB LmE®6-22) 681  dB(A) LME(22-6) 69,5  dB(A)
NZ120 18 4 100,00 | 120,00 | 140,00 -2,00 52,6 49,0
G100 23 16 0,00 100,00 | 700,00 0,00 68,0 69,5
Schiene Nr.04 Strecke 1522 KM 1,389 DBr  00dB DFb  20dB DRa  00dB DRz  00dB LmE®6-22) 681 dB(A) LmME(22-6) 69,5  dB(A)
NZ120 18 4 100,00 | 120,00 | 140,00 -2,00 52,6 49,0
G100 23 16 0,00 100,00 | 700,00 0,00 68,0 69,5
Schiene Nr. 04 Strecke 1522 KM 2,590 DBr  3,0dB DFb  20dB DRa _ 00dB DRz  00dB LmE(6-22) 681 dB(A) LME(22-6) 69,5  dB(A)
NZ120 18 4 100,00 | 120,00 | 140,00 | -2,00 | 52,6 | 49,0
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Stadt Oldenburg

Pfanfestellungsabschnitt 1,

Schalltechnisches Gutachten zur

Alternativplanung Eisenbahnumfahrungstrasse

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven,

Anlage 2.2.4

Schienenverkehrslarm
Eisenbahnumfahrungstrasse
Eingangsdaten und Emissionspegel
Datei: RRLK0054

Erstellt: 03.09.2013

Zugart Zugzahlen Zugzahlen p v DFz LmE Tag (6-22 Uhr) LmE Nacht (22-6 Uhr)
Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
% km/h m dB dB(A) dB(A)
G100 23 \ 16 | 000 | 10000 | 700,00 | 000 | 68,0 \ 69,5
Schiene Nr. 04 Strecke 1522 KM 2,607 DBr 0,0 dB DFb 2,0dB DRa 0,0d8 DRz 00dB LmE(6-22) 681  dB(A) LmE(22:6) 695  dB(A)
NZ120 18 4 100,00 | 120,00 | 140,00 -2,00 52,6 49,0
G100 23 16 0,00 100,00 | 700,00 0,00 68,0 69,5
Schiene Nr. 04 Strecke 1522 KM 3,187 DBr 3,0 dB_ DFb 2,0 dB_DRa 0,0 dB_ DRz 0,0dB LmME(6-22) 68,1  dB(A) LmE(22-6) 695  dB(A)
NZ120 18 4 100,00 | 120,00 | 140,00 -2,00 52,6 49,0
G100 23 16 0,00 100,00 | 700,00 0,00 68,0 69,5
Schiene Nr. 04 Strecke 1522 KM 3,211 DBr 0,0 dB_ DFb 2,0 dB_DRa 0,0 dB_ DRz 0,0dB LmME(6-22) 68,1  dB(A) LmE(22-6) 695  dB(A)
NZ120 18 4 100,00 | 120,00 | 140,00 -2,00 52,6 49,0
G100 23 16 0,00 100,00 | 700,00 0,00 68,0 69,5
Schiene Nr. 04 Strecke 1522 KM 6,273 DBr 3,0 dB DFb 2,0dB DRa 0,0 dB DRz 0,0dB LmME(6-22) 681 dB(A) LmE(22-6) 695  dB(A)
NZ120 18 4 100,00 | 120,00 | 140,00 -2,00 52,6 49,0
G100 23 16 0,00 100,00 | 700,00 0,00 68,0 69,5
Schiene Nr. 04 Strecke 1522 KM 6,288 DBr 0,0 dB DFb 2,0dB DRa 0,0d8 DRz 00dB LmE(6-22) 681  dB(A) LmE(22:6) 695  dB(A)
NZ120 18 4 100,00 | 120,00 | 140,00 -2,00 52,6 49,0
G100 23 16 0,00 100,00 | 700,00 0,00 68,0 69,5
Schiene Nr. 04 Strecke 1522 KM 6,766 DBr 3,0dB DFb 2,0dB DRa 0,0d8 DRz 00dB LmE(6-22) 681  dB(A) LmE(22:6) 695  dB(A)
NZ120 18 4 100,00 | 120,00 | 140,00 -2,00 52,6 49,0
G100 23 16 0,00 100,00 | 700,00 0,00 68,0 69,5
Schiene Nr. 04 Strecke 1522 KM 6,810 DBr 0,0 dB_ DFb 2,0 dB_DRa 0,0 dB_ DRz 0,0dB LmME(6-22) 68,1  dB(A) LmE(22-6) 695  dB(A)
NZ120 18 4 100,00 | 120,00 | 140,00 -2,00 52,6 49,0
G100 23 16 0,00 100,00 | 700,00 0,00 68,0 69,5
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Anlage 2.2.4
tadt Ol
Stadt Oldenburg Schienenverkehrslarm

Eisenbahnumfahrungstrasse
Pfanfestellungsabschnitt 1, Eingangsdaten und Emissionspegel

Datei: RRLK0054
Erstellt: 03.09.2013

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven,

Schalltechnisches Gutachten zur
Alternativplanung Eisenbahnumfahrungstrasse

Legende

Zugart -

Zugzahlen Tag (6-22 Uhr) Zugzahlen Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Zugzahlen Nacht (22-6 Uhr) Zugzahlen Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

p % Anteil Scheibenbremsen

v km/h Maximale Geschwindigkeit

| m Zugléange

DFz dB Pegeldifferenz Fahrzeugart

LmE Tag (6-22 Uhr) dB(A) Emissionspegel Tag (6-22 Uhr)

LmE Nacht (22-6 Uhr) dB(A) Emissionspegel Nacht (22-6 Uhr)
Bericht-Nr. IBK 13013_sct_gut01 www.ibk-kohnen.de
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Stadt Oldenburg

Pfanfestellungsabschnitt 1,

Schalltechnisches Gutachten zur

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven,

Alternativplanung Eisenbahnumfahrungstrasse

Anlage 2.2.4

Schienenverkehrslarm

Eisenbahnumfahrung

Eingangsdaten und Emissionspegel

Datei: RRLK0054
Erstellt: 07.09.2012

Legende

Schiene

KM

DBr dB
DFb dB
DRa dB
DRz dB

LmE Tag (6-22 Uhr) dB(A)
LmE Nacht (22-6 Uhr)

Name der Schienenwegs

Kilometrierung

Briickenzuschlag

Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnen
Pegeldifferenz durch Gleisbégen mit engen Radien
Pegeldifferenz durch Reflexionen

Emissionspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

dB(A) Emissionspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
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Stadt Oldenburg - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Pfanfestellungsabschnitt 1,
Schalltechnisches Gutachten zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse — Anlagen

Anlage 2.3 Digitales Simulationsmodell

Anlage 2.3.1 Digitales Simulationsmodell Abschnitt Nord
Anlage 2.3.2 Digitales Simulationsmodell Abschnitt Mitte
Anlage 2.3.3 Digitales Simulationsmodell Abschnitt Std
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Anlage 2.3.1 Digitales Simulationsmodell Abschnitt Nord
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Anlage 2.3.2 Digitales Simulationsmodell Abschnitt Mitte
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Anlage 2.3.3 Digitales Simulationsmodell Abschnitt Std
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Anlage 2.4 Berechnungsergebnisse

Anlage 2.4.1 Szenario 1 mit Schienenbonus ohne aktiven Schallschutz

Anlage 2.4.1.1 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)
Anlage 2.4.1.2 Isophonenkarte Abschnitt Mitte Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)
Anlage 2.4.1.3 Isophonenkarte Abschnitt Stid Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Anlage 2.4.1.4 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
Anlage 2.4.1.5 Isophonenkarte Abschnitt Mitte Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
Anlage 2.4.1.6 Isophonenkarte Abschnitt Stid Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.1.7 Einzelpunktberechnungen Beurteilungspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13013_sct_gut01_130903_anl_02_04.01.docx ww.ibk-kohnen.de



Stadt Oldenburg - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Pfanfestellungsabschnitt 1,
Schalltechnisches Gutachten zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse — Anlagen

Anlage 2.4.1.1 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)
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Anlage
2.4.1.2

Schienenverkehrslarm
Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 1 mit Schienenbonus
ohne aktiven Schallschutz

Abschnitt Mitte

Beurteilungspegel

Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

1. Obergeschoss (5,6m uber Gelande)

Isophonenlinien mit dB(A) Werten
als blaue Linien
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Anlage 2.4.1.3 Isophonenkarte Abschnitt Stid Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)
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Schienenverkehrslarm
Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 1 mit Schienenbonus
ohne aktiven Schallschutz

Abschnitt Sid

Beurteilungspegel
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
1. Obergeschoss (5,6m uber Gelande)

Isophonenlinien mit dB(A) Werten
als blaue Linien
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Wohngebiete
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Schienenverkehrslarm
Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 1 mit Schienenbonus
ohne aktiven Schallschutz

Abschnitt Nord

Beurteilungspegel
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
1. Obergeschoss (5,6m uber Gelande)

Isophonenlinien mit dB(A) Werten
als blaue Linien

Zeichenerkléarung
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Wohngebiete
Dorf-/Misch-/Kerngebiete
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Schienenverkehrslarm
Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 1 mit Schienenbonus
ohne aktiven Schallschutz

Abschnitt Mitte
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Schienenverkehrslarm
Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 1 mit Schienenbonus
ohne aktiven Schallschutz

Abschnitt Sid

Beurteilungspegel
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
1. Obergeschoss (5,6m uber Gelande)

Isophonenlinien mit dB(A) Werten
als blaue Linien
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Anlage 2.4.1.7 Einzelpunktberechnungen Beurteilungspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und
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Stadt Oldenburg

Pfanfestellungsabschnitt 1,

Schalltechnisches Gutachten zur

Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven,

Anlage 2.4.1.7
Schienenverkehrslarm

Szenario 1 mit Schienenbonus

ohne aktiven Schallschutz
Beurteilungspegel Tag und Nacht
Datei: RSPS0054

Erstellt: 26.08.2013

Immissionsort-Nr. Nutzung Geschoss | IGW Tag |IGW Nacht | Lr Tag Lr Nacht | Lr T, diff | LrN, diff
mit Strallenadresse
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 01 Gebéaude 130 Flurst. 122/2 MmI EG 64 54 78 79 14 25
1.0G 64 54 75 77 11 23
10 02 Knickweg 65 Ml EG 64 54 51 52 ---
1.0G 64 54 51 52
10 03 Neustidender Strae 151 WA EG 59 49 54 55 6
1.0G 59 49 55 56 --- 7
10 04 Achtern grode Feldhus 33 Ml EG 64 54 65 67 1 13
1.0G 64 54 67 68 3 14
10 05 Gebéaude 91 Flurst. 100/3 MmI EG 64 54 52 53
1.0G 64 54 53 54 ---
10 06 Gebaude 20 Flurst. 56/17 WA EG 59 49 47 48 ---
1.0G 59 49 47 48 ---
10 07 Gleisweg 17 WA EG 59 49 52 53 4
1.0G 59 49 52 53 4
10 08 Achtern grode Feldhus 23 Ml EG 64 54 62 63 --- 9
1.0G 64 54 63 64 10
10 09 Grafestral3e 29 Mi EG 64 54 54 55 1
1.0G 64 54 55 56 2
10 10 Grafestral3e 39 Ml EG 64 54 58 60 -—- 6
1.0G 64 54 59 61 --- 7
10 11 Achtern grode Feldhus 5 Mi EG 64 54 64 65 - 11
1.0G 64 54 65 66 1 12
10 12 Oldenburger Stral3e 1 WA EG 59 49 51 52 --- 3
1.0G 59 49 53 54 --- 5
10 13 Nordring 101 WA EG 59 49 48 49 -
1.0G 59 49 48 49
10 14 Oldenburger Stral3e 13 Ml EG 64 54 58 59 --- 5
1.0G 64 54 59 60 6
10 15 Sandbergstrale 39 WA EG 59 49 47 49
1.0G 59 49 48 49
10 16 Hohlweg 29 Mi EG 64 54 47 48 ---
1.0G 64 54 49 50 ---
10 17 FuldastralRe 17 WA EG 59 49 47 49 -
1.0G 59 49 48 49
10 18 Gebaude 24 Flurst. 287/17 Mi EG 64 54 64 65 --- 11
1.0G 64 54 66 67 2 13
10 19 Butjadinger Strale 519 MmI EG 64 54 56 57 3
1.0G 64 54 56 57 3
10 20 Bucholt 20 Mi EG 64 54 53 54 ---
1.0G 64 54 54 55 --- 1
10 21 Butjadinger Strae 489 Ml EG 64 54 65 66 1 12
1.0G 64 54 67 68 3 14
10 22 Butjadinger Stral3e 31 Ml EG 64 54 66 68 2 14
1.0G 64 54 68 70 4 16
10 23 geplantes WA FNP Nord WA EG 59 49 49 50 --- 1
1.0G 59 49 50 51 2
IO 24 Kornstral3e 56 WA EG 59 49 51 52 3
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Anlage 2.4.1.7
Stadt Oldenb
al enburg Schienenverkehrslarm

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven, Szenario 1 mit Schienenbonus

Pfanfestellungsabschnitt 1, ohne aktiven Schallschutz
Beurteilungspegel Tag und Nacht

Schalltechnisches Gutachten zur Datei: RSPS0054

Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse Erstellt: 26.08.2013
Immissionsort-Nr. Nutzung Geschoss | IGW Tag |IGW Nacht | Lr Tag Lr Nacht | Lr T, diff | LrN, diff
mit Strallenadresse
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1.0G 59 49 51 52 3
10 25 Kleine Hamheide 23 Ml EG 64 54 56 57 --- 3
1.0G 64 54 58 60 6
IO 26 Grol3e Hamheide 46 Mi EG 64 54 58 59 5
1.0G 64 54 59 60 6
2.0G 64 54 60 61 7
10 27 Grol3-Bornhorster-Stralle 2 Ml EG 64 54 61 62 -—- 8
1.0G 64 54 61 63 9
10 28 Fliehweg 74 Mi EG 64 54 57 58 - 4
1.0G 64 54 57 59 - 5
10 29 Dornstede 97 WA EG 59 49 48 49 ---
1.0G 59 49 48 49
10 30 Elsflether StraRBe 172 Mi EG 64 54 59 61 7
1.0G 64 54 60 61 7
10 31 Elsflether StraBe 176 Ml EG 64 54 71 72 7 18
1.0G 64 54 71 72 7 18
10 32 Elsflether Straf3e 208 MmI EG 64 54 55 57 3
1.0G 64 54 58 59 5
10 33 August-Hanken-Stralle 74 WA EG 59 49 51 52 -—- 3
1.0G 59 49 51 53 - 4
10 34 Morgenweg 1 Mi EG 64 54 52 54 -
1.0G 64 54 53 54
2.0G 64 54 53 55 - 1
10 35 Waterender Weg 76 Ml EG 64 54 53 54 -—-
10 36 Feldkamp 38 WA EG 59 49 51 52 3
1.0G 59 49 51 52 3
10 37 Pfanderweg 97 WA EG 59 49 49 51 - 2
1.0G 59 49 50 51 2
10 38 Wehdestrafle 79 WA EG 59 49 58 59 10
1.0G 59 49 59 60 11
10 39 Wehdestralle 91 Ml EG 64 54 53 54 ---
1.0G 64 54 54 55 - 1
10 40 LesumstralBe GE EG 69 59 55 56
1.0G 69 59 56 57
10 41 Tweelbaker Weg 39 Ml EG 64 54 48 49 ---
1.0G 64 54 48 49 ---
2.0G 64 54 48 49
IO 42 Schwanenweg 30B WR EG 59 49 44 47
1.0G 59 49 45 48 ---
10 43 Hemmelsbaker Kanalweg 62 WA EG 59 49 53 65 --- 16
1.0G 59 49 54 65 16
10 44 Sandweg 85 WA EG 59 49 53 64 15
1.0G 59 49 54 65 16
10 45 Sandweg 79A WA EG 59 49 54 65 - 16
10 46 Sandweg 77 WA EG 59 49 55 67 - 18
1.0G 59 49 55 67 18
10 47 Sandweg 73 WA EG 59 49 53 64 15
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Anlage 2.4.1.7
Stadt Oldenb
al enburg Schienenverkehrslarm

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven, Szenario 1 mit Schienenbonus

Pfanfestellungsabschnitt 1, ohne aktiven Schallschutz
Beurteilungspegel Tag und Nacht

Schalltechnisches Gutachten zur Datei: RSPS0054

Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse Erstellt: 26.08.2013
Immissionsort-Nr. Nutzung Geschoss | IGW Tag |IGW Nacht | Lr Tag Lr Nacht | Lr T, diff | LrN, diff
mit Stral3enadresse
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1.0G 59 49 53 65 16
2.0G 59 49 53 65 16
10 48 Sandweg 65 WA EG 59 49 52 64 --- 15
1.0G 59 49 53 64 15
10 49 Henkenweg 27 WR EG 59 49 53 64 - 15
1.0G 59 49 53 65 16
10 50 Troppauer Strafl3e 70 WA EG 59 49 54 65 -—- 16
1.0G 59 49 54 66 17
10 51 Troppauer Stral3e 33 WA EG 59 49 51 63 14
1.0G 59 49 53 64 - 15
IO 52 Breslauer StraBe 59 WR EG 59 49 50 61 --- 12
1.0G 59 49 51 63 14
2.0G 59 49 52 63 14
3.0G 59 49 52 63 14
10 53 Troppauer Stral3e 23 WA EG 59 49 50 61 -—- 12
1.0G 59 49 51 63 14
10 54 Troppauer Stral3e 17 WA EG 59 49 50 61 12
1.0G 59 49 52 63 14
10 55 Herrenweg 67 Ml EG 64 54 50 62 -—- 8
1.0G 64 54 52 63 9
10 56 Herrenweg 71 WA EG 59 49 57 69 - 20
1.0G 59 49 57 68 19
10 57 Herrenweg 72 WA EG 59 49 56 67 -—- 18
1.0G 59 49 56 67 18
10 58 Leffersweg 32 MmI EG 64 54 53 65 11
1.0G 64 54 54 65 11
10 59 Dahlmannsweg 37 WA EG 59 49 54 65 --- 16
1.0G 59 49 54 65 - 16
10 60 Sandweg 111A WA EG 59 49 46 54 5
1.0G 59 49 46 55 6
10 61 Hemmelsbaker Kanalweg 102 Ml EG 64 54 57 66 --- 12
1.0G 64 54 57 66 - 12
10 62 geplantes WA FNP Sud WA EG 59 49 48 53 4
1.0G 59 49 48 54 5
10 63 Hemmelsbaker Kanalweg 182 Ml EG 64 54 50 58 --- 4
1.0G 64 54 52 59 - 5
10 64 Hasenweg 71 Mi EG 64 54 59 59 - 5
1.0G 64 54 60 61 7
10 65 Hasenweg 79 Ml EG 64 54 73 74 9 20
1.0G 64 54 73 74 9 20
10 66 Hasenweg 99 Mi EG 64 54 55 56 2
1.0G 64 54 55 56 2
2.0G 64 54 55 56 2
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Seite 3

SoundPLAN 7.2


http://www.ibk-kohnen.de

Stadt Oldenburg

Pfanfestellungsabschnitt 1,
Schalltechnisches Gutachten zur

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven,

Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse

Anlage 2.4.1.7
Schienenverkehrslarm

Szenario 1 mit Schienenbonus
ohne aktiven Schallschutz
Beurteilungspegel Tag und Nacht
Datei: RSPS0054

Erstellt: 26.08.2013

Legende

Immissionsort-Nr. mit Stral3enadresse
Nutzung

Geschoss

IGW Tag dB(A)

IGW Nacht dB(A)

Lr Tag dB(A)

Lr Nacht dB(A)

Lr T, diff dB(A)

Lr N, diff dB(A)

Immissionsort-Nr. mit StralRenadresse
Gebietsnutzung
Geschoss
Immissionsgrenzwert Tag
Immissionsgrenzwert Nacht
Beurteilungspegel Tag
Beurteilungspegel Nacht
Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts Tag
Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts Nacht
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Stadt Oldenburg - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Pfanfestellungsabschnitt 1,
Schalltechnisches Gutachten zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse — Anlagen

Anlage 2.4.2 Szenario 2 ohne Schienenbonus ohne aktiven Schallschutz

Anlage 2.4.2.1 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)
Anlage 2.4.2.2 Isophonenkarte Abschnitt Mitte Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)
Anlage 2.4.2.3 Isophonenkarte Abschnitt Stid Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Anlage 2.4.2.4 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
Anlage 2.4.2.5 Isophonenkarte Abschnitt Mitte Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
Anlage 2.4.2.6 Isophonenkarte Abschnitt Stid Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.2.7 Einzelpunktberechnungen Beurteilungspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
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Stadt Oldenburg - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Pfanfestellungsabschnitt 1,
Schalltechnisches Gutachten zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse — Anlagen

Anlage 2.4.2.1 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)
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Schienenverkehrslarm
Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 2 ohne Schienenbonus
ohne aktiven Schallschutz

Abschnitt Nord

Beurteilungspegel
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
1. Obergeschoss (5,6m uber Gelande)

Isophonenlinien mit dB(A) Werten
als blaue Linien

Zeichenerkléarung

——— Schienenachse

= Schallschutzwand

[ Gebaude

e Immissionsort
Wohngebiete
Dorf-/Misch-/Kerngebiete

[T Gewerbegebiete
Schulen
Dauerkleingérten
AuRenbereich wie Mischgebiet

im Original Maf3stab 1:15000
0 100 200 400 600

Eine genaue MalRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRRstabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieBen sind.

Dateiname:
13013_sct_gut01_130830_anl_2_4_2_1.SGS
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Stadt Oldenburg - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Pfanfestellungsabschnitt 1,
Schalltechnisches Gutachten zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse — Anlagen

Anlage 2.4.2.2 Isophonenkarte Abschnitt Mitte Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)
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Schienenverkehrslarm
Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 2 ohne Schienenbonus
ohne aktiven Schallschutz

Abschnitt Mitte

Beurteilungspegel

Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

1. Obergeschoss (5,6m uber Gelande)

Isophonenlinien mit dB(A) Werten
als blaue Linien

wJre|siyaxiaauaualyos

Zeichenerkléarung

Schienenachse

= Schallschutzwand

[ Gebaude

e Immissionsort
Wohngebiete
Dorf-/Misch-/Kerngebiete

[T Gewerbegebiete
Schulen
Dauerkleingérten
AuRenbereich wie Mischgebiet

im Original MaRstab 1:15000 .
0 100 200 400 600 800
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Eine genaue MalRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRRstabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieBen sind.
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Anlage 2.4.2.3 Isophonenkarte Abschnitt Stid Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)
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Schienenverkehrslarm
Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 2 ohne Schienenbonus
ohne aktiven Schallschutz

Abschnitt Std

Beurteilungspegel

Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

1. Obergeschoss (5,6m uber Gelande)

Isophonenlinien mit dB(A) Werten
als blaue Linien
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Zeichenerkléarung

——— Schienenachse

= Schallschutzwand

[ Gebaude

e Immissionsort
Wohngebiete
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[T Gewerbegebiete
Schulen
Dauerkleingérten
AuRenbereich wie Mischgebiet
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Eine genaue MalRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRRstabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieBen sind.
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Anlage 2.4.2.4 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
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Schienenverkehrslarm
Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 2 ohne Schienenbonus
ohne aktiven Schallschutz

Abschnitt Nord

Beurteilungspegel
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
1. Obergeschoss (5,6m uber Gelande)

Isophonenlinien mit dB(A) Werten
als blaue Linien

Zeichenerkléarung

——— Schienenachse
= Schallschutzwand
[ Gebaude
e Immissionsort
Wohngebiete
Dorf-/Misch-/Kerngebiete
[T Gewerbegebiete
Schulen
Dauerkleingérten
= AuRenbereich wie Mischgebiet

o

N

im Original Maf3stab 1:15000
0 100 200 400 600

Eine genaue MalRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRRstabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieBen sind.
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Schienenverkehrslarm
Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 2 ohne Schienenbonus
ohne aktiven Schallschutz

Abschnitt Mitte

Beurteilungspegel

Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

1. Obergeschoss (5,6m uber Gelande)

Isophonenlinien mit dB(A) Werten
als blaue Linien

wJre|siyaxiaauaualyos

Zeichenerkléarung

Schienenachse

= Schallschutzwand

[ Gebaude

e Immissionsort
Wohngebiete
Dorf-/Misch-/Kerngebiete

[T Gewerbegebiete
Schulen
Dauerkleingérten
AuRenbereich wie Mischgebiet

im Original MaRstab 1:15000 .
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N P m—.m

Eine genaue MalRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRRstabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieBen sind.
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Anlage 2.4.2.6 Isophonenkarte Abschnitt Stid Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
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Schienenverkehrslarm
Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 2 ohne Schienenbonus
ohne aktiven Schallschutz

Abschnitt Sid

Beurteilungspegel
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
1. Obergeschoss (5,6m uber Gelande)

Isophonenlinien mit dB(A) Werten
als blaue Linien

Zeichenerkléarung

——— Schienenachse

= Schallschutzwand

[ Gebaude

e Immissionsort
Wohngebiete
Dorf-/Misch-/Kerngebiete

[T Gewerbegebiete
Schulen
Dauerkleingérten
AuRenbereich wie Mischgebiet

im Original Maf3stab 1:15000
0 100 200 400 600

Eine genaue MalRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRRstabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieBen sind.
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Anlage 2.4.2.7 Einzelpunktberechnungen Beurteilungspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
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Stadt Oldenburg

Pfanfestellungsabschnitt 1,

Schalltechnisches Gutachten zur

Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven,

Anlage 2.4.2.7
Schienenverkehrslarm
Szenario 2 ohne Schienenbonus
ohne aktiven Schallschutz
Beurteilungspegel Tag und Nacht
Datei: RSPS0056

Erstellt: 26.08.2013

Immissionsort-Nr. Nutzung Geschoss | IGW Tag |IGW Nacht | Lr Tag Lr Nacht | Lr T, diff | LrN, diff
mit Stral3enadresse
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 01 Gebéaude 130 Flurst. 122/2 MmI EG 64 54 83 84 19 30
1.0G 64 54 80 82 16 28
10 02 Knickweg 65 Ml EG 64 54 56 57 --- 3
1.0G 64 54 56 57 3
10 03 Neustidender Strae 151 WA EG 59 49 59 60 11
1.0G 59 49 60 61 1 12
10 04 Achtern grode Feldhus 33 Ml EG 64 54 70 72 6 18
1.0G 64 54 72 73 8 19
10 05 Gebéaude 91 Flurst. 100/3 MmI EG 64 54 57 58 4
1.0G 64 54 58 59 - 5
10 06 Gebaude 20 Flurst. 56/17 WA EG 59 49 52 53 --- 4
1.0G 59 49 52 53 4
10 07 Gleisweg 17 WA EG 59 49 57 58 9
1.0G 59 49 57 58 9
10 08 Achtern grode Feldhus 23 Ml EG 64 54 67 68 3 14
1.0G 64 54 68 69 4 15
10 09 GrafestraBe 29 MmI EG 64 54 59 60 6
1.0G 64 54 60 61 7
10 10 Grafestral3e 39 Ml EG 64 54 63 65 -—- 11
1.0G 64 54 64 66 12
10 11 Achtern grode Feldhus 5 Ml EG 64 54 69 70 5 16
1.0G 64 54 70 71 6 17
10 12 Oldenburger Stral3e 1 WA EG 59 49 56 57 --- 8
1.0G 59 49 58 59 10
10 13 Nordring 101 WA EG 59 49 53 54 5
1.0G 59 49 53 54 5
10 14 Oldenburger Stral3e 13 Ml EG 64 54 63 64 --- 10
1.0G 64 54 64 65 - 11
10 15 Sandbergstrale 39 WA EG 59 49 52 54 5
1.0G 59 49 53 54 5
10 16 Hohlweg 29 Mi EG 64 54 52 53 -
1.0G 64 54 54 55 - 1
10 17 FuldastraRe 17 WA EG 59 49 52 54 5
1.0G 59 49 53 54 5
10 18 Gebaude 24 Flurst. 287/17 Mi EG 64 54 69 70 5 16
1.0G 64 54 71 72 7 18
10 19 Butjadinger Strale 519 MmI EG 64 54 61 62 8
1.0G 64 54 61 62 8
10 20 Bucholt 20 Mi EG 64 54 58 59 - 5
1.0G 64 54 59 60 6
10 21 Butjadinger Straf3e 489 Mi EG 64 54 70 71 6 17
1.0G 64 54 72 73 8 19
10 22 Butjadinger Straf3e 31 Mi EG 64 54 71 73 7 19
1.0G 64 54 73 75 9 21
10 23 geplantes WA FNP Nord WA EG 59 49 54 55 --- 6
1.0G 59 49 55 56 7
10 24 KornstraRe 56 WA EG 59 49 56 57 8

Bericht-Nr. IBK 13013_sct_gut01
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Anlage 2.4.2.7
Stadt Oldenb
al enburg Schienenverkehrslarm

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven, Szenario 2 ohne Schienenbonus

Pfanfestellungsabschnitt 1, ohne aktiven Schallschutz
Beurteilungspegel Tag und Nacht

Schalltechnisches Gutachten zur Datei: RSPS0056

Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse Erstellt: 26.08.2013
Immissionsort-Nr. Nutzung Geschoss | IGW Tag |IGW Nacht | Lr Tag Lr Nacht | Lr T, diff | LrN, diff
mit Stral3enadresse
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1.0G 59 49 56 57 8
10 25 Kleine Hamheide 23 Ml EG 64 54 61 62 --- 8
1.0G 64 54 63 65 - 11
10 26 GroRRe Hamheide 46 MmI EG 64 54 63 64 10
1.0G 64 54 64 65 11
2.0G 64 54 65 66 1 12
10 27 Grol3-Bornhorster-Stralle 2 Ml EG 64 54 66 67 2 13
1.0G 64 54 66 68 2 14
10 28 Fliehweg 74 MmI EG 64 54 62 63 9
1.0G 64 54 62 64 10
10 29 Dornstede 97 WA EG 59 49 53 54 --- 5
1.0G 59 49 53 54 5
10 30 Elsflether StraRBe 172 Mi EG 64 54 64 66 12
1.0G 64 54 65 66 1 12
10 31 Elsflether StraBe 176 Ml EG 64 54 76 77 12 23
1.0G 64 54 76 77 12 23
10 32 Elsflether Straf3e 208 MmI EG 64 54 60 62 8
1.0G 64 54 63 64 10
10 33 August-Hanken-Stralle 74 WA EG 59 49 56 57 -—- 8
1.0G 59 49 56 58 9
10 34 Morgenweg 1 Ml EG 64 54 57 59 - 5
1.0G 64 54 58 59 5
2.0G 64 54 58 60 6
10 35 Waterender Weg 76 Ml EG 64 54 58 59 -—- 5
10 36 Feldkamp 38 WA EG 59 49 56 57 8
1.0G 59 49 56 57 8
10 37 Pfanderweg 97 WA EG 59 49 54 56 - 7
1.0G 59 49 55 56 - 7
10 38 Wehdestrafle 79 WA EG 59 49 63 64 4 15
1.0G 59 49 64 65 5 16
10 39 Wehdestralle 91 Ml EG 64 54 58 59 --- 5
1.0G 64 54 59 60 6
10 40 Lesumstrale GE EG 69 59 60 61 2
1.0G 69 59 61 62 3
10 41 Tweelbaker Weg 39 Ml EG 64 54 53 54 ---
1.0G 64 54 53 54 -
2.0G 64 54 53 54
10 42 Schwanenweg 30B WR EG 59 49 49 52 - 3
1.0G 59 49 50 53 4
10 43 Hemmelsbaker Kanalweg 62 WA EG 59 49 58 70 --- 21
1.0G 59 49 59 70 21
10 44 Sandweg 85 WA EG 59 49 58 69 20
1.0G 59 49 59 70 21
10 45 Sandweg 79A WA EG 59 49 59 70 - 21
10 46 Sandweg 77 WA EG 59 49 60 72 1 23
1.0G 59 49 60 72 1 23
10 47 Sandweg 73 WA EG 59 49 58 69 20
Bericht-Nr. IBK 13013_sct_gut01 www.ibk-kohnen.de
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Anlage 2.4.2.7
Stadt Oldenb
al enburg Schienenverkehrslarm

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven, Szenario 2 ohne Schienenbonus

Pfanfestellungsabschnitt 1, ohne aktiven Schallschutz
Beurteilungspegel Tag und Nacht

Schalltechnisches Gutachten zur Datei: RSPS0056

Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse Erstellt: 26.08.2013
Immissionsort-Nr. Nutzung Geschoss | IGW Tag |IGW Nacht | Lr Tag Lr Nacht | Lr T, diff | LrN, diff
mit Stral3enadresse
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1.0G 59 49 58 70 21
2.0G 59 49 58 70 21
10 48 Sandweg 65 WA EG 59 49 57 69 --- 20
1.0G 59 49 58 69 20
10 49 Henkenweg 27 WR EG 59 49 58 69 - 20
1.0G 59 49 58 70 21
10 50 Troppauer Strafl3e 70 WA EG 59 49 59 70 -—- 21
1.0G 59 49 59 71 22
10 51 Troppauer Stral3e 33 WA EG 59 49 56 68 19
1.0G 59 49 58 69 20
IO 52 Breslauer StraBe 59 WR EG 59 49 55 66 -—- 17
1.0G 59 49 56 68 19
2.0G 59 49 57 68 19
3.0G 59 49 57 68 19
10 53 Troppauer Stral3e 23 WA EG 59 49 55 66 -—- 17
1.0G 59 49 56 68 19
10 54 Troppauer Stral3e 17 WA EG 59 49 55 66 17
1.0G 59 49 57 68 19
10 55 Herrenweg 67 Ml EG 64 54 55 67 -—- 13
1.0G 64 54 57 68 14
10 56 Herrenweg 71 WA EG 59 49 62 74 3 25
1.0G 59 49 62 73 3 24
10 57 Herrenweg 72 WA EG 59 49 61 72 2 23
1.0G 59 49 61 72 2 23
10 58 Leffersweg 32 MmI EG 64 54 58 70 16
1.0G 64 54 59 70 16
10 59 Dahlmannsweg 37 WA EG 59 49 59 70 --- 21
1.0G 59 49 59 70 21
10 60 Sandweg 111A WA EG 59 49 51 59 10
1.0G 59 49 51 60 11
10 61 Hemmelsbaker Kanalweg 102 Ml EG 64 54 62 71 --- 17
1.0G 64 54 62 71 17
10 62 geplantes WA FNP Sud WA EG 59 49 53 58 9
1.0G 59 49 53 59 10
10 63 Hemmelsbaker Kanalweg 182 Ml EG 64 54 55 63 --- 9
1.0G 64 54 57 64 10
10 64 Hasenweg 71 MmI EG 64 54 64 64 10
1.0G 64 54 65 66 1 12
10 65 Hasenweg 79 Ml EG 64 54 78 79 14 25
1.0G 64 54 78 79 14 25
10 66 Hasenweg 99 Mi EG 64 54 60 61 7
1.0G 64 54 60 61 7
2.0G 64 54 60 61 7
Bericht-Nr. IBK 13013_sct_gut01 www.ibk-kohnen.de
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Stadt Oldenburg

Pfanfestellungsabschnitt 1,
Schalltechnisches Gutachten zur

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven,

Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse

Anlage 2.4.2.7
Schienenverkehrslarm

Szenario 2 ohne Schienenbonus
ohne aktiven Schallschutz
Beurteilungspegel Tag und Nacht
Datei: RSPS0056

Erstellt: 26.08.2013

Legende

Immissionsort-Nr. mit Stral3enadresse
Nutzung

Geschoss

IGW Tag dB(A)

IGW Nacht dB(A)

Lr Tag dB(A)

Lr Nacht dB(A)

Lr T, diff dB(A)

Lr N, diff dB(A)

Immissionsort-Nr. mit StralRenadresse
Gebietsnutzung
Geschoss
Immissionsgrenzwert Tag
Immissionsgrenzwert Nacht
Beurteilungspegel Tag
Beurteilungspegel Nacht
Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts Tag
Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts Nacht
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Stadt Oldenburg - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Pfanfestellungsabschnitt 1,
Schalltechnisches Gutachten zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse — Anlagen

Anlage 2.4.3 Szenario 1 mit Schienenbonus mit aktivem Schallschutz

Anlage 2.4.3.1 Lageplan Abschnitt Nord mit der Kennzeichnung der aktiven
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Stadt Oldenburg

Pfanfestellungsabschnitt 1,

Schalltechnisches Gutachten zur

Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven,

Anlage 2.4.3.10
Schienenverkehrslarm

Szenario 1 mit Schienenbonus

mit aktivem Schallschutz
Beurteilungspegel Tag und Nacht
Datei: RSPS0050

Erstellt: 26.08.2013

Immissionsort-Nr. Nutzung Geschoss | IGW Tag |IGW Nacht | Lr Tag Lr Nacht | Lr T, diff | LrN, diff
mit Strallenadresse
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 01 Gebéaude 130 Flurst. 122/2 MmI EG 64 54 78 79 14 25
1.0G 64 54 75 77 11 23
10 02 Knickweg 65 Ml EG 64 54 51 52 ---
1.0G 64 54 51 52
10 03 Neuslidender StralBe 151 WA EG 59 49 47 48
1.0G 59 49 48 49
10 04 Achtern grode Feldhus 33 Ml EG 64 54 60 61 --- 7
1.0G 64 54 62 63 9
10 05 Gebéaude 91 Flurst. 100/3 MmI EG 64 54 49 50
1.0G 64 54 50 51 ---
10 06 Gebaude 20 Flurst. 56/17 WA EG 59 49 45 47 -
1.0G 59 49 46 47 -
10 07 Gleisweg 17 WA EG 59 49 46 47 ---
1.0G 59 49 47 48 ---
10 08 Achtern grode Feldhus 23 Ml EG 64 54 57 58 --- 4
1.0G 64 54 58 59 5
10 09 Grafestral3e 29 Mi EG 64 54 48 49
1.0G 64 54 49 51
10 10 Grafestral3e 39 Ml EG 64 54 50 51 -—-
1.0G 64 54 52 53 ---
10 11 Achtern grode Feldhus 5 Mi EG 64 54 54 55 - 1
1.0G 64 54 56 57 3
10 12 Oldenburger Stral3e 1 WA EG 59 49 46 48 -
1.0G 59 49 48 49
10 13 Nordring 101 WA EG 59 49 47 49 ---
1.0G 59 49 47 49 ---
10 14 Oldenburger Stral3e 13 Ml EG 64 54 54 55 --- 1
1.0G 64 54 55 56 --- 2
10 15 Sandbergstrale 39 WA EG 59 49 44 45
1.0G 59 49 44 45
10 16 Hohlweg 29 MI EG 64 54 45 46
1.0G 64 54 47 48 ---
10 17 FuldastralRe 17 WA EG 59 49 44 45 ---
1.0G 59 49 44 45
10 18 Gebaude 24 Flurst. 287/17 Mi EG 64 54 53 54 ---
1.0G 64 54 54 55 --- 1
10 19 Butjadinger Strale 519 MmI EG 64 54 52 53
1.0G 64 54 53 54
10 20 Bucholt 20 MI EG 64 54 51 52
1.0G 64 54 51 52 ---
10 21 Butjadinger Straf3e 489 Mi EG 64 54 58 60 6
1.0G 64 54 61 62 8
10 22 Butjadinger Straf3e 31 Mi EG 64 54 56 57 3
1.0G 64 54 58 59 --- 5
10 23 geplantes WA FNP Nord WA EG 59 49 46 a7 -
1.0G 59 49 46 47 -
10 24 KornstraRe 56 WA EG 59 49 48 49
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Anlage 2.4.3.10
Stadt Oldenb
al enburg Schienenverkehrslarm

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven, Szenario 1 mit Schienenbonus

Pfanfestellungsabschnitt 1, mit aktivem Schallschutz
Beurteilungspegel Tag und Nacht

Schalltechnisches Gutachten zur Datei: RSPS0050

Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse Erstellt: 26.08.2013
Immissionsort-Nr. Nutzung Geschoss | IGW Tag |IGW Nacht | Lr Tag Lr Nacht | Lr T, diff | LrN, diff
mit Strallenadresse
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1.0G 59 49 48 49
10 25 Kleine Hamheide 23 Mi EG 64 54 52 54 -
1.0G 64 54 54 55 --- 1
10 26 Grol3e Hamheide 46 Ml EG 64 54 51 52
1.0G 64 54 52 53
2.0G 64 54 53 54 ---
10 27 GroB3-Bornhorster-Strafe 2 Mi EG 64 54 51 53 -
1.0G 64 54 52 54
10 28 Fliehweg 74 MI EG 64 54 53 54
1.0G 64 54 53 54 ---
10 29 Dornstede 97 WA EG 59 49 45 46 -
1.0G 59 49 45 46
10 30 Elsflether Straf3e 172 MmI EG 64 54 51 53
1.0G 64 54 52 54 ---
10 31 Elsflether StraBe 176 Ml EG 64 54 56 57 --- 3
1.0G 64 54 58 60 6
10 32 Elsflether Straf3e 208 MmI EG 64 54 52 53
1.0G 64 54 53 54
10 33 August-Hanken-Stralle 74 WA EG 59 49 46 48 -
1.0G 59 49 47 48 ---
IO 34 Morgenweg 1 MI EG 64 54 51 52
1.0G 64 54 51 52
2.0G 64 54 52 53
10 35 Waterender Weg 76 Mi EG 64 54 50 51 -
10 36 Feldkamp 38 WA EG 59 49 47 48
1.0G 59 49 47 48 -
10 37 Pfanderweg 97 WA EG 59 49 46 47 ---
1.0G 59 49 46 47 ---
10 38 WehdestralRe 79 WA EG 59 49 42 43
1.0G 59 49 46 47 -
10 39 WehdestraRe 91 Mi EG 64 54 53 54 -
1.0G 64 54 54 55 --- 1
10 40 LesumstralBe GE EG 69 59 55 56
1.0G 69 59 56 57
10 41 Tweelbaker Weg 39 Ml EG 64 54 48 49 -
1.0G 64 54 48 49 ---
2.0G 64 54 48 49
10 42 Schwanenweg 30B WR EG 59 49 44 46 ---
1.0G 59 49 45 46 ---
10 43 Hemmelsbaker Kanalweg 62 WA EG 59 49 37 48 -
1.0G 59 49 40 51 2
10 44 Sandweg 85 WA EG 59 49 43 49
1.0G 59 49 43 51 2
10 45 Sandweg 79A WA EG 59 49 43 50 --- 1
10 46 Sandweg 77 WA EG 59 49 43 50 --- 1
1.0G 59 49 45 55 6
10 47 Sandweg 73 WA EG 59 49 38 48
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Anlage 2.4.3.10
Stadt Oldenb

2 c-zn wre . Schienenverkehrslarm
Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven, Szenario 1 mit Schienenbonus

Pfanfestellungsabschnitt 1, mit aktivem Schallschutz

Beurteilungspegel Tag und Nacht

Schalltechnisches Gutachten zur Datei: RSPS0050

Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse Erstellt: 26.08.2013
Immissionsort-Nr. Nutzung Geschoss | IGW Tag |IGW Nacht | Lr Tag Lr Nacht | Lr T, diff | LrN, diff
mit Strallenadresse
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1.0G 59 49 40 51 2
2.0G 59 49 45 55 6
10 48 Sandweg 65 WA EG 59 49 37 48 -
1.0G 59 49 40 52 3
10 49 Henkenweg 27 WR EG 59 49 41 49 ---
1.0G 59 49 42 51 2
10 50 Troppauer Strafl3e 70 WA EG 59 49 38 49 -
1.0G 59 49 41 51 - 2
10 51 Troppauer Stral3e 33 WA EG 59 49 37 47
1.0G 59 49 39 49
10 52 Breslauer Strafl3e 59 WR EG 59 49 40 a7 -
1.0G 59 49 40 48
2.0G 59 49 41 50 1
3.0G 59 49 42 52 3
10 53 Troppauer Stral3e 23 WA EG 59 49 36 46 -
1.0G 59 49 38 48
10 54 Troppauer Stral3e 17 WA EG 59 49 36 46
1.0G 59 49 38 48
10 55 Herrenweg 67 Ml EG 64 54 38 47 -—-
1.0G 64 54 40 49 ---
10 56 Herrenweg 71 WA EG 59 49 40 51 - 2
1.0G 59 49 48 59 10
10 57 Herrenweg 72 WA EG 59 49 39 51 -—- 2
1.0G 59 49 44 56 7
10 58 Leffersweg 32 Mi EG 64 54 39 48 -
1.0G 64 54 41 51 ---
10 59 Dahlmannsweg 37 WA EG 59 49 37 48 -
1.0G 59 49 39 51 2
10 60 Sandweg 111A WA EG 59 49 43 46
1.0G 59 49 43 46
10 61 Hemmelsbaker Kanalweg 102 Mi EG 64 54 41 50 -
1.0G 64 54 50 59 --- 5
10 62 geplantes WA FNP Sud WA EG 59 49 46 48
1.0G 59 49 46 48
10 63 Hemmelsbaker Kanalweg 182 Mi EG 64 54 46 49 -
1.0G 64 54 48 50 ---
10 64 Hasenweg 71 Mi EG 64 54 59 59 - 5
1.0G 64 54 60 61 7
10 65 Hasenweg 79 Ml EG 64 54 58 59 -—- 5
1.0G 64 54 63 64 10
10 66 Hasenweg 99 Mi EG 64 54 53 54
1.0G 64 54 53 54
2.0G 64 54 54 54 ---
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Stadt Oldenburg

Pfanfestellungsabschnitt 1,
Schalltechnisches Gutachten zur

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven,

Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse

Anlage 2.4.3.10
Schienenverkehrslarm

Szenario 1 mit Schienenbonus
mit aktivem Schallschutz
Beurteilungspegel Tag und Nacht
Datei: RSPS0050

Erstellt: 26.08.2013

Legende

Immissionsort-Nr. mit Stral3enadresse
Nutzung

Geschoss

IGW Tag dB(A)

IGW Nacht dB(A)

Lr Tag dB(A)

Lr Nacht dB(A)

Lr T, diff dB(A)

Lr N, diff dB(A)

Immissionsort-Nr. mit StralRenadresse
Gebietsnutzung
Geschoss
Immissionsgrenzwert Tag
Immissionsgrenzwert Nacht
Beurteilungspegel Tag
Beurteilungspegel Nacht
Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts Tag
Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts Nacht
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Stadt Oldenburg - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Pfanfestellungsabschnitt 1,
Schalltechnisches Gutachten zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse — Anlagen

Anlage 2.4.4 Szenario 2 ohne Schienenbonus ohne aktiven Schallschutz

Anlage 2.4.4.1 Lageplan Abschnitt Nord mit der Kennzeichnung der aktiven
Schallschutzmaf3nahmen (Larmschutzwanden)

Anlage 2.4.4.2 Lageplan Abschnitt Mitte mit der Kennzeichnung der aktiven
SchallschutzmalRnahmen (Larmschutzwéanden)

Anlage 2.4.4.3 Lageplan Abschnitt Stiid mit der Kennzeichnung der aktiven
Schallschutzmaf3nahmen (Larmschutzwanden)

Anlage 2.4.4.4 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)
Anlage 2.4.4.5 Isophonenkarte Abschnitt Mitte Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)
Anlage 2.4.4.6 Isophonenkarte Abschnitt Stid Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)
Anlage 2.4.4.7 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
Anlage 2.4.4.8 Isophonenkarte Abschnitt Mitte Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
Anlage 2.4.4.9 Isophonenkarte Abschnitt Stid Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.4.4.10 Einzelpunktberechnungen Beurteilungspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
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Stadt Oldenburg - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Pfanfestellungsabschnitt 1,
Schalltechnisches Gutachten zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse — Anlagen

Anlage 2.4.4.1 Lageplan Abschnitt Nord mit der Kennzeichnung der aktiven
Schallschutzmaf3hahmen (Larmschutzwéanden)
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Stadt Oldenburg - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Pfanfestellungsabschnitt 1,
Schalltechnisches Gutachten zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse — Anlagen

Anlage 2.4.4.2 Lageplan Abschnitt Mitte mit der Kennzeichnung der aktiven
Schallschutzmaf3hahmen (Larmschutzwéanden)
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Anlage
2.4.4.2

Schienenverkehrslarm
Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 2 ohneSchienenbonus
mit aktivem Schallschutz

Abschnitt Mitte

Lage, Hohe Uber Schienenoberkante
und Lange der Schallschutzwéande
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Eine genaue MalRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRRstabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieBen sind.

Erstellt: Dateiname:
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Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Pfanfestellungsabschnitt 1,
Schalltechnisches Gutachten zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse — Anlagen

Anlage 2.4.4.3 Lageplan Abschnitt Stiid mit der Kennzeichnung der aktiven
Schallschutzmaf3hahmen (Larmschutzwéanden)
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Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 2 ohne Schienenbonus
mit aktivem Schallschutz

Abschnitt Sid

Lage, Hohe uber Schienenoberkante
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Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Pfanfestellungsabschnitt 1,
Schalltechnisches Gutachten zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse — Anlagen

Anlage 2.4.4.4 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)
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Schienenverkehrslarm
Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 2 ohne Schienenbonus
mit aktivem Schallschutz

Abschnitt Nord

Beurteilungspegel
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
1. Obergeschoss (5,6m uber Gelande)

Isophonenlinien mit dB(A) Werten
als blaue Linien

Zeichenerkléarung

——— Schienenachse

= Schallschutzwand

[ Gebaude

e Immissionsort
Wohngebiete
Dorf-/Misch-/Kerngebiete

[T Gewerbegebiete
Schulen
Dauerkleingérten
AuRenbereich wie Mischgebiet

im Original Maf3stab 1:15000
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Eine genaue MalRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRRstabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieBen sind.

Dateiname:
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Stadt Oldenburg - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Pfanfestellungsabschnitt 1,
Schalltechnisches Gutachten zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse — Anlagen

Anlage 2.4.4.5 Isophonenkarte Abschnitt Mitte Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)
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Schienenverkehrslarm
Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 2 ohne Schienenbonus
mit aktivem Schallschutz

Abschnitt Mitte

Beurteilungspegel

Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

1. Obergeschoss (5,6m uber Gelande)

Isophonenlinien mit dB(A) Werten
als blaue Linien

wJre|siyaxiaauaualyos

Zeichenerkléarung
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e Immissionsort
Wohngebiete
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Schulen
Dauerkleingérten
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Eine genaue MalRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRRstabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieBen sind.
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Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Pfanfestellungsabschnitt 1,
Schalltechnisches Gutachten zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse — Anlagen

Anlage 2.4.4.6 Isophonenkarte Abschnitt Stid Beurteilungspegel Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)
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Schienenverkehrslarm
Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 2 ohne Schienenbonus
mit aktivem Schallschutz

Abschnitt Std

Beurteilungspegel

Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

1. Obergeschoss (5,6m uber Gelande)
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Schalltechnisches Gutachten zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse — Anlagen

Anlage 2.4.4.7 Isophonenkarte Abschnitt Nord Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
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Schienenverkehrslarm
Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 2 ohne Schienenbonus
mit aktivem Schallschutz

Abschnitt Nord

Beurteilungspegel
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
1. Obergeschoss (5,6m uber Gelande)

Isophonenlinien mit dB(A) Werten
als blaue Linien

Zeichenerkléarung

——— Schienenachse

= Schallschutzwand

[ Gebaude

e Immissionsort
Wohngebiete
Dorf-/Misch-/Kerngebiete

[T Gewerbegebiete
Schulen
Dauerkleingérten
AuRenbereich wie Mischgebiet

im Original Maf3stab 1:15000
0 100 200 400 600

Eine genaue MalRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRRstabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieBen sind.

Dateiname:
13013_sct_gut01_130830_anl_2_4_4_ 7.SGS

Erstellt:
26.08.2013
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Stadt Oldenburg - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Pfanfestellungsabschnitt 1,
Schalltechnisches Gutachten zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse — Anlagen

Anlage 2.4.4.8 Isophonenkarte Abschnitt Mitte Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
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Schienenverkehrslarm
Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 2 ohne Schienenbonus
mit aktivem Schallschutz

Abschnitt Mitte

Beurteilungspegel

Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

1. Obergeschoss (5,6m uber Gelande)

Isophonenlinien mit dB(A) Werten
als blaue Linien

wJre|siyaxiaauaualyos

Zeichenerkléarung

Schienenachse

= Schallschutzwand

[ Gebaude

e Immissionsort
Wohngebiete
Dorf-/Misch-/Kerngebiete

[T Gewerbegebiete
Schulen
Dauerkleingérten
AuRenbereich wie Mischgebiet

im Original MaRstab 1:15000 .
0 100 200 400 600 800

N P m—.m

Eine genaue MalRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRRstabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieBen sind.

Erstellt: Dateiname:

26.08.2013 13013_sct_gut01_130830_anl_2_4_4_8.SGS
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Anlage 2.4.4.9 Isophonenkarte Abschnitt Stid Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
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Schienenverkehrslarm
Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 2 ohne Schienenbonus
mit aktivem Schallschutz

Abschnitt Std

Beurteilungspegel

Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

1. Obergeschoss (5,6m uber Gelande)

Isophonenlinien mit dB(A) Werten
als blaue Linien

wJre|siyaxiaauaualyos

Zeichenerkléarung

——— Schienenachse

= Schallschutzwand

[ Gebaude

e Immissionsort
Wohngebiete
Dorf-/Misch-/Kerngebiete

[T Gewerbegebiete
Schulen

Dauerkleingérten
AulRenbereich wie Mischgebiet

im Original Maf3stab 1:15000
0 100 200 400 600

Eine genaue MalRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRRstabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieBen sind.

Dateiname:
13013_sct_gut01_130830_anl_2_4_4 9.SGS

Erstellt:
26.08.2013
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Anlage 2.4.4.10 Einzelpunktberechnungen Beurteilungspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
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Stadt Oldenburg

Pfanfestellungsabschnitt 1,

Schalltechnisches Gutachten zur

Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven,

Anlage 2.4.4.10
Schienenverkehrslarm
Szenario 2 ohne Schienenbonus
mit aktivem Schallschutz
Beurteilungspegel Tag und Nacht
Datei: RSPS0052

Erstellt: 26.08.2013

Immissionsort-Nr. Nutzung Geschoss | IGW Tag |IGW Nacht | Lr Tag Lr Nacht | Lr T, diff | LrN, diff
mit Strallenadresse
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 01 Gebéaude 130 Flurst. 122/2 MmI EG 64 54 83 84 19 30
1.0G 64 54 80 82 16 28
10 02 Knickweg 65 Ml EG 64 54 51 52 ---
1.0G 64 54 51 52
10 03 Neusuidender StraBe 151 WA EG 59 49 48 49
1.0G 59 49 48 49
10 04 Achtern grode Feldhus 33 Ml EG 64 54 61 62 --- 8
1.0G 64 54 63 64 10
10 05 Gebéaude 91 Flurst. 100/3 MmI EG 64 54 52 53
1.0G 64 54 52 54 ---
10 06 Gebaude 20 Flurst. 56/17 WA EG 59 49 46 47 -
1.0G 59 49 46 48
10 07 Gleisweg 17 WA EG 59 49 45 46
1.0G 59 49 46 47 ---
10 08 Achtern grode Feldhus 23 Ml EG 64 54 62 63 --- 9
1.0G 64 54 63 64 10
10 09 Grafestral3e 29 Mi EG 64 54 48 49
1.0G 64 54 49 50
10 10 Grafestral3e 39 Ml EG 64 54 51 52 -—-
1.0G 64 54 53 54 ---
10 11 Achtern grode Feldhus 5 Ml EG 64 54 59 60 - 6
1.0G 64 54 61 62 8
10 12 Oldenburger Stral3e 1 WA EG 59 49 a7 48 -
1.0G 59 49 48 49
10 13 Nordring 101 WA EG 59 49 45 46 ---
1.0G 59 49 45 46
10 14 Oldenburger Stral3e 13 Mi EG 64 54 51 53 -
1.0G 64 54 52 54 ---
10 15 Sandbergstrale 39 WA EG 59 49 46 47
1.0G 59 49 46 47 -
10 16 Hohlweg 29 MI EG 64 54 48 49
1.0G 64 54 49 50 ---
10 17 FuldastralRe 17 WA EG 59 49 46 47
1.0G 59 49 46 47 -
10 18 Gebaude 24 Flurst. 287/17 Mi EG 64 54 54 55 --- 1
1.0G 64 54 55 56 --- 2
10 19 Butjadinger Strale 519 MmI EG 64 54 53 54
1.0G 64 54 53 55 1
10 20 Bucholt 20 MI EG 64 54 51 52
1.0G 64 54 52 53 ---
10 21 Butjadinger StralRe 489 MmI EG 64 54 60 62 8
1.0G 64 54 62 64 - 10
10 22 Butjadinger StraRe 31 MmI EG 64 54 58 60 6
1.0G 64 54 60 61 7
10 23 geplantes WA FNP Nord WA EG 59 49 a7 48 -
1.0G 59 49 48 49
10 24 Kornstral3e 56 WA EG 59 49 47 48
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Anlage 2.4.4.10
Stadt Oldenb
al enburg Schienenverkehrslarm

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven, Szenario 2 ohne Schienenbonus

Pfanfestellungsabschnitt 1, mit aktivem Schallschutz
Beurteilungspegel Tag und Nacht

Schalltechnisches Gutachten zur Datei: RSPS0052

Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse Erstellt: 26.08.2013
Immissionsort-Nr. Nutzung Geschoss | IGW Tag |IGW Nacht | Lr Tag Lr Nacht | Lr T, diff | LrN, diff
mit Strallenadresse
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1.0G 59 49 47 48 ---
10 25 Kleine Hamheide 23 Mi EG 64 54 51 52 -
1.0G 64 54 52 53 ---
10 26 Grol3e Hamheide 46 Ml EG 64 54 51 52
1.0G 64 54 52 53
2.0G 64 54 52 53
10 27 GroB3-Bornhorster-Strafe 2 Mi EG 64 54 51 53 -
1.0G 64 54 52 53
10 28 Fliehweg 74 Mi EG 64 54 52 54 ---
1.0G 64 54 53 54 ---
10 29 Dornstede 97 WA EG 59 49 42 44 -
1.0G 59 49 43 44 -
10 30 Elsflether Stral3e 172 Mi EG 64 54 51 52 ---
1.0G 64 54 51 52 ---
10 31 Elsflether StraBe 176 Ml EG 64 54 56 57 --- 3
1.0G 64 54 58 59 5
10 32 Elsflether StraBe 208 Mi EG 64 54 51 52
1.0G 64 54 52 53
10 33 August-Hanken-Stralle 74 WA EG 59 49 45 46 -
1.0G 59 49 45 47 ---
10 34 Morgenweg 1 Mi EG 64 54 47 48 ---
1.0G 64 54 47 48 ---
2.0G 64 54 47 48 ---
10 35 Waterender Weg 76 Mi EG 64 54 47 48 -
10 36 Feldkamp 38 WA EG 59 49 46 47
1.0G 59 49 46 47 -
10 37 Pfanderweg 97 WA EG 59 49 45 46 ---
1.0G 59 49 46 46
10 38 Wehdestrafle 79 WA EG 59 49 45 46
1.0G 59 49 49 50 1
10 39 Wehdestralle 91 Ml EG 64 54 58 59 --- 5
1.0G 64 54 59 60 6
10 40 Lesumstrale GE EG 69 59 60 61 2
1.0G 69 59 61 62 3
10 41 Tweelbaker Weg 39 Ml EG 64 54 53 54 -
1.0G 64 54 53 54 ---
2.0G 64 54 53 54
10 42 Schwanenweg 30B WR EG 59 49 46 48 ---
1.0G 59 49 47 48 ---
10 43 Hemmelsbaker Kanalweg 62 WA EG 59 49 42 53 --- 4
1.0G 59 49 45 55 6
10 44 Sandweg 85 WA EG 59 49 45 53 4
1.0G 59 49 46 55 6
10 45 Sandweg 79A WA EG 59 49 46 54 --- 5
10 46 Sandweg 77 WA EG 59 49 46 55 --- 6
1.0G 59 49 49 60 11
10 47 Sandweg 73 WA EG 59 49 43 53 4
Bericht-Nr. IBK 13013_sct_gut01 www.ibk-kohnen.de
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Anlage 2.4.4.10
Stadt Oldenb
al enburg Schienenverkehrslarm

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven, Szenario 2 ohne Schienenbonus

Pfanfestellungsabschnitt 1, mit aktivem Schallschutz
Beurteilungspegel Tag und Nacht

Schalltechnisches Gutachten zur Datei: RSPS0052

Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse Erstellt: 26.08.2013
Immissionsort-Nr. Nutzung Geschoss | IGW Tag |IGW Nacht | Lr Tag Lr Nacht | Lr T, diff | LrN, diff
mit Stral3enadresse
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1.0G 59 49 45 56 7
2.0G 59 49 49 60 11
10 48 Sandweg 65 WA EG 59 49 42 53 --- 4
1.0G 59 49 45 57 8
10 49 Henkenweg 27 WR EG 59 49 44 54 --- 5
1.0G 59 49 46 56 7
10 50 Troppauer Strafl3e 70 WA EG 59 49 43 54 -—- 5
1.0G 59 49 46 56 7
10 51 Troppauer Stral3e 33 WA EG 59 49 42 52 3
1.0G 59 49 44 54 5
IO 52 Breslauer StraBe 59 WR EG 59 49 43 51 --- 2
1.0G 59 49 43 53 4
2.0G 59 49 45 55 6
3.0G 59 49 46 57 8
10 53 Troppauer Stral3e 23 WA EG 59 49 41 51 -—- 2
1.0G 59 49 42 53 4
10 54 Troppauer Stral3e 17 WA EG 59 49 41 51 2
1.0G 59 49 43 53 4
10 55 Herrenweg 67 Ml EG 64 54 42 52 -—-
1.0G 64 54 44 54
10 56 Herrenweg 71 WA EG 59 49 45 56 - 7
1.0G 59 49 53 64 15
10 57 Herrenweg 72 WA EG 59 49 44 56 -—- 7
1.0G 59 49 49 61 12
10 58 Leffersweg 32 Mi EG 64 54 43 53 -
1.0G 64 54 45 56 2
10 59 Dahlmannsweg 37 WA EG 59 49 42 53 --- 4
1.0G 59 49 44 55 6
10 60 Sandweg 111A WA EG 59 49 44 48
1.0G 59 49 44 48
10 61 Hemmelsbaker Kanalweg 102 Ml EG 64 54 43 52 ---
1.0G 64 54 50 59 5
10 62 geplantes WA FNP Siid WA EG 59 49 44 48
1.0G 59 49 44 48
10 63 Hemmelsbaker Kanalweg 182 Ml EG 64 54 45 49 ---
1.0G 64 54 46 50
10 64 Hasenweg 71 Mi EG 64 54 55 56 - 2
1.0G 64 54 55 56 2
10 65 Hasenweg 79 Ml EG 64 54 61 62 -—- 8
1.0G 64 54 64 65 11
10 66 Hasenweg 99 Mi EG 64 54 58 59 5
1.0G 64 54 58 59 5
2.0G 64 54 59 59 5
Bericht-Nr. IBK 13013_sct_gut01 www.ibk-kohnen.de

Seite 3

SoundPLAN 7.2


http://www.ibk-kohnen.de

Stadt Oldenburg

Pfanfestellungsabschnitt 1,
Schalltechnisches Gutachten zur

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven,

Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse

Anlage 2.4.4.10
Schienenverkehrslarm

Szenario 2 ohne Schienenbonus
mit aktivem Schallschutz
Beurteilungspegel Tag und Nacht
Datei: RSPS0052

Erstellt: 26.08.2013

Legende

Immissionsort-Nr. mit Stral3enadresse
Nutzung

Geschoss

IGW Tag dB(A)

IGW Nacht dB(A)

Lr Tag dB(A)

Lr Nacht dB(A)

Lr T, diff dB(A)

Lr N, diff dB(A)

Immissionsort-Nr. mit StralRenadresse
Gebietsnutzung
Geschoss
Immissionsgrenzwert Tag
Immissionsgrenzwert Nacht
Beurteilungspegel Tag
Beurteilungspegel Nacht
Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts Tag
Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts Nacht
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Stadt Oldenburg - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Pfanfestellungsabschnitt 1,
Schalltechnisches Gutachten zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse — Anlagen

Anlage 3 Gesamtverkehrslarm

Anlage 3.1 Eingangsdaten und Emissionen

Anlage 3.1.1 Schienenverkehrslarm — Antragstrasse

Anlage 3.1.1.1 Lageplan der relevanten Strecken und Zugzahlen dieser Strecken, Stand
08.07.2013, VWI GmbH

Anlage 3.1 1.2 Schalltechnisch relevante Eingangsparameter und Emissionspegel nach
Schall 03 der unterschiedlichen Strecken

Anlage 3.1.2 Schienenverkehrslarm - Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse

Anlage 3.1 2.1 Schalltechnisch relevante Eingangsparameter und Emissionspegel nach
Schall 03 der unterschiedlichen Strecken (siehe Anlagen 2.1 und 2.2)

Anlage 3 1.3 StraBenverkehrslarm

Anlage 3.1.3.1 Schalltechnisch relevante Eingangsparameter und Emissionspegel nach
RLS 90 der unterschiedlichen Stra3en

Anlage 3.2 Digitale Simulationsmodelle Gesamtverkehrslarm

Anlage 3.2.1 Antragstrasse

Anlage 3.2.1.1 Digitales Simulationsmodell Gesamtverkehrslarm Abschnitt Nord

Anlage 3.2.1.2 Digitales Simulationsmodell Gesamtverkehrslarm Abschnitt Mitte

Anlage 3.2.1.3 Digitales Simulationsmodell Gesamtverkehrslarm Abschnitt Std

Anlage 3.2.2 Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse (Szenario 1 mit Schallschutz)

Anlage 3.2.2.1 Digitales Simulationsmodell Gesamtverkehrslarm Abschnitt Nord

Anlage 3.2.2.2 Digitales Simulationsmodell Gesamtverkehrslarm Abschnitt Mitte

Anlage 3.2.2.3 Digitales Simulationsmodell Gesamtverkehrslarm Abschnitt Std

Anlage 3.3 Berechnungsergebnisse Verénderung des Gesamtverkehrslarms

Anlage 3.3.1 Szenario 1 mit Schienenbonus mit aktivem Schallschutz

Anlage 3.3.1.1 Einzelpunktberechnungen (Schienen-, Stral3en- und Gesamtverkehrslarm
Antragstrasse und Eisenbahnumgehungstrasse) Beurteilungspegel Tag
(6.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 3.3.1.2 Pegeldifferenzkarten Abschnitt Nord Beurteilungspegel
Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Anlage 3.3.1.3 Pegeldifferenzkarten Abschnitt Mitte Beurteilungspegel
Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Anlage 3.3.1.4 Pegeldifferenzkarten Abschnitt Sid Beurteilungspegel

Bericht-Nr. IBK 13013_sct_gut01_130903_vanl.docx
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Stadt Oldenburg - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Pfanfestellungsabschnitt 1,
Schalltechnisches Gutachten zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse — Anlagen

Anlage 3.3.1.5 Pegeldifferenzkarten Abschnitt Nord Beurteilungspegel
Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr)

Anlage 3.3.1.6 Pegeldifferenzkarten Abschnitt Mitte Beurteilungspegel
Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr)

Anlage 3.3.1.7 Pegeldifferenzkarten Abschnitt Sid Beurteilungspegel
Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr)

Anlage 3.3.2 Szenario 2 ohne Schienenbonus mit aktivem Schallschutz

Anlage 3.3.2.1 Einzelpunktberechnungen (Schienen-, Stral3en- und Gesamtverkehrslarm
Antragstrasse und Eisenbahnumgehungstrasse) Beurteilungspegel und
Veranderung des Gesamtverkehrslarms Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 3.3.2.2 Pegeldifferenzkarten Abschnitt Nord Beurteilungspegel
Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Anlage 3.3.2.3 Pegeldifferenzkarten Abschnitt Mitte Beurteilungspegel
Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Anlage 3.3.2.4 Pegeldifferenzkarten Abschnitt Stid Beurteilungspegel
Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Anlage 3.3.2.5 Pegeldifferenzkarten Abschnitt Nord Beurteilungspegel
Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr)

Anlage 3.3.2.6 Pegeldifferenzkarten Abschnitt Mitte Beurteilungspegel
Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr)

Anlage 3.3.2.7 Pegeldifferenzkarten Abschnitt Sid Beurteilungspegel
Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr)
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Stadt Oldenburg - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Pfanfestellungsabschnitt 1,
Schalltechnisches Gutachten zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse — Anlagen

Anlage 3 Gesamtverkehrslarm
Anlage 3.1 Eingangsdaten und Emissionen
Anlage 3.1.1 Schienenverkehrslarm — Antragstrasse

Anlage 3.1.1.1 Lageplan der relevanten Strecken und Zugzahlen dieser Strecken, Stand
08.07.2013, VWI GmbH

Anlage 3.1 1.2 Schalltechnisch relevante Eingangsparameter und Emissionspegel nach
Schall 03 der unterschiedlichen Strecken

Anlage 3.1.2 Schienenverkehrslarm - Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse

Anlage 3.1 2.1 Schalltechnisch relevante Eingangsparameter und Emissionspegel nach
Schall 03 der unterschiedlichen Strecken (siehe Anlagen 2.1 und 2.2)

Anlage 3 1.3 StraBenverkehrslarm

Anlage 3.1.3.1 Schalltechnisch relevante Eingangsparameter und Emissionspegel nach
RLS 90 der unterschiedlichen Stral3en

Bericht-Nr. IBK 13013_sct_gut01_130903_anl_03.docx ww.ibk-kohnen.de



Stadt Oldenburg - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Pfanfestellungsabschnitt 1,
Schalltechnisches Gutachten zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse — Anlagen

Anlage 3.1.1.1 Lageplan der relevanten Strecken und Zugzahlen dieser Strecken, Stand
08.07.2013, VWI GmbH
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Stadt Oldenburg - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Pfanfestellungsabschnitt 1,
Schalltechnisches Gutachten zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse — Anlagen

Anlage 3.1 1.2 Schalltechnisch relevante Eingangsparameter und Emissionspegel nach
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Stadt Oldenburg
Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven,
Pfanfestellungsabschnitt 1,

Schalltechnisches Gutachten zur

Alternativplanung Eisenbahnumfahrungstrasse

Anlage 3.1.1.2

Schienenverkehrslarm

Antragstrasse

Eingangsdaten und Emissionspegel

Datei: RRLK0070
Erstellt: 03.09.2013

Zugart Zugzahlen Zugzahlen p v DFz LmE Tag (6-22 Uhr) LmE Nacht (22-6 Uhr)
Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)

% km/h m dB dB(A) dB(A)

Schiene Schiene OL-BR KM 0,000 DBr 0,0 dB DFb 2,0dB DRa 0,0dB DRz 0,0dB LmE(6-22) 71,8  dB(A) LmME(22-6) 72,6 dB(A)
F100 13 3 100,00 100,00 240,00 0,00 53,9 50,5
N100 63 13 100,00 100,00 140,00 0,00 58,4 54,6
G100 51 32 0,00 100,00 700,00 0,00 71,5 72,5

Schiene Schiene OL-WHV KM 0,000 DBr 0,0 dB DFb 2,0dB DRa 0,0dB DRz 0,0dB LmE(6-22) 71,1 dB(A) LmE(22-6) 72,4 dB(A)
NZ120 36 8 100,00 120,00 140,00 -2,00 55,6 52,0
G100 46 31 0,00 100,00 700,00 0,00 71,0 72,3

Schiene Schiene OL-0S KM 0,000 DBr 0,0 dB DFb 2,0dB DRa 0,0dB DRz 0,0dB LmE(6-22) 51,2  dB(A) LmE(22-6) 60,2  dB(A)
N60 33 7 100,00 60,00 140,00 0,00 51,2 47,4
G60 0 5 0,00 60,00 700,00 0,00 60,0

Schiene Schiene BR-0S KM 0,000 DBr 0,0dB DFb 2,0dB DRa 0,0dB DRz 0,0dB  LmE(6-22) dB(A) LmE(22-6) 59,0  dB(A)
G60 0 4 0,00 60,00 | 70000 | 000 | | 59,0

Bericht-Nr. IBK 13013_sct_gut01

www.ibk-kohnen.de
Seite 1

SoundPLAN 7.2



http://www.ibk-kohnen.de

Stadt Oldenburg

Pfanfestellungsabschnitt 1,
Schalltechnisches Gutachten zur

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven,

Alternativplanung Eisenbahnumfahrungstrasse

Eingangsdate

Anlage 3.1.1.2
Schienenverkehrslarm
Antragstrasse

n und Emissionspegel
Datei: RRLK0070
Erstellt: 03.09.2013

Legende

Zugart
Zugzahlen Tag (6-22 Uhr)
Zugzahlen Nacht (22-6 Uhr)

p %

\ km/h
| m
DFz dB

LmE Tag (6-22 Uhr) dB(A)
LmE Nacht (22-6 Uhr)

Zugzahlen Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
Zugzahlen Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
Anteil Scheibenbremsen
Maximale Geschwindigkeit
Zugléange
Pegeldifferenz Fahrzeugart
Emissionspegel Tag (6-22 Uhr)
dB(A) Emissionspegel Nacht (22-6 Uhr)
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Anlage 3.1.1.2

Schienenverkehrslarm

Antragstrasse

Eingangsdaten und Emissionspegel

Datei: RRLK0054
Erstellt: 07.09.2012

Legende

Schiene

KM

DBr dB
DFb dB
DRa dB
DRz dB

LmE Tag (6-22 Uhr) dB(A)
LmE Nacht (22-6 Uhr)

Name der Schienenwegs

Kilometrierung

Briickenzuschlag

Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnen
Pegeldifferenz durch Gleisbégen mit engen Radien
Pegeldifferenz durch Reflexionen

Emissionspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

dB(A) Emissionspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
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Stadt Oldenburg
Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven,

Pfanfestellungsabschnitt 1,

Schalltechnisches Gutachten zur

Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse

Anlage 3.1.3.1
StralRenverkehrslarm

Eingangsdaten und Emissionspegel

Datei: RSPS0074
Erstellt: 03.09.2013

StraRe Abschnitt KM DTV M M p p Lm25 Lm25 vPkw vPkw vLkw vLkw Dv Dv DStrO DStrO Steigung D Stg D Refl LmE LmE

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) dB(A) km/h km/h km/h km/h dB dB dB dB % dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

BAB A28 1 0,000 49656 2830 547 11,4 24,9 74,7 69,5 130 130 80 80 1,66 0,95 -2,00 -2,00 0,0 0,0 0,0 74,3 68,5
BAB A28 2 2,521 55656 3235 487 8,6 20,7 74,7 68,5 130 130 80 80 1,90 1,12 -2,00 -2,00 0,0 0,0 0,0 74,6 67,6
BAB A28 3 3,649 60680 3527 531 8,3 20,0 75,0 68,8 100 100 80 80 -0,06 -0,06 -2,00 -2,00 0,0 0,0 0,0 73,0 66,7
BAB A29 1 0,000 51400 2994 437 12,7 23,6 75,2 68,4 130 130 80 80 1,57 1,00 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 76,7 69,4
BAB A29 2 3,350 34184 1989 295 17,3 355 74,1 67,9 130 130 80 80 1,28 0,64 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 75,4 68,6
BAB A29 3 8,957 41048 2387 357 15,9 32,7 74,7 68,5 130 130 80 80 1,36 0,71 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 76,1 69,2
BAB A29 4 12,552 40312 2344 351 16,5 34,0 74,7 68,5 130 130 80 80 1,33 0,68 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 76,0 69,2
BAB A29 5 15,363 42208 2450 376 14,9 37,9 74,7 69,2 130 130 80 80 1,42 0,58 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 76,1 69,8
BAB A293 1 0,000 25592 1491 217 46 9,9 70,4 63,2 100 100 80 80 -0,06 -0,06 -2,00 -2,00 0,0 0,0 0,0 68,4 61,2
B211 1 0,000 12992 747 130 6,7 11,4 67,9 61,3 80 80 80 80 -1,37 -1,02 -2,00 -2,00 0,0 0,0 0,0 64,6 58,3
L865 1 0,000 5704 334 45 2,4 1,2 63,3 54,2 50 50 50 50 -5,53 -5,98 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 57,8 48,3
L865 2 0,558 5704 334 45 2,4 1,2 63,3 54,2 30 30 30 30 -7,90 -8,27 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 55,4 46,0
L865 3 0,873 5704 334 45 2,4 1,2 63,3 54,2 50 50 50 50 -5,53 -5,98 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 57,8 48,3
L865 4 2,171 5704 334 45 2,4 1,2 63,3 54,2 70 70 70 70 -3,11 -3,44 -2,00 -2,00 0,0 0,0 0,0 58,2 48,8
L865n 1 0,000 20560 1177 216 12,0 6,0 71,0 62,4 80 80 80 80 -0,99 -1,44 -2,00 -2,00 0,0 0,0 0,0 68,0 58,9
L866 1 0,000 9666 566 76 8,2 4,1 67,1 57,3 50 50 50 50 -4,35 -5,06 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 62,7 52,3
L866 2 3,646 9666 566 76 8,2 4,1 67,1 57,3 70 70 70 70 -2,20 -2,75 -2,00 -2,00 0,0 0,0 0,0 62,9 52,6
L866 3 4,783 4630 271 36 29 1,5 62,6 53,4 70 70 70 70 -2,99 -3,35 -2,00 -2,00 0,0 0,0 0,0 57,6 48,0
L866 4 5,911 4630 271 36 2,9 15 62,6 53,4 100 100 80 80 -0,06 -0,06 -2,00 -2,00 0,0 0,0 0,0 60,5 51,3
L868 1 0,000 4832 283 38 2,2 1,1 62,5 53,5 50 50 50 50 -5,59 -6,02 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 56,9 47,4
L868 2 3,200 4832 283 38 2,2 1,1 62,5 53,5 70 70 70 70 -3,16 -3,47 -2,00 -2,00 0,0 0,0 0,0 57,4 48,0
L868 3 4,649 4832 283 38 2,2 1,1 62,5 53,5 100 100 80 80 -0,06 -0,06 -2,00 -2,00 0,0 0,0 0,0 60,5 51,4
K143 1 0,000 4048 237 32 3,8 1,9 62,2 53,0 50 50 50 50 -5,13 -5,70 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 57,1 47,3
K143 2 2,389 4048 237 32 3,8 1,9 62,2 53,0 70 70 70 70 -2,81 -3,24 -2,00 -2,00 0,0 0,0 0,0 57,4 47,7
K143 3 3,783 4048 237 32 3,8 1,9 62,2 53,0 30 30 30 30 -7,57 -8,04 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 54,7 44,9
K143 4 4,237 4696 275 37 4,1 2,1 63,0 53,7 50 50 50 50 -5,06 -5,63 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 57,9 48,0
K131 1 0,000 11728 687 92 6,6 3,3 67,5 58,0 50 50 50 50 -4,57 -5,26 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 63,0 52,7
K131 2 5,622 13928 816 109 7,3 3,7 68,5 58,8 50 50 50 50 -4,47 -5,15 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 64,0 53,7

Bericht-Nr. IBK 13013_sct_gut01

www.ibk-kohnen.de

Seite 1

SoundPLAN 7.2



http://www.ibk-kohnen.de

Stadt Oldenburg
Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven,

Pfanfestellungsabschnitt 1,
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Anlage 3.1.3.1
StralRenverkehrslarm

Eingangsdaten und Emissionspegel

Datei: RSPS0074
Erstellt: 03.09.2013

Legende

StralRe
Abschnitt
KM

DTV

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
Lm25 Tag
Lm25 Nacht
vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw Tag
vLkw Nacht
Dv Tag

Dv Nacht
DStrO Tag
DStrO Nacht
Steigung

D Stg

D Refl

LmE Tag
LmE Nacht

Kiz/24h
Kfz/h
Kiz/h
%

%
dB(A)
dB(A)
km/h
km/h
km/h
km/h
dB
dB
dB
dB

%
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

StraRenname

Abschnitt

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Mittlerer stlindlicher Verkehr in Zeitbereich

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Korrektur Stralenoberflache in Zeitbereich

Korrektur StraBenoberflache in Zeitbereich
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Zuschlag fiir Steigung

Zuschlag fir Mehrfachreflexionen

Emissionspegel in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich
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Anlage 3.2
Anlage 3.2.1
Anlage 3.2.1.1
Anlage 3.2.1.2
Anlage 3.2.1.3

Digitale Simulationsmodelle Gesamtverkehrslarm

Antragstrasse

Digitales Simulationsmodell Gesamtverkehrslarm Abschnitt Nord
Digitales Simulationsmodell Gesamtverkehrslarm Abschnitt Mitte

Digitales Simulationsmodell Gesamtverkehrslarm Abschnitt Std
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Anlage 3.2.1.1 Digitales Simulationsmodell Gesamtverkehrslarm Abschnitt Nord
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Anlage 3.2.1.2 Digitales Simulationsmodell Gesamtverkehrslarm Abschnitt Mitte
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