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1 Anlass und Aufgabenstellung

Fir die Aufnahme der schienengebundenen Hinterlandverkehre des Jade-Weser-Ports in Wil-
helmshaven ist u.a. der Ausbau der Bahnstrecke Wilhelmshaven — Oldenburg im Oldenburger Stadt-
gebiet vorgesehen. Die DB Netz AG, vertreten durch die DB ProjektBau GmbH hat den Streckenaus-
bau in mehrere Baustufen gegliedert. Der wesentliche Teil des Projekts — insbesondere der Ausbau
zwischen Oldenburg und Wilhelmshaven mit dem durchgangigen zweigleisigen Ausbau der Strecke,
der durchgéangigen Elektrifizierung der Strecke und die Ertichtigung fir eine Anhebung der Strecken-
héchstgeschwindigkeit von derzeit 100 km/h auf zukinftig 120 km/h — gehdrt dabei zur dritten Aus-
baustufe. Der Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1 (Oldenburg - Rastede) umfasst die Gemarkungsfla-
che der Stadt Oldenburg sowie Teilbereiche der nérdlich angrenzenden Gemeinde Rastede.

Die Stadt Oldenburg strebt zum Schutz der Bevélkerung vor bahnbetriebsbedingten Belastungen und
insbesondere aus Larmschutzgrinden eine Umgehungstrasse um das Stadtzentrum an.

Abb. 1: Lage der geplanten Eisenbahnumgehungstrasse (rot).

Als Grundlage fir die weiteren Planungen soll im Rahmen einer Machbarkeitsuntersuchung die Ver-
traglichkeit und Zulassigkeit des Vorhabens Eisenbahn-Umgehungstrasse hinsichtlich der §§ 15 (Ein-
griffsregelung), 34 (FFH-Vertraglichkeit) und 44 (Besonderer Artenschutz) BNatSchG sowie die Um-
weltvertraglichkeit gepriift werden. Die KUFOG GmbH wurde von der Stadt Oldenburg beauftragt die
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Erarbeitung entsprechender naturschutzfachlicher Gutachten auf Grundlage vorhandener Daten bzw.
einer Potenzialabschatzung sowie parallel fiir das Vorhaben beauftragter Fachgutachten zu den The-
men Verkehrsplanung, La&rm und St&dtebau vorzunehmen. Die Biindelung der naturschutzfachlichen
Gutachten orientiert sich methodisch an LAMBRECHT (2007). Mit der integrierten Bearbeitung sollen
Doppelungen bei der Ermittlung und Darstellung der Sachverhalte vermieden werden unter Aufrecht-
erhaltung einer instrumentenspezifisch getrennten Bewertung.

2 Vorhabensbeschreibung

Quellen:  VWI (2013): Fachgutachten Eisenbahnplanung

IBK (2013): Schalltechnisches Gutachten

ROLL (2004): Hinweise zur 6kologischen Wirkungsprognose in UVS, LBP und FFH-Vertraglichkeitspriifungen bei

Aus- und NeubaumaBnahmen von Eisenbahnen des Bundes
Das Vorhaben umfasst die von der Stadt Oldenburg vorgeschlagene Alternativirasse als Ersatz der
Bestandsstrecke 1522 zwischen Streckenkilometer 0,8+74 und 9,2+69, der Bestandsstrecke 1500
zwischen Streckenkilometer 1,1+87 und 3,8+00 sowie der Bestandsstrecke 1502 bis Streckenkilome-
ter 2,4+02. Insgesamt sind 17,2 km neue Gleisstrecke geplant (15,4 km zweigleisig und 1,8 km ein-
gleisig). Da zum Teil vorhandene Bahnstrecken Uberplant werden, umfasst die Neutrassierung eine
Lange von ca. 16 km einschlieBlich der Querungsbauwerke.

Die Trassenvariante an der A29 verlauft vom Ende des Plangebiets PFA 2 aus Richtung Wilhelmsha-
ven zunachst westlich. Von dort aus wird in Richtung Stiden die BAB 293 unterquert, anschlieBend
verlauft die Trasse autobahnnah bis GroB Bornhorst. Im Anschluss an die Uberquerung der L 865
verzweigt sich die Strecke in Richtung Oldenburg (1522neu) und Bremen (Glterzugkurve) und ver-
lauft in aufgestanderter Bauweise durch die Donnerschweer Wiesen. Nach etwa 12 Kilometern Neu-
baustrecke wird die Strecke 1500neu im Bereich der Stralte ,Bohlendamm® erreicht.

Die Strecke 1500neu zweigt vom Oldenburger Bahnhof aus kommend auf Héhe des bisherigen Ab-
zweigs der alten Braker Bahn von der Bestandsstrecke 1500 ab und verlauft in Richtung Nordosten.
Nach etwa 1,8 Kilometern zweigt die Strecke 1522neu in Richtung Wilhelmshaven nach Norden ab
(siehe oben), wahrend die Strecke 1500neu in Richtung Sldosten verlauft. Wenig spater fadelt die
Guterzugkurve ein, bevor die Hunte mittels eines Klappbrickenbauwerks Uberquert wird. Im An-
schluss an die Huntequerung biegt die Strecke in Richtung Osten ab und erreicht die Bestandsstrecke
1500 in Richtung Bremen.

Uber die ,Hemmelsberger Kurve“ und ein Gleisdreieck siidlich der neuen groRen Huntebriicke wird
der Anschluss an die Strecke 1502 realisiert.

Neben einer neuen groBen Huntebriicke werden zusatzlich zur Trassenaufstanderung im Uber-
schwemmungsgebiet an anderen Stellen 14 Ingenieurbauwerke (Uber- und Unterfithrungen) einge-
plant. Es wird entsprechend der dritten Ausbaustufe von einer durchgangigen Elektrifizierung der
Strecke und einer Ertlichtigung fir eine Anhebung der Streckenhéchstgeschwindigkeit von derzeit 100
km/h auf zuklnftig mindestens 120 km/h ausgegangen.

Die bestehende Huntequerung, die Uber eine Rollklappbricke in unmittelbarer Nédhe des Stadtzent-
rums fiihrt, soll wegen erwarteter Kapazitatsengpasse an anderer Stelle ersetzt werden. Ostlich der
heutigen Briicke ist hierzu ein Brickenbauwerk mit mindestens 6 m lichter Héhe bei mittlerem Tiden-
hochwasserstand zu errichten, das von Binnenschiffen zu unterfahren ist, ohne dafiir ge6ffnet werden
zu missen. Dennoch muss auch dieses Briickenbauwerk zu 6ffnen sein, da einige Schiffe, die die
Hunte in diesem Abschnitt befahren, héher sind als 6 m.

Fir eine Bahnumfahrung sind weitere Wege- und StraBendurchldsse zu bauen und eine gréBere Zahl
von Eisenbahnlberfihrungen von Gewassern vorzunehmen, unter anderem werden neue Brlcken
Uber den Hemmelsbéaker Kanal und den Drielaker Kanal erforderlich.
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Abb. 2: Ubersicht iber die geplanten Neubaustrecken (VWI 2013).
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Durch die Verlagerung des Schienenverkehrs kénnten bestehende Briicken riickgebaut werden. Es
handelt sich insbesondere um die drei innerértlichen Eisenbahniiberfiihrungen Uber die Ziegelhof- und
die Elsasser StraBe sowie Uber die Stral’e ,Melkbrink”. Die Pferdemarktbriicke muss fir den Verkehr
von und nach Emden komplett aufrechterhalten werden. Die als Baudenkmal geschitzte Rollklapp-
bricke Uber die Hunte, die zurzeit fir fast jede Durchfahrt eines Wasserfahrzeuges geéffnet werden
muss, kann aus der verkehrlichen Nutzung herausgenommen werden und beispielsweise auch der
Fahrradweg, der aktuell Gber die Briicke fuhrt, anders gefihrt werden.

Fur die Elektrifizierung der Bahnstrecke ist voraussichtlich eine elektrotechnische Versorgerstation mit
den dazugehérigen Schalt- und Steuereinrichtungen zu errichten. Durch die Alternativirasse muss
dafiir eventuell ein alternativer Standort gewahlt werden.

Die neuen Bahnanlagen bedlrfen der Anpassung bzw. abschnittsweise eines Neubaus des Entwas-
serungssystems.

Far die weitere naturschutzfachliche Prifung wird von den folgenden Vorhabensdaten ausgegangen
(wo aufgrund des Planungsstands keine projektbezogenen Angaben vorlagen, wurden diese aus ver-
gleichbaren Projekten Gbernommen):

2.1 Bau

e Baufeldfreimachung: Gehdlzrodung, Abschieben von Oberboden, Beseitigung von baulichen
Einrichtungen im gesamten Trassenbereich sowie den BaustraBen und Baustelleneinrichtungs-
flachen. Die Breite des Baufeldes ist stark von der Trassierungslage abhangig. Ausgehend von
den anlagebezogen genannten Querschnitten ist von einer Baufeldbreite zwischen 23,00 m und
38,00 m auszugehen. Bei einer Lange von 1,6 km und einer mittleren Breite von 30 m ent-
spricht das Baufeld damit einer GréBe von 48.000 m=.

e Umfangreiche Erdarbeiten im Bereich der anzulegenden Dd&mme, Briicken, Fundamente der
aufgestanderten Streckenabschnitte, StraBenquerungen, Grabendurchldsse sowie im Zusam-
menhang mit dem Bau der zwei Schiffsliegeplatze. Weitere Erdarbeiten sind generell erforder-
lich fir den Neubau des Gleiskdrpers, das Herstellen von Bahnseitengrében inkl. Béschungen
und den Neu- und Riickbau von BaustraBen und -wegen.

e Neubau Hunteklappbriicke einschlieBlich Bau der aufgestanderten Strecke durch die Niede-
rung, u.a. mit umfangreichen Beton-, Stahl- und Rammarbeiten

e Bau von 2 Schiffsliegeplatzen an der Hunte (Errichtung von Spundwéanden und Kajenanlagen)
verbunden mit Nassbagger- und Rammarbeiten

e Bau von StraBenunterfiihrungs- und Uberfiihrungsbauwerken einschlieBlich Héhenanpassung
der angrenzenden StraBen- bzw. Wegeabschnitte u.a. mit Beton- und Asphaltarbeiten. Im Zuge
der Elektrifizierung sind bei Bahnunterfihrungen lichte Bauwerkshéhen von 5,7 m einzuhalten.

e Einbau von Grabendurchldssen bzw. Verrohrungen (erd- und wasserbauliche Arbeiten)

e  Streckenelektrifizierung: Bau der Maste zur Aufnahme der Oberleitung, i.d.R. Schleuderbeton-
maste; Errichtung der Elektrifizierung einschl. Aufstellen der Mastanlagen (u.a. Erdbau, Beton-
bau)

e  Errichtung der La&rmschutzwénde (u.a. Erdbau, Betonbau)

EinschlieBlich des Baus der Huntebriicke wird von einer Bauzeit von 5 - 6 Jahren ausgegangen.
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2.2

Anlage

Errichtung einer neuen Gleisanlage:

Lénge ca. 16 km Lange, davon ca. 5,5 km in Dammlage, ca. 4 km im Einschnitt und 4,6 km in
aufgestanderter Fiihrung gefiihrt. Trogflihrung ist zunachst nicht vorgesehen.

Breite ca. 23,50 m (einschlieBlich Unterbau, Entwéasserungssystem, Mastanlagen, Instandhal-
tungsstreifen), Streckenabschnitte mit Aufstinderung beanspruchen am Boden lediglich die
Flache der Stitzen und werden in der Regel in ausreichender Durchlasshdhe gefiihrt, Strecken
im Einschnitt und Dammstrecken erfordern einen entsprechend breiteren Unterbau und dadurch
Gesamtbreiten von ca. 29 m Breite (Dammlage) bzw. bis zu 38 m Breite (Lage im Einschnitt).

Abb. 3: Querschnitt in Gelandelage

(Quelle: VWI 2013).

Abb. 4: Querschnitt Dammlage

(Quelle: VWI 2013).

Abb. 5: Querschnitt Einschnitt

(Quelle: VWI 2013).

Gleiskérper: Der Unterbau hebt das eigentliche Gleis mindestens 1,5 m ber den Grundwas-
serspiegel. Er ist dachartig aufgebaut und besteht in der Regel aus einem gut drainierten Kies-
Sand oder Schlacke-Sand-Gemisch. Durch die Schichtung erfolgt die Wasserableitung, so dass
an deren Ende Sickerquellen auftreten kénnen. Die Verdichtung wird durch die Zugabe von
Kalk verbessert. Der Damm wird mit einer Mutterbodenschicht abgedeckt. Der Unterbau
schliet mit der Frostschutzschicht mit einer Machtigkeit von ca. 50 cm ab, auf der eine
Planumsschutzschicht von 20 cm Dicke und der Oberbau aus einer Schotterschicht von 30 bis
50 cm liegen. Das am haufigsten verwendete Material ist Granit. Auf dem Schotterkdrper wer-
den die Betonschwellen und Schienen verlegt.
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o Elekirifizierung: Die direkte Stromversorgung erfolgt Gber die Oberleitungen. Diese werden
durch parallel zur Oberleitung verlaufende Speiseleitungen versorgt. Die Zufiihrung der Energie
aus dem Netz erfolgt durch Bahnstromleitungen. Dies sind Hochspannungsleitungen, die sich in
Anlage und Fihrung nicht wesentlich von den Hochspannungsleitungen der Gbrigen Energie-
versorger unterscheiden. Zur Aufnahme der Oberleitung und der Verstarkungsleitungen werden
auf den freien Strecken im Regelfall Betonmaste eingesetzt, die im Mittel beidseitig der Strecke
in max. ca. 80 m Abstand stehen (Langsspannweite). In Bereichen mit besonderer Fiihrung der
Oberleitung, werden, falls erforderlich, Stahlmaste gestellt. Die Flacheninanspruchnahme je
Mast betragt ca. 0,2 m2.

Fir die Betonmasten gilt ein Regelabstand zwischen Gleisachse und Mastvorderkante von
3,50 m. Die Fahrdrahthéhe der Oberleitung liegt ca. zwischen 5,50 m und 5,75 m Uber Schie-
nenoberkante.

Anlage einer elektrotechnischen Versorgerstation mit den dazugehérigen Schalt- und Steuer-
einrichtungen. Zur Lage und dem Verlauf der Hochspannungsleitungen kann zum jetzigen Pla-
nungsstand noch keine Aussage gemacht werden.

o Entwéasserung: Das Entwasserungskonzept sieht vor, dass das anfallende Niederschlagswas-
ser sowohl in den Bahnseitengraben als auch in der Seitenentwasserung gesammelt und den
an der Strecke vorhandenen Vorflutern zugefihrt wird. Abschnittsweise kann eine Tiefenent-
wasserung vorgesehen werden. In der Regel kdnnen vorhandene Graben zur Entwasserung
genutzt werden. Liegen Streckenabschnitte in Dammlage, kann dort das Regenwasser voraus-
sichtlich Uber die Béschung versickern, sodass auf Bahnseitengrében verzichtet werden kann.

e Querungsbauwerke:

StraBen- und Wegequerungen: 8 Uberfiihrungen, 6 Unterfiihrungen

Aufstanderung u.a. im Uberschwemmungsgebiet: auf Strecke 1500 ca. 1.340 m, auf Strecke
1522 ca. 1.530 m, auf Verbindungskurve ca. 1751 m (insgesamt: 4.621 m) (Quelle: VWI per
Mail vom 20.08.2013)

neue Eisenbahnbriicken Giber den Hemmelsbaker und den Drielaker Kanal (in Geléndelage,
keine Klappbriicke erforderlich)

zusatzlichen Eisenbahnuberfihrungen Uber Gewasser. Es wird von 2 Verflllungen, 20 Verroh-
rungen und 9 Durchlassen ausgegangen (Quelle: ALK Verschneidung mit Trasse), weitere
maBstabsbedingt kartografisch bisher nicht erfasste Gewasserquerungen sind anzunehmen.

e Detail Hunteklappbriicke

Die Eisenbahnklappbriicke lber die Hunte erstreckt sich von Streckenkilometer 2,5+54 bis
2,5+94, sie ist dementsprechend ca. 40 Meter lang und Uberflhrt die Hunte mit einer lichten
Hohe von 6,50 m'.

Die am nérdlichen Hunteufer liegende WehdestraBe wird von dem Abschnitt der Aufstanderung
Uberspannt, der bis an das nérdliche Widerlager der neuen Huntebricke heranreicht. Die Bru-
cke Uberspannt den gréBten Teil der Hunte mit einem Klappfeld, welches in gebdffnetem Zu-
stand eine Offnungsweite von 40 m zwischen den Stiitzen zulasst. Der Fluss hat an dieser Stel-
le eine Breite von ca. 70 m.

Das nérdliche Widerlager der Huntebriicke steht am Ufer. Geplant ist, im ndrdlichen Widerlager

die gesamte Technik, die fur das Klappelement bendtigt wird, sowie den Klappmechanismus
unterzubringen.

! gemessen ab einem mittleren Tidenhochwasserstand von 2,50 m (NN) einschlieBlich Puffer fur dynamische Wasserspiegel-
schwankungen
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2.3

Das sudliche Auflager steht im Becken der Hunte. Ob dieses als einfache Stiitze innerhalb der
Wasserlinie auszubilden ist oder ob die Uferlinie der Hunte an dieser Stelle auf 40 Meter Breite
aufzuschatten ist, ist eine Einzelfallentscheidung, die in diesem Planungsstadium nicht zu tref-
fen ist.

An das sudliche Widerlager schlieBt direkt ein weiteres Aufstidnderungsbauwerk an, welches
somit auch die verbleibende Flussbreite Uberspannt.

Anlage von zwei Seeschiffsliegeplatzen an der Hunte vor und hinter der neuen
Hunteklappbriicke fiir Seeschiffe mit Tiefgang von bis zu 4 m (Vertiefung auf - 4 m LAT)

Ostlich der neuen Huntebriicke ist die SchifffahrtsstraBe mit einer Breite von 70 m ausreichend
breit, um dort einen Schiffsliegeplatz fir wartende Schiffe einzurichten, die dort stromaufwarts
vor Anker liegen, bis die Briicke 6ffnet. Westlich der Huntebriicke ist die Hunte lediglich etwa 50
m breit. Hier ist in unmittelbarer Nahe ein Liegeplatz zu schaffen, so dass ein stromabwarts fah-
rendes Schiff zum Zweck des Wartens auf die Brliicken&ffnung festmachen kann, ohne den zu-
kinftig méglichen Binnenschifffahrtsverkehr unter der Briicke zu behindern.

Am sldlichen Hunteufer trifft die Briicke auf die WerrastraBe. Da sich an dieser Stelle voraus-
sichtlich ein weiteres Brlickenlager befinden wird, ist die WerrastraBBe ggf. um dieses Lager her-
umzufihren.

Bau von Larmschutzwanden: fir die Notwendigkeit des Baus von Larmschutzwanden gibt es
zwei Szenarien: unter Einberechnung des ,Schienenbonus* ist auf einigen Streckenabschnitten
kein oder nur ein einseitiger Larmschutz notwendig (Szenario 1). Wird der Schienenbonus nicht
berlcksichtigt (Szenario 2), ist auf einer groBeren ein beidseitiger Larmschutz erforderlich. Die
Wandhohen differieren von 1,5 m bis zu 8 m Héhe (siehe KartenKarte 1 Karte 3).

Zu Szenario 1: Die genannten Hdhen der Schallschutzwénde beziehen sich auf die Schienen-
oberkante. Die Trasse befindet sich im Bereich der Schallschutzwande Wand 1 und Wand 20 in
einer Troglage, d.h. die Trasse liegt tiefer als das Gelande. Folglich ist die sichtbare Hohe der
Wand deutlich niedriger als die Héhe tber Schienenoberkante. Die sichtbare H6he der Wande
1 und 20 Uber Gelande betragt ca. zwischen 1,5 und 4 m. Im Bereich der Wande 5 und 6 findet
eine Unterfihrung unter einem Wirtschaftsweg statt. Flr diese Situation kann die Erarbeitung
eines abschlieBenden Schallschutzkonzepts erst auf Basis einer detaillierten Planung im Zuge
der Planfeststellung erfolgen. Nach dem derzeitigen grundsatzlichen Schallschutzkonzept lie-
gen die berlcksichtigten Wanden von 0 und 4,5 m {ber dem Bestandsgelénde.

Bei Szenario 2 ohne Schienenbonus befindet sich die Trasse im Bereich der Wande 1-4 und
18-20 in einer Troglage, wobei die sichtbare Hohe der Wande zwischen ca. 3 und 5,5 m (ber
Gelande betragt. Im Bereich der Wande 5 bis 8 findet eine Unterfiihrung unter einem Wirt-
schaftsweg statt. Fiir diese Situation kann die Erarbeitung eines abschlieBenden Schallschutz-
konzepts erst auf Basis einer detaillierten Planung im Zuge der Planfeststellung erfolgen. Nach
dem derzeitigen grundsatzlichen Schallschutzkonzept liegen die beriicksichtigten Wande bis
auf wenige Wandelemente von 0 und 6 m (iber dem Bestandsgelande. (IBK, Mail vom
12.08.2013)

Betrieb
Eisenbahnverkehr:

prognostizierte Zugmengen auf der Strecke 1522 Oldenburg - Wilhelmshaven - Prognose 2025
(Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung / Deutsche Bahn):
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tagslber (6 - 22 Uhr): 36 Personenzilige + 46 Giterzlige = 082 Zlige
nachts (22 - 6 Uhr): 08 Personenziige + 31 Giterziige = 039 Zige
Summe: 44 Personenziige + 77 Guterziige = 121 Zige

zugrunde gelegte Geschwindigkeit:

- Personenziige 120 km/h (Maximalwert)
- Giterziige 100 km/h (Maximalwert)

zugrunde gelegte Giterzuglange: 700 m (Maximalwert)
zugrunde gelegte Giterzughéhe: 5,00 m (Maximalwert)

Im vorliegenden Gutachten wird davon ausgegangen, dass ca. alle 12 Minuten mit einem
durchfahrenden Zug zu rechnen ist.

Betrieb und Instandhaltung der Fahrzeuge erfordern neben den Kraftstoffen den Einsatz von ca.
50 verschiedenen Schmierélen, Hydraulikfliissigkeiten, Fetten, Korrosions- und Frostschutzmit-
teln.

e  Schiffsverkehr:

Die Anzahl belauft sich auf etwa ein Schiff pro Tag, so dass eine neue Brilicke etwa einmal tag-
lich gedffnet werden muss, wobei betrieblich taglich mehrere Offnungsslots vorzuhalten sind,
die jedoch ggf. dispositiv fir den Bahnverkehr zur Verfligung stehen.

e kontinuierliche Wartung der Gleisanlagen, Leitungen, Kommunikationsanlagen, La&rmschutz-
wande, Querungsbauwerke

Gehdlzriickschnitt zur Freihaltung der Signalsicht, der Randwege, zum Schutz des Lichtraum-
profils und eventuell vorhandener Fernmelde-, Freileitungs- bzw. Luftkabellinien vor einwach-
senden Geholzen sowie dem Schutz der spannungsfiihrenden Anlagenteile (Oberleitungen,
Speiseleitungen). Die Riickschnitte erfolgen in Form von Rodungen oder in Form einer Nieder-
waldbewirtschaftung. Entsprechend wird im vorliegenden Gutachten ein dauerhaft baumfreier
Korridor von ca. 25 m angenommen.

Die Vegetationsbeseitigung im Bereich von Schotterkdrper und Schienen ist nach Angabe des
EBA ein zwingendes Erfordernis zur Aufrechterhaltung einer funktionsfahigen Betriebsanlage.
Die Pflanzenschutzmittel werden durch Spritzzlige ausgebracht, die mit langsamer Geschwin-
digkeit die zu behandelnde Strecke abfahren und die Mittel zielgerichtet sowie dem 6értlichen
Bewuchs entsprechend ausbringen. Derzeit werden die folgenden Wirkstoffe ausgebracht:
Glyphosat, Glyphosat-Trimesium, Flumioxarcin (Nozomi).

Die sténdige Krafteinwirkung zertrimmert den Schotter und fihrt zur Bildung von Feinmaterial,
sodass ein periodischer Austausch erforderlich ist.

periodischer Austausch der Larmschutzwéande (alle 10 bis 20 Jahre)
periodischer Austausch der Elektrifizierungseinrichtungen

e Unterhaltung der Liegeplatze durch Sedimentbaggerung (je nach Sedimentation, ca. jahrlich)

3 Wirkfaktoren des Vorhabens

Im Folgenden sind die mdglichen vorhabensbedingte Wirkungen auf die Schutzglter aufgefihrt. Sie
kénnen nach baubedingten, anlagebedingten und betriebsbedingten Auswirkungen unterschieden
werden.

3.1 Baubedingte Wirkungen

Beim Bau von Briicken und Fundamenten flr aufgestédnderte Abschnitte sowie der Liegewannen kon-
nen sowohl Wasserrammungen als auch Rammungen von Land aus notwendig sein. Im Rahmen der
Rammungen wird es zur Larm- und Erschitterungswirkungen im Wasserkdrper und an Land kommen.

P
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Baubedingte Wirkfaktoren ergeben sich zudem durch die R&umung der Rammflucht sowie
Vertiefungsbaggerungen flr die Liegewannen. Hier sind temporare Tribungen sowie Schad- und
Nahrstoffeintrag durch die Mobilisierung von Sediment nicht ausgeschlossen.

Sémtliche BaumaBnahmen im Wasserbereich kénnen (durch Wellenschlag, Tribungen durch Sedi-
mentmobilisierung, Lichtemissionen, Schattenwurf) zu Scheuchwirkungen auf Tiere fiihren.

Im Bereich der Trasse wird zur Herstellung der neuen Gleisanlage einschlieBlich der Béschung Boden
entnommen bzw. (iberschiittet. Die Ubersandung betrifft terrestrische Biotope. Dieser Flachenverlust
hat dauerhaft Bestand. Die Flachen werden teilweise versiegelt.

Zur Herstellung der Liegewannen sind in Seitenbereichen der Fahrrinne die Beseitigung der Sedimen-
te und die Vertiefung auf -6,00 m LAT vorgesehen. Dies fiihrt je nach angewendetem Verfahren zur
temporaren Beseitigung besiedelter Sedimente, temporarer Triibung sowohl im Umfeld der BaumaB-
nahme (Tribungsfahne).

Hinzu kommen die Auswirkungen, die durch den allgemeinen Baustellenbetrieb und -verkehr entste-
hen (Larm, Licht- und Luftschadstoffemissionen).

Im Zuge von BaumaBnahmen offen gelegte Kabeltroge, offene Kabelgraben oder Baugruben kénnen
zur Falle fir Kleintiere werden.

3.2 Anlagebedingte Wirkungen
Das Landschaftsbild wird durch die Bauwerke und die Beseitigung von Gehdlzen dauerhaft verandert.

Lebensraumverlust durch NeubaumaBnahme von Bahnanlagen

Durch die Neubeanspruchung von bisher auBerhalb von Bahnanlagen gelegenen Bereichen kommt
es im Trassenbereich und im Wirkbereich zum Verlust von terrestrischen und aquatischen Lebens-
raumen.

Verédnderung der abiotischen Standortbedingungen: Bahnspezifische Verdnderungen des Wasser-
haushalts entstehen durch Gberwiegende Ableitung des Niederschlagswasser aus dem Schotterkér-
per. Dieses wird Uber den Bahndamm oder in Mulden versickert, bzw. in Leitungen gefasst und in
Vorfluter oder die Kanalisation abgeleitet. Auf Grund der meist geringen Schadstoffbelastung des Ab-
flusses auf Bahnstrecken (gilt nicht auf Sonderanlagen wie Glterbahnhéfen etc.), ist die Versickerung
eine haufig gewéhlte Variante der Entwésserung. Durch Schattenwurf kénnen sich kleinrdumig eben-
falls die vorherrschenden Standortbedingungen andern

Funktionen von Griinrdumen als klimatische Austauschbahnen kénnen durch AusbaumaBnahmen wie
StraBendberflihrungen, die als Querriegel wirken gefédhrdet werden. Ganz offensichtlich wirken Bahn-
anlagen klimatisch auf ihr Umfeld ein, die Umgebungstemperatur ist erhdéht und die Luftfeuchtigkeit
signifikant niedriger. Zur Reichweite dieser Auswirkungen sind keine Aussagen mdglich.

anlagebedingte Barriere-/ Fallenwirkung und Individuenverlust

Fir folgende Anlagenbestandteile kann fir einzelne Arten eine Barrierewirkung vermutet werden bzw.
ist diese von verschiedenen Seiten postuliert worden: Damm/ Einschnitt, Schotterkérper, Schiene,
Kabeltrége (offen), La&rmschutzwande, Einzdunungen. Die Vermutungen haben sich in Bezug auf ein-
zelne Tierarten nicht immer bestéatigt (ROLL 2004).

Larmschutzwénde werden vorwiegend im besiedelten Bereich errichtet. Zur Barrierewirkung von
Dammen, Einschnitten sowie diversen Wénden kénnen die Erkenntnisse aus dem StraBenbau heran-
gezogen werden. Gleichzeitig kbnnen Bahnanlagen auch als Verbindungselemente dienen. Hierflr ist
die Durchgéngigkeit entscheidend, die durch Tunnel, Briicken 0.4. unterbrochen wird.
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Der entscheidende Parameter fiir Drahtanflug an Oberleitungen und Individuenverlust durch Strom-
schlag ist natlrlich die Elektrifizierung der Strecke. Daneben wird die Mortalitatsrate auch durch die
technische Ausgestaltung der Oberleitungen beeinflusst. Die bahninterne Richtlinie DS 997-9114 —
,vogelschutz an Oberleitungen* identifiziert besonders gefahrentrachtige Anlagenbestandteile und
konzipiert VermeidungsmaBnahmen.

Weitere anlagebedingte Scheuchwirkungen auf die Fauna gehen von visuellen Effekten der Bauwerke
und deren Schattenwurf aus.

Anlagebedingte Emissionsquellen: Dammschiittung

Das abflieBende Niederschlagswasser aus dem Bahndamm kann, insbesondere in den ersten Jahren
nach der Dammschittung auch Rulcksténde aus den verwendeten Baumaterialien auswaschen
(BUWAL 2002). Die Werte umweltschadlicher Stoffe sind jedoch regelmaBig gering. Zur Verdichtung
der Bahnddmme wird in géngigen Bauverfahren Kalk zugesetzt, der ausgewaschen wird. An Austritts-
stellen am Damm werden z.T. toxische pH-Werte erreicht. Es ist denkbar, dass Kalkaustrage fir be-
stimmte Vegetationsformen problematisch sein kénnen.

Anlagebedingte Emissionsquellen: Schotter

Schotter besteht regelmaBig aus Granit, seltener aus basischen Gesteinen. Eine Beeinflussung des
pH-Wertes der Umgebung ist unwahrscheinlich, da eine Anderung der Vegetationszusammensetzung
selbst im Schotterbett nur bei stark zertrimmertem Schotter feststellbar ist. Dieser entsteht bei ord-
nungsgemaBer Wartung einer Strecke nicht.

3.3 Betriebsbedingte Wirkungen

Betriebsbedingte Wirkungen gehen im Vorhabensbereich u.a. vom Bahnverkehr (Sog,
Scheuchwirkung, Larm-, Licht- und Schadstoffemissionen) sowie durch die Unterhaltung der Gleisan-
lagen, Larmschutzwénde und Liegewannen auf

Emissionsquelle L&rm: Die Larmbelastung durch Schienenwege kann erheblich sein. Im Unterschied
zum StraBenverkehr erfolgt der Larm diskontinuierlich, nur im Zufahrtsbereich groBer Bahnhdéfe kann
von einem kontinuierlichen Larmband gesprochen werden. Der Larm wird durch Antriebsmotoren,
Radgerausche, Bremsgerausche und bei Hochgeschwindigkeitsziigen auch durch aerodynamischen
Larm hervorgerufen werden. Da zur Larmbelastung der Bevélkerung ein detailliertes gesetzliches
Regelwerk gilt, existieren ausgefeilte Prognosemethoden. Die hier gewonnenen Werte kénnen auch
als Ausgangspunkt fiir die Wirkungsprognose zur Fauna herangezogen werden. Ahnliches gilt fir
Erschitterungen.

Die von IBK erstellte Larmprognose beriicksichtigt die Schallschutzwénde, die zum Schutz der Wohn-
bebauung bereits Bestandteil des Vorhabens sind. Fir die naturschutzfachlichen Priifungen wird das
Szenario 2 (ohne Schienenbonus) zugrunde gelegt. L&rmspitzen von Uber 58 dB treten danach mit
der Vorbeifahrt der Zlge in einem Abstand von Gber 1.000 m von der Gleisstrecke auf. Der mittlere
Abstand zwischen den Spitzenwerten wird mit 10 min angenommen. Es ist eine Larmvorbelastung
durch die benachbarte Autobahn vorhanden.

Emissionsquelle Verbrennungsmotoren: Bei hoher Verkehrsdichte und einer Nutzung von altem Zug-
material kann die Schadstoffbelastung im Umfeld von Bahnanlagen ausnahmsweise die Belastungssi-
tuation an BundesstraBen erreichen. In Hinblick auf die Schadigung von Tieren und Pflanzen diirften
die Verbrennungsemissionen aus dem Schienenverkehr nur in Ausnahmefallen relevante GréBenord-
nungen erreichen, fir elektrifizierte Strecken ist dies ganzlich auszuschlieBen. Aufgrund der Vorbelas-
tungen durch die benachbarte Autobahn ist nicht von erheblichen Mehrbelastungen auszugehen.

Feinpartikel aus verschiedenen Emissionsquellen: Fiir die karzinogene Wirkung der Feinstaube sind
nach derzeitigem Kenntnisstand Emissionen aus Dieselmotoren ausschlaggebend, so dass der Emis-
sionstyp an elektrifizierten Strecken firr die Schutzgiiter Mensch sowie Tiere und Pflanzen von gerin-
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gerer Relevanz sind. Das BUWAL (2002, In: ROLL 2004) stellte in einer Untersuchung zur Menge der
emittierten PM 10 fest, dass entlang von sehr stark befahrenen Schienenwegen geringfligige Erhé-
hungen von Feinstduben feststellbar waren, die sich vor allem aus Eisenoxiden (Brems- und Schie-
nenabrieb) und zu geringeren Anteilen aus anderen mineralischen Stduben (Aufwirbelungen von
Schotterbestandteilen) zusammensetzten. Organische Bestandteile spielten dagegen kaum eine Rol-
le.

Emissionsquelle Schienen- und Leitungsabrieb: Eine Emissionsquelle fir Metall stellt der Schienenab-
rieb dar. ODZUCK (In: ROLL 2004) stellt fest, dass die Schiene neben Eisen in sehr geringen Mengen
andere Stoffe enthalt: C 0,6-0,8%; Si 0,5%, Mn 0,8-1,3%, P 0,05%, S 0,05%. Durch Fangpflanzen-
tests konnten in 7m Entfernung vom Gileis diese Stoffe nicht mehr festgestellt werden. Eine weitere
bahnspezifische Emissionsquelle stellt der Leitungsabrieb dar. Fahrleitungen und Stromabnehmer
bestehen tberwiegend aus Kupfer. Nach TUV (1994) ist mit einem Abrieb von 0,15g Kupfer/ km/ Zug
zu rechnen, das zu 40% auf dem Bahnkodrper verbleibt und zu 60% auf einem bis zu 10m breiten
Streifen entlang der Strecke ausgetragen wird.

Durch das Schweizerische Bundesamt fiir Umwelt, Wald und Landschaft (BUWAL 1992) wurden Un-
tersuchungen in Bezug auf Schwermetallemissionen sowie Schwermetallbelastungen im Boden und in
Pflanzen entlang von Bahnstrecken durchgefiihrt. Einzig fir Kupfer wurden im Boden systematische,
aber geringfligige Richtwertlberschreitungen bis in Abstande von 7m zum &uBersten Gleis gefunden.

Emissionsquelle Bremsabrieb: Eine weitere Emissionsquelle, die zum Austrag von Metallen fiihrt, ist
der Bremsabrieb. Aktuelle Angaben zur Menge der insgesamt abgeriebenen Menge der Bremsbelage
liegen nicht vor. Infolge des verstarkten Einsatzes von Scheibenbremsen bei Reisezug- und Triebwa-
gen wird eine wesentlich geringere Verschmutzung der Fahrzeuge, Bahnanlagen und der Nachbar-
schaft infolge des geringeren Bremsabriebes erzielt. Asbest wird als Inhaltsstoff von Bremsen in
Deutschland nicht verwendet.

Emissionsquelle Fékalien: Dieser Emissionstyp ist u.a. von Interesse, da durch Fakalien die umlie-
genden Bereiche eutrophiert werden kdnnten, wodurch sich die Zusammensetzung empfindlicher
Pflanzengesellschaften andern kann. Die durch die Toilettensysteme ausgetragenen Waschwasser
enthalten Tenside, die den Austrag von Kohlenwasserstoffen aus dem Gleisbereich férdern. Neue
Personenzige und Triebwagen werden nur zugelassen, wenn sie mit einem geschlossenen Toiletten-
system ausgestattet sind, so dass sich der Gesamtaustrag an Fakalien fortlaufend verringern wird und
nach einer Ubergangsphase mittelfristig véllig unterbleiben wird. Abwésser (Grauwasser) aus Reise-
zugwagen (z.B. aus Handwaschbecken), werden nicht in Behéltern gesammelt. Sie werden wéhrend
der Zugfahrten als Aerosol frei oder flieBen bei Stillstand der Ziige punktuell in den Oberbau.

Emissionsquelle Mill: Aus Personenziigen kann Mull in die Umgebung gelangen.

Emissionsquelle Betriebsmittel: Nach EBA 2014 erreichen diese Emissionen nur dort relevante Men-
gen, wo Ziige Uber langere Zeit und regelmaBig abgestellt werden, also z.B. auf Lokabstellplatzen.
Fir die freie Strecke ist dieser Emissionstyp dagegen nicht relevant. Nach Auskunft der Bahn haben
dies auch zahlreiche Beprobungen ergeben. Die fetthaltigen Betriebsmittel neigen nach Abtropfen
zudem zur Verharzung, was den Austrag in angrenzende Bereiche verringert.

Emissionsquelle Herbizide: Zugelassene Wirkstoffe zeichnen sich durch eine rasche Zersetzung im
Boden aus. RegelméaBige Auflage ist die Unterlassung der Ausbringung bei Regen und Wind. Trotz
aller VorsichtsmaBnahmen wird der Austrag von Wirkstoffen Uber die Entwasserungsgrében in die
Vorfluter nie ganzlich zu verhindern sein. Dies kann vor allem durch die Auswaschung in die Entwas-
serungseinrichtungen bei Starkregen in Anschluss an die Behandlung erfolgen. Die Applikation und
deren Uberwachung sollten jedoch sicherstellen, dass Austrdge in angrenzende Lebensraume in
Menge und Reichweite hinter den Emissionen aus landwirtschaftlichen Flachen zuriickbleiben.

Emissionsquelle Gefahrgiiter: Zahlreiche umweltgefdhrdende Stoffe werden auch auf der Schiene
transportiert und kénnen durch Unfalle in die Umgebung gelangen. Drainagen kénnen bei herkdmmli-
cher Bauweise nicht véllig dicht errichtet werden, so dass ein Eintrag von Schadstoffen in das Grund-

[FHR))) 2014



Alternativplanung Eisenbahn-Umgehung Oldenburg — Fachgutachten Naturschutz Seite 12

wasser bei Unfallen durch die Entwasserungssysteme nicht verhindert werden kann. Die Gefahr von
Unféllen ist im Schienenverkehr jedoch deutlich niedriger als im StraBenverkehr: Wahrend auf der
Schiene bei 1,3 Unfalle/ 1000 t beférderter Chemikalien zu verzeichnen sind, kommt es auf der StraBe
zu 5 Unfallen/1000 t (VERBAND DER CHEMISCHEN INDUSTRIE, In: ROLL 2004). Die Européaische
Kommission flihrt auch die unfallbedingte Umweltgefahrdung als Gegenstand der UVP an. Die Prog-
nose einer erhdhten Umweltgefahrdung bei Aus- und NeubaumaBnahmen durch den unfallbedingten
Schadstoffeintrag gestaltet sich jedoch schwierig. Dies kann allenfalls beim Neubau von Giterver-
kehrsstrecken angenommen werden, von denen aus Gefahrgiter transportiert werden sollen.

Niederschlagswasser mit Stofffrachten aus verschiedenen Emissionsquellen: Das Speichervermdgen
des Unterbaus ist gering und nimmt mit im Laufe der Zeit weiter ab. Bereits Niederschlage von 3mm
fhren zu einem Abfluss (BUWAL 2002). Analysen der auf dem Bahnkérper anfallenden Nieder-
schlagsabwésser weisen regelméaBig sehr niedrige Werte, auch hinsichtlich der beprobten Herbizide
auf (DEUTSCHE BAHN AG, brfl.). Im Gegensatz dazu wird das auf Bahnanlagen anfallende Abwas-
ser von einzelnen Umweltbehérden als stark belastet eingestuft (z.B. MURL 1998).

Bahnbetriebsbedingte Barriere-/ Fallenwirkung und Individuenverlust: Der Individuenverlust wird ins-
besondere durch Kollisionen hervorgerufen. Die Parameter, welche die Kollisionsrate beeinflussen
differieren deutlich je nach Art bzw. Artengruppe. In Frage kommen Geschwindigkeit, Frequenz, Um-
feld der Strecke, Attraktivitat der Strecke als Teillebensraum, Sichtbeziehungen, Elektrifizierung
(Fluchtweg in die Oberleitungen, Loks weisen mit den Stromabnehmern eine zusétzliche Kollisions-
oberflache auf), Zahl der Signalelemente, Art des Oberbaus (Schotterkorper oder ,Feste Fahrbahn®).
Verwirbelung und Sog kénnen zusétzliche steuernde Faktoren darstellen. Sog und Wirbelschleppen
kénnen unter dem Fahrzeug als Sog, neben dem Fahrzeug als Nachlaufstrémung entstehen. Wéh-
rend im StraBenverkehr die Grenzschicht- und Nachlaufstrémung im Wesentlichen auf die Fahrbahn
beschrankt bleibt, wirken diese Luftbewegungen im Schienenverkehr vor allem seitlich bis 2,5m. Die
Intensitat des Soges korreliert nicht zwangslaufig mit der Geschwindigkeit, da z.B. aerodynamisch
gestaltete ICE nur im Nahbereich einen verstarkten Sog bewirken.

Emissionsquelle Licht: Die freie Strecke ist nicht beleuchtet. Die Scheinwerfer der Fahrzeuge und die
Fenster der Passagierzliige sind Lichtquellen, die diskontinuierlich auftreten. Die Lichtemissionen aus
den Fenstern von Passagierziigen sind durch den nachts stark reduzierten Personenverkehr und die
teilweise abgedunkelten Scheiben vermindert.

Eventuell sind vorhabensbedingt zuséatzliche StraBen- und Wegeunterfihrungen beleuchtet, was Ef-
fekte auf Flederm&use und Nachtfalter haben kann.

Optische Reize werden vor allem durch die Zige selbst ausgeldst. Die Anwesenheit von Menschen
als Storfaktor fur Tiere ist an Bahnstrecken auf Grund des Betretungsverbotes nicht als relevanter
Wirkfaktor anzusehen, da er sich auf gelegentliche Kontroll- Unterhaltungsarbeiten beschrankt

Unterhaltung Liegewannen: Zur Erhaltung der Sohltiefe der Schiffsliegewannen ist mit regelmaBigen
Unterhaltungsbaggerungen verbunden mit Tribung, Freisetzung von Na&hr- und Schadstoffen,
Scheuchwirkung und Beseitigung von belebtem Sediment im Bereich der Zufahrt und der Liegewanne
zu rechnen, deren Auswirkungen aufgrund der begrenzten Massen im Vergleich zur Fahrrinnenunter-
haltung gering sind, sich aber potenziell auf die lebensraumlichen Méglichkeiten der Wanderfische im
Adaptionszeitraum auswirken kénnten.

Unterhaltung L&rmschutzwdnde: baubedingte Scheucheffekte, flir maschinellen Einsatz oft
Geholzbeseitigung im Umfeld der MaBnahmen erforderlich, was dann zu Brutplatzverlusten der
Avifauna und Beeintrachtigung des Landschaftsbildes flihren kann.

Unterhaltung Schotterkérper: Austausch ca. alle 10 Jahre verursacht baubedingte Scheucheffekte
durch Larm, Staubentwicklung usw., Gefahr von Individuenverlusten bei Ansiedlung von Reptilien im
Schotter mdglich.
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Tab. 1: Ubersicht (iber die voraussichtlichen Auswirkungen des Vorhabens auf die verschiede-
nen Schutzguter.
Dauer Betroffene Schutzguter
&
- =
2 2
(&]
Verursachende MaB- = . &3
| © Auswirkung ©| =
nahme ] 5 - E| 8| B
5| S HNEEIREEE
S| & S | &| 2| &8 3] 52
Baubedingt
Baufeldraumung inkl. Verlust von belebtem Oberboden
Baumfallarbeiten, Beseiti- und Vegetation
gung von baulichen Anlagen Lebensraum- und
Im Trassenbereich, Baustel- | X | X | Individuenverluste fiir Tier- und X X[ X|X]|X]|X]|X|X
leneinrichtungsflachen und Pflanzenarten,
Baustrassen Verlust von Gehélzstrukturen
temporare Flacheninan- Lebensraumverlust fir natur-
spruchnahme durch Herrich- schutzfachlich rel. Tier- und
tung von Baustelleneinrich- Pflanzenarten (Aufzucht-, Nah-
tungsflachen, BaustraBen, X | X | rungshabitate) X | X X X
etc. Bodenverdichtung
Veranderung des Landschaftsbild
Lagerung von Bodenaushub, Bodenverdichtung
Baumaterialien, etc. Veranderung des Landschaftsbil-
X X des X X X
Visuelle Scheuchwirkung
Bau von Briicken, Querbau- Larm- bzw. Schallemissionen
werken, Larmschutzwanden, Erschitterungen
etc . . .
X | Scheuchwirkung im terrestrischen | x | x X
(u.a. Bagger- und Rammar- und aquatischen Bereich
beiten im terrestrischen und
aquatischen Bereich)
Bau von Liegewannen (u.a. Tribung des Wasserkdrpers im
Bagger- und Rammarbeiten unmittelbaren und weiteren
im aquatischen Bereich) Vorhabensbereich (Triibungsfah-
nen in Abh. von Strémungsrich-
X | tung- und -intensitat) X | X|X
Mobilisierung von Sediment mit
evil. Freisetzung von Schadstof-
fen
Scheucheffekte auf aquatische
Fauna durch Larm, Erschitterun-
X | gen, Wellenschlag aquatischen X
Bereich
temporére Verflllung, Ver- Tribung des Wasserkdrpers im
rohrung, Verlegung von unmittelbaren und weiteren
Gewassern (im Zuge der Vorhabensbereich
Herrichtung von BaustraBen X X | X1 X X
und sonstigen Baustellenein-
richtungsflachen)
Tétung/Verletzung von graben-
X | bewohnender Flora und Fauna im X | X
Zuge von Grabenrdumungen
lokale Veranderung des Wasser-
X | regimes (Oberflachenabfluss) X
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Dauer

Betroffene Schutzguter

Verursachende MaB-
nahme

zeitlich befristet

dauerhaft

Auswirkung

Menschen

Tiere

Pflanzen

Wasser

Kultur und Sachguter

Luft / Klima
Landschaft

Boden

Materialtransporte (insbe-
sondere im Zusammenhang
mit Dammbau und Schotter-
korper)

x
x

Schall-, Licht-, Staub-, Luftschad-
stoffemission

Erschitterungen
Bodenverdichtungen

x

x
x

allgemeine Bautétigkeiten

Schall-, Licht-, Staub- und Luft-
schadstoffemissionen

unfallbedingte Verunreinigungen
durch Auslaufen von Kraftstoff
und sonstigen Betriebsmitteln

optische Effekte (Bewegungen
auf der Baustelle (Verkehr, Bau-
arbeiten, Maschinenbewegungen)

Baugruben als Fallen fiir Kleintie-
re

Anlagebedingt

Gleisstrecke einschlieBlich
Unterbau und Ddmme

Flachenverlust durch Uberbauung
unversiegelter Flachen ein-
schlieBlich Bodenaustausch und
anlagebedingter Verdichtung

Lebensraumverlust im Umfeld der
Gleisstrecke durch Visuelle
Scheuchwirkung; Anderung der
Habitat- und Nutzungsstruktur im
Umfeld der Trasse, Unterschrei-
tung von Minimalarealen;

Zerschneidungseffekte

Unterbrechung von Wegebezie-
hungen (Wanderrouten, Wild-

wechsel, Trennung saisonal un-
terschiedlicher Lebensraume...)

Anderung der abiotischen Stand-
ortfaktoren im Umfeld:

- Wasserhaushalt (Ableitung des
Oberflachenwassers)

- Kalkaustrage aus Dammschit-
tung

Anderungen des Mikroklimas im
unmittelbaren Trassenbereich
(geringere Luftfeuchte, héhere
Lufttemperatur)

Veranderungen des Landschafts-
bildes

Briicken und Querbauwerke

Zerschneidungs-/Barrierewirkung
durch eingeschrankte/behinderte
Durchgéngigkeit (v.a. aquatische
Fauna, Fledermause)

Kollisionsrisiko (v.a. Végel und
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Dauer

Betroffene Schutzguter

Verursachende MaB-
nahme

zeitlich befristet

dauerhaft

Auswirkung

Menschen

Kultur und Sachguter

Tiere
Pflanzen
Wasser
Boden
Luft / Klima
Landschaft

Fledermause)

Veréanderung des Landschaftsbil-
des

Larmschutzwéande

(visuelle) Barrierewirkung: Ein-
schrénkung der v.a. durch Wie-
senbrlter nutzbaren Flache
Fallenwirkung bei einseitiger
Ausflihrung oder Einflugméglich-
keiten (v.a. Vogel, Fledermause)

Veranderung des Landschaftsbil-
des

Elektrifizierung

Kollisionsrisiko
Stromschlagrisiko

Veranderung des Landschafts-
bilds

Beseitigung/ Verrohrung von
Graben und anderen Ge-
wassern

Lebensraumverlust
Barrierewirkung

Veranderung des Landschafts-
bilds

Veranderung des Wasserhaus-
halts und Kleinklimas

Schiffsliegeplétze

Lebensraumverlust durch FI&-
cheninanspruchnahme im aquati-
schen Bereich (Beseitigung von
Flachwasserbereichen)

Veranderung der Standorteigen-
schaften durch Baukdrper
(Dalben, Kajenanlagen)

Betriebsbedingt

Bahnbetrieb der Gleisanla-
gen

Scheuchwirkung durch optische
Effekte (Bewegung), Larm, Licht
und Erschitterungen

Individuenverluste durch Sog,
Kollision

Schadstoffeintrag (Gleis- und
Leitungsabrieb, Schmiermittel,
Kraftstoffe,...)

Larm- und Lichtemissionen

Unterhaltung Gleisanlagen
(u.a. Einsatz von Schmier-
mitteln, Freihalten von Be-
wuchs durch Herbizide bzw.
Gehdlzriickschnitt, Aus-
tausch des Schotters)

Schadstoffeintrag,
(Individuenverlust, Boden- und
Gewasserverunreinigung)

Verlust von Biotopstrukturen

Veranderung des Landschafts-
bilds
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Dauer Betroffene Schutzguter
o}
- 5
2 2
(&)
Verursachende MaB- § . 3
= ® Auswirkung - | &=
nahme £l 2 5} c E| 8| 8
Tl 8 El 8 gl | ¥| 8| 2
S| & S Fl&E[ 2 a3 8 2
Unterhaltung Schiffsliege- Mobilisierung von Sediment mit
platze evil. Freisetzung von Schadstof-
(Unterhaltungsbaggerungen X | fen XXX
zur Erhaltung der Sohltiefe
der Liegewannen)
Unterhaltung Larmschutz- Verlust von Biotopstrukturen
wande und Bahnanlagen Veranderung des Landschafts-
(regelmaBige Kontrollgénge, bilds
Freischneiden von Gehdl- X " XXX X
zen. Austausch Wandele- Temporare Scheucheffekte
mente ca. alle 10 Jahre)
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4 Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbe-
reich des Vorhabens

4.1 Allgemeine Beschreibung des Untersuchungsraums

411 Naturraumliche Gliederung

Das Stadtgebiet von Oldenburg liegt im Ubergangsbereich der naturraumlichen Regionen ,Watten und
Marschen” und ,Ostfriesisch-Oldenburgischen Geest* (MEISEL 1960). Die Geestkante, die die Grenze
beider Regionen definiert, verlduft im erweiterten Betrachtungsraum des Vorhabens knapp westlich
der BAB A29 und schwenkt auf Héhe des Autobahnabzweigs OL-Ohmstede in Richtung Oldenburg.
Nach Passieren der Hunte verlauft die Grenze wieder in Richtung Siidosten. Im Betrachtungsraum
grenzt diese Linie damit die Landschaftseinheit Rasteder Geestrand von der Oldenburger
Huntemarsch ab. Noérdlich von Klein Bornhorst geht die Huntemarsch in die Geestrandmoor-Einheit
,Moorplacken® Uber, die sich komplett 6stlich der Autobahn befindet.

Die vorgesehene Trassenfiihrung fir die Eisenbahnumgehung passiert von Norden kommend den
Ostlichen Rand der ,Oldenburger Geest’; in diesem Bereich zu den Landschaftseinheiten
Wiefelsteder Geestplatte” und ,Rasteder Geestrand“ zahlend. Im weiteren Verlauf durchlauft die vor-
gesehene Trasse die Landschaftseinheiten ,Oldenburger Huntemarsch)® und ,,Oldenburger Moore*.

Abb. 6: Naturrdumliche Gliederung des Oldenburger Raumes (Ausschnitt aus LRP Oldenburg).

4.1.2 Raumplanung und Fachplanerische Vorgaben

4.1.2.1 Raumliche Gesamtplanung

Der F-Plan Oldenburg von 1996 (Fortfiihrung Stand Juli 2011) setzt im Trassenbereich Giberwiegend
Flachen fur die Landwirtschaft fest. Kleinflachig liegen Gewerbeflachen, Waldflachen, und Dorfflachen
(Etzhorn) im Bereich der Trasse. Sudlich des Hemmelsbaker Kanal ist ein Kleingartengebiet festge-
setzt. Im Abschnitt Etzhorn bis einschlieBlich GroB-Bornhorst ist ein Versorgungsgebiet fir Trinkwas-
sergewinnung ausgewiesen.
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Abb. 7: Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Oldenburg Stand 2011.

Abb. 8: Ausschnitt aus den RROP Ammerland.
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Das Regionale Raumordnungsprogramm Ammerland von 1996 macht fur den Vorhabensbereich fol-
gende Aussagen:

GroBflachig Vorsorgegebiet fiir Grinlandbewirtschaftung, -pflege und -bewirtschaftung
Kleinflachig Gebiet zur Verbesserung der Landschaftsstruktur und des Naturhaushalts
GroBflachig Vorsorgegebiet fiir Erholung

Kleinflachig Vorsorgegebiet fir Landwirtschaft aufgrund hohen Ertragspotentials
Vorsorgegebiet Trinkwassergewinnung

Vorranggebiet Trinkwassergewinnung

Regional bedeutsame Wanderwege

4.1.2.2 Landschaftsplanung

Die Stadt Oldenburg hat auf der Grundlage des damals geltenden § 5 NNatG einen Landschaftsrah-
menplan erarbeitet, der 1994 verdffentlicht wurde. Aktuell wird dieser Uberarbeitet und liegt als Fort-
schreibung im Entwurf vor.

Neben den bestehenden Schutzgebieten weist die Planungskarte im Vorhabensbereich der Eisen-
bahnumgehungstrasse Flachen aus, die die Voraussetzung erfiillen als potenzielles Naturschutzge-
biet bzw. Landschaftsschutzgebiet. Der gesamte Trassenbereich ist als Gebiet gekennzeichnet, in
denen die Umsetzung des Zielkonzeptes besondere Anforderungen an die Bauleitung stellt (BP1).

ArtenhilfsmaBnahmen sind insbesondere flir die Donnerschweer Wiesen vorgesehen

Der Landkreis Ammerland hat 1995 einen Landschaftsrahmenplan aufgestellt, der ebenfalls zurzeit
Uberarbeitet wird.

=
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Abb. 9: Ausschnitt aus dem LRP Oldenburg 2012 (Entwurf), Karte ,Schutz, Pflege und Entwick-
lung bestimmter Teile von Natur und Landschaft".

4.2 Methodisches Vorgehen

Nach dem Umwelt-Leitfaden des Eisenbahn-Bundesamtes ist die Abgrenzung des Untersuchungs-
raumes in Abhangigkeit von Art, Intensitdt und rdumlicher Reichweite der Projekiwirkungen so zu
wdhlen, dass alle durch das Vorhaben zu erwartenden Beeintrachtigungen erfasst werden kénnen.
Neben den Wirkungen des Vorhabens sind die naturschutzfachliche Bedeutung und die Empfindlich-
keit des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes zu berlicksichtigen. Die Abgrenzung ist einzel-
fallbezogen durchzuflihren, wobei fir verschiedene Naturgiter und Beeintrachtigungen durchaus un-
terschiedliche Abgrenzungen relevant sein kénnen (z.B. Landschaftsbild und Boden.)

P
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Der Vorhabenort ist die vom Vorhaben direkt beanspruchte Grundflache. Am Vorhabenort werden die
Wert- und Funktionselemente (Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser, Luft/Klima und Landschaftsbild)
durch bau- und anlagebedingte Auswirkungen beeintréachtigt.

Der Eingriffsraum leitet sich aus der Prognose der Beeintrachtigungen innerhalb des Wirkraumes ab
und umfasst alle erheblichen und/oder nachhaltigen Beeintrédchtigungen, die durch bau-, anlage- und
betriebsbedingte Wirkfaktoren hervorgerufen werden. Im Grundsatz kann davon ausgegangen wer-
den, dass die rdumliche Reichweite der betriebsbedingten Beeintrdchtigungen (Verlarmung und ggf.
Schadstoffeintrag) zusammen mit der Empfindlichkeit der betroffenen Naturglter fir die Abgrenzung
des Eingriffsraumes ausschlaggebend ist.

Der Wirkraum umfasst den gesamten Raum, in welchem die Wirkfaktoren und Projektwirkungen -
insbesondere betriebsbedingter Art - wirksam werden. Die Abgrenzung erfolgt auf der Grundlage der
Art, Intensitat und rdumlichen Reichweite der Wirkfaktoren (u.a. in Abhangigkeit von den unterschied-
lichen Ausbreitungsverhéltnissen von Larm und ggf. Schadstoffen bei Da&mmen oder Einschnitten.)

Innerhalb des Wirkraumes aber bereits auBerhalb des Eingriffsraumes liegen die Beeintrachtigungen
im Gegensatz zum Eingriffsraum unterhalb der Erheblichkeits- und Nachhaltigkeitsschwelle.

4.21 Abgrenzung der schutzgutbezogenen Betrachtungsraume

In Anlehnung an den Leitfaden des EBA sind die Betrachtungsrdume schutzgutspezifisch wie folgt
abgegrenzt worden:

Schutzgut Mensch: Sichtbeziehungen bzw. Schallreichweiten (ca. 1.000 m)

Schutzgiiter Kultur- und Sachguter, Boden, Wasser: 200m in Anlehnung an EBA Leitfaden.
Schutzgut Klima / Luft: 500m in Anlehnung an EBA Leitfaden
Schutzgut Tiere und Pflanzen:

—  Vegetation: Vorhabensort plus drainierter Bereich bzw. mit Abstandsauflagen (Gehélze) (30 m
Korridor)

— Flederméause: Fledermause legen auf dem Flug von den Quartieren zu den Jagdgebieten, in
Abhangigkeit von der jeweiligen Art und dem vorhandenen Nahrungsangebot, Distanzen von
unter 500 m (z. B. Breitfligelfledermaus; KURTZE 1982) bis zu mehreren Kilometern (z. B.
ROSENAU 2001, DIETZ et al. 2007) zurtck. Daher wurde fir diese Potentialabschatzung ein
Betrachtungsraum definiert, der einen Bereich von rund 2 km beiderseits der geplanten Trasse
einschliet.

—  Brutvégel: In Orientierung an der Effektdistanz der empfindlichsten Vogelarten 500m links und
rechts der Trasse, Wiesenvogellebensrdume zur Beurteilung der Zerschneidungswirkung: kom-
plett. Aufgrund der Vorbelastung werden die Vogellebensraume 6stlich der Autobahn zunachst
nicht betrachtet. Auf Artenschutz und FFH-Ebene werden Populationszusammenhénge auch
Uber die Autobahn hinweg betrachtet.

— Die Betrachtung der Gastvogel erfolgt im Bereich der Griinlandareale zwischen dem Stadtge-

biet Oldenburg und der BAB A29. Zusatzlich werden die Flachen &stlich der Autobahn aufgrund
etwaiger Flugbewegungen in bzw. aus Richtung Oldenburg mit betrachtet.
Daher werden neben den durch die Trasse tangierten Flachen westlich der Autobahn auch die
Bornhorster Huntewiesen (EU-Vogelschutzgebiet; NSG Bornhorster Huntewiesen, NSG Moor-
hauser) und die sich nérdlich und stidlich an die Flache anschlieBenden Griinlandbereiche mit
betrachtet.

— Sonstige Fauna: 1.000 m in Anlehnung an den Leitfaden des EBA

Schutzgut Landschaft: Raumkanten (Autobahn bzw. bis zu 1.000m, im Bereich der aufgestanderten
Briicke weitraumiger

e
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4.2.2

Datengrundlagen

Mit bisherigem Planungsstand wurden fiir das Vorhaben keine gesonderten Erfassungen durchge-
fuhrt. Die Beschreibung und Bewertung der Schutzgiter basiert daher auf vorhandenen Datengrund-
lagen verschiedener Verfasser und Jahre. In Tab. 2 sind die verwendenden Gutachten und sonstigen

Unterlagen aufgefihrt.

Tab. 2:
schaft.

Datengrundlagen zur Beschreibung und Bewertung des Zustandes von Natur und Land-

Titel

Untertitel / Inhalt

Zitat

Stand

Lebensraumkomplex am

Antrag auf Genehmigung / Erlauterungs-

REGIONALPAN &

Anlage-Mail vom

volle Bereiche

Blankenburger Sieltief - bericht / Bohrprofile / Umweltstudie mit UVP (2006) 6.10.2006
Zweckgebundener Boden- | Landschaftspflegerischem Fachbeitrag /
abbau Faunistisches Gutachten / Antrag auf
Befreiung von der Landschaftsschutzge-
bietsbefreiung / Deichrechtliche Geneh-
migung / Einverstandniserklarungen /
Antrag auf Wasserentnahme / Sonstige
Unterlagen
Unterlagen zum potenziel- | Bestandsaufnahme Biotoptypen / DIEKMANN & Mai 2004
len WEA-Standort Kloster- | Nutzungen und Arten der Roten Liste / MOSEBACH
holzweg BArtschVO am pot. WEA-Standort bei (2004)
Oldenburg (WEA Klosterholzweg
Bestandsaufnahme Fauna
Klostermark - Schutz und | Bestandserfassung / Bewertung / Pfle- | UNIVERSITAT Dez 06
Entwicklung einer Struktur- | ge- und EntwicklungsmaBnahmen OLDENBURG
reichen Kulturlandschaft (2006)
fir den Naturschutz wert- | Karte / Erfassungsbdgen Jun 05

Brutvogelerfassungen
Iprump 2012 (sowie 2008,
2010 und 2011)

MORITZ (2012a)

letztes Gutachten
aus Nov. 2012

Materialien zum Land-
schaftsrahmenplan (Fort-
schreibung) der Stadt OI-
denburg

Teil 2: Amphibien-Erfassungen 2008
(Text und Karte)

MORITZ (2008a)

Okt 08

Teil 3: Brutvogel-Erfassungen 2008
(Text und Karte)

MORITZ (2008b)

Nov 08

Teil 4: Fledermaus-Erfassungen 2008
(Text)

MORITZ (2008c)

Nov 08

Erfassung einzelner Tierartengruppen
(Fische, Tagfalter, Heuschrecken, Libel-
len)

IBL (2008)

Dez 2008

LRP 2012

Karten: Arten und Biotope / Beeintrach-
tigungen / Landschaftsbild / Bes. Wert
von Bdden / Wasser- und Stoffretention /
Klima und Luft / Schutz, Pflege und Ent-
wicklung

Karten 1 bis 7: Geféhrdete Tier- und
Pflanzenarten ausgewahlter Bereiche

MORITZ (2013)

Text (Ausziige)

Wendestelle Hunte

Biotoptypenkartierung zur Planung
einer Wendestelle an der Hunte (Text

SINNING (2009)

31.10.2009

P
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Titel Untertitel / Inhalt Zitat Stand
und Karten)
Moos- und Flechtenkartierung (Text DeBRUYN (2009) |26.10.2009
und Karte)
IKEA-Ansiedlung am Ost- | Faunistische Erfassungen (Brutvdgel, |SINNING (2006) |02.10.2006
hafen Rastvdgel, Fledermause, Amphibien,
Libellen) (Text)
Klostermark Blankenburg | Zusammenhang von Fledermaus- WIEGMANN 27.09.2012
Vorkommen und Biotoptypen im (2012)
Blankenburger Holz (Stadt Oldenburg)
[Bachelorarbeit]
Erfassung und Bewertung der Fleder- LEIDIG (2013) 22.03.2013
mausvorkommen im Oldenburger Stadt-
wald [Bachelorarbeit]
Rastvogelkartierung 2004/05 SINNING (2005) |09.11.2005
NSG Bornhorster Entwicklung Brutbestédnde von Wachtel-
Huntewiesen kénig, Kiebitz, Kampflaufer, Bekassine
PEP 2006 (Text und Karte) MORITZ (2006) 29.08.2006
Brutvogelmonitoring 2007 bis 2012 (jahr- | MORITZ (2012b) | letztes Gutachten

lich)

aus Nov. 2012

Untersuchung zur Entwicklung von Flora | MAIER (2005) Nov 05
und Fauna in einem Feuchtwiesen-
schutzgebiet [Diplomarbeit]
VSG "Bornhorster Erhaltungs- und Entwicklungsplan 2011 | STADT 03.03.2011
Huntewiesen” (Text) OLDENBURG &
NLWKN (2011)
B-Plan Nr. 0754 Faunistisches Gutachten: Bestand, Be- |NWP (2006) Nov 06
wertung, Artenschutz
B-Plan N-778 Auszige (betr. Fledermause): Stadt Oldenburg - | 18.09.2009
Begriindung zum B-Plan S. 20 und 21; 7. | Stadtplanungsamt
Anlage GOP S. 1, 16, 17
B-Plan O-779 Fachbeitrag Biotoptypenkartierung und | MORITZ (2008d) |Sep 2008
faunistische Erfassung
Standortkonzept Wind- Faunistisches Gutachten: Brutvdgel, NWP (2011) 24.03.2011
energie der Stadt Olden- Gastvdgel und Fledermause
burg
Hunte- und Wesermarsch | Zum Vorkommen der FFH-Libellenart KASTNER et al. 2010
Aeshna viridis EVERSMANN, 1836 (2010)
(Odonata: Aeshnidae) in Krebsscheren-
grében der Hunte- und Wesermarsch,
Niedersachsen
Biotopverbund Naturkorri- AG TEWES Apr 06
dor Hunte (2006)
"Alter Stadthafen" Brutvogel- und Fledermauserfassung | SINNING (2009) |25.11.2009

"Alter Stadthafen"
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Titel Untertitel / Inhalt Zitat Stand
Fledermauserfassung in der Stadt SCHRODER & 2002
Oldenburg WALTER (2002)

Voruntersuchung flir eine | [...] zur Entlastung des STADT 16.04.2012

Trassenalternativenpriifung | Schienenverkerhs in Oldenburg vom OLDENBURG

/ Ermittlung konfliktarmer | Giiterverkehr des Jade-Weser-Ports (2012)

Korridore

4.3 Schutzgut Mensch

Das Schutzgut Mensch beinhaltet die Aspekte Leben, Gesundheit und Wohlbefinden und I&sst sich in
die Teilfunktionen ,Wohnen“ und ,Erholung“ differenzieren. Zu diesen Themenfeldern wurden das
Fachgutachten Stéadtebau (THALEN) und das schalltechnische Gutachten (IBK) erstellt, die im Weite-
ren inhaltlich zusammengefasst wiedergegeben werden.

4.3.1 Wohnen

Von Norden kommend verlauft die Trasse im gréBeren Abstand zu den dicht besiedelten Stadtteilen
Ofener Diek (Oldenburg) und Wahnbek (Rastede). Auf Héhe der Butjadinger StraBe trifft sie auf ein
kleineres im B-Plan festgelegtes Dorfgebiet (Etzhorn). Bis zur Hunte tangiert die Trasse keine weite-
ren planungsrechtlich festgelegten Nutzungen. Sie verlauft weitestgehend auf Flachen fiir die Land-
wirtschaft und berlhrt vereinzelt Verkehrs-, Grin- und Waldflachen. Zusétzlich zu den in B-Planen
festgesetzten Wohngebieten bestehen in den AuBenbereichen doérfliche Siedlungen, Einzelhofanlagen
und Einzelwohnhauser (Neuslidende, Etzhorn, GroB3 Bornhorst, Libskamp, Waterende).

Im Bereich zwischen der Abzweigung Uber die Hunte und dem Bahnhof liegen sidlich der Trasse
festgelegte Flachen fiir Entsorgung (stadtische Klaranlage) und gewerbliche Bauflachen (Fa. Agravis).
Nordlich der Trasse befindet sich die fir den Kramermarkt und andere Veranstaltungen vorgesehene
Flache an der Weser-Ems- Halle mit anteiliger Flache fir Schulnutzung. Weiter im Osten wurde ein
Allgemeines Wohngebiet festgelegt (Donnerschwee).

Siadlich der Hunte reihen sich beidseitig entlang der geplanten Trasse nach B-Plan festgelegte Ge-
werbe- und Industriegebiete sowie eine Sonderbauflache (IKEA) auf. Im weiteren Verlauf der Trasse
stdlich der Holler LandstraBe bis zum Anschluss an die Bestandstrasse werden noch landwirtschaftli-
che Flachen tangiert. Auch im Bereich Neuenwege bestehen im Umfeld der Trasse einzelne Wohnge-
baude. Die Hemmelsberger Kurve fiihrt durch den dichtbesiedelten Stadtteil Osternburg.

P
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Abb. 10:  Ubersicht Bauleitplanung (Ausschnitt aus THALEN 2013).
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4.3.2 Erholung
Betrachtungsraum

Im Gutachten Stadtebau wird ein potenzieller Bereich entlang der betrachteten Trasse angenommen,
bei dem es zu Beeintrachtigungen der Erholungsnutzung kommen kdnnte. Dieser Erholungsbereich
setzt sich aus den mdéglichen, optischen Beeintrachtigung, den abgeschatzten Larmbeeintrachtigun-
gen auf der Grundlage von Rasterlarmkarten und der Bedeutung der Flache fir das Stadtgeflige (je
héher die Erholungskategorie desto gréBer ist der Einzugsbereich) zusammen. Die weitrdumigen Er-
holungsflachen im Osten des Stadtgebietes wurden auf Grundlage ihrer rdumlichen Gesamtheit in
Bezug auf die flachenhafte Erholung komplett mit in die Betrachtung aufgenommen.

Methode

In potenziell beeintréchtigten Erholungsgebieten wurden die einzelnen Griin- und Freiflachen karto-
grafisch erfasst und ihnen eine stadtische Erholungskategorie zugewiesen, die sich an dem stadti-
schen Griinkonzept ,Oldenburgs Griiner (Wege) Stern orientiert.

Weiter wurden gréBere Gewasser, wie Seen, Teichen, Flisse und Kanéle, 6ffentliche Spielplatze,
Friedhofe, Sonderbauflachen und Flachen fir den Gemeinbedarf von Freizeit und Sport in dieser Ana-
lyse betrachtet. Auch die wichtigsten Rad- und Wanderwege werden aufgrund ihrer Bedeutung fiir die
Erreichbarkeit der Erholungsorte und -bereiche aufgefiihrt. Bereiche, in denen eine sehr starke Vor-
beeintréchtigung der Erholungsfunktion stattfindet (z.B. akustisch durch Larm oder optisch durch (Ver-
kehrs-) Bauwerke), wurden bericksichtigt.

Die Erholungskategorien wurden wie folgt gegliedert und definiert:

e SE: Stadtische Erholung; Bereiche, die fir das gesamte Stadtgebiet eine Erholungsnutzung bie-
ten, beinhalten auch lokal die stadtteilbezogene Erholung und die Wohnumfeld-Erholung.

e STE: Stadtiteilbezogene Erholung; stadtteil- bzw. quartiersbezogene Erholungsbereiche, bein-
halten auch lokal die Wohnumfeld-Erholung.

e  WE: Wohnumfeld-Erholung; ist der Naherholungsbereich im ndheren Wohnumfeld.

Die Griinflachenkategorien wurden wie folgt gegliedert und definiert:

e Wald: Wertvolle, gréBere und rdumlich charakteristische Gehélzbestande.

e Grin- und Freiflachen: Bezeichnet eine parkartig oder gartnerisch gestaltete, unbebaute Frei-
flache, welche einem Gebaudebestand zugeordnet werden kann, aber nicht muss.

o Freiflachen der Landwirtschaft: sind unbebaute Flachen, die einem Gebaudebestand zugeord-
net sein kdnnen aber nicht missen oder landwirtschaftlich bewirtschaftet werden.

e  Sonderbauflachen flr Freizeit und Sport: Vielseitige Gemeinbedarfsflache fir Freizeit- und
Sportmoglichkeiten.

Die Spielplatzkategorien wurden wie folgt gegliedert und definiert:

e Stadtteilspielplatze: Sehr groBflachige Spielplatze mit Bolzplatz, die eine Stadtteil bezogene
Bedeutung haben.

e Themen- und Schulspielplatze: GroBflachig gestaltete, thematische (Schul-) Spielplatze.

e Quartiersspielplatze inkl. kleinerer Schulspielplatze: Kleinflachig bis mittelgroBe Spielplatze (mit
und ohne Bolzplatz) mit wesentlicher Bedeutung fir die Wohnumfeld-Erholung.

e Bolzplatze oder Ballspielflache: Bolzplatze oder Ballspielflachen ohne Geratespielbereich.
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Bestand
Im Betrachtungsraum bestehen folgende fir die gesamtstédtische Erholung wichtige Bereiche:

e Der Bereich Donnerschwee um die Weser-Ems-Halle herum ist ein Sondergebiet flr Freizeit
und Erholung und dient somit dem Gemeinbedarf. Neben den Gebauden befinden sich vielfalti-
ge Frei- und Kleinflachen fir verschiedene Erholungsarten auf dem Gebiet.

e das Gebiet des Drielaker Sees
e das Blankenburger Holz westlich der Autobahn
e Kleiner und GroBer Bornhorster See

e Zudem dienen die kleinteilig strukturierten Grin- und Freiflachen westlich der A 29 von Etzhorn
Uber Nadorst und Ohmstede bis an die Hunte der landschaftsgebundenen Erholung. Es beste-
hen vielféltige Mdglichkeiten fur Bewegung verschiedenster Art, z.B. in Form von spazierenge-
hen, wandern oder Rad fahren (Gringurtel Rasteder Geestrand und nérdliche Hunteniederung).

e Die Hunte bietet vielfaltige Mdglichkeiten der Erholung am Wasser, beispielsweise zur Freizeit-
schifffahrt oder sonstige Aktivitdten. Zudem bietet das Gebiet eine hohe, naturnahe Aufent-
haltsqualitét.

Die stadtteilbezogene Erholung ist vor allem in Form von gréBeren Grin- und Freiflachen im dicht
besiedelten Stadtgebiet mit einer hohen Erholungsvielfalt (oft in Kombination mit gréBeren Spielplat-
zen, Aktivflachen oder Friedhéfen) oder in Stadtrand-nahen Bereichen mit einer hohen Naturndhe
aber nicht so hohen landschaftlichen Qualitat vorzufinden. Hierzu gehéren unter anderem

e das Swarte Moor,

e das WeiBe Moor und die Stidb&ke-Niederung

e der Waldfriedhof in Ofenerdiek,

e der Kleine Blrgerbusch,

e der GroBe Blrgerbusch mit seinen angrenzenden und verbindenden Griinflachen,
e der Neue Friedhof,

e der Gertrudenfriedhof,

e der Grlinbereich zwischen dem Drielaker See und der A 28/A29,

e ein kleinerer Bereich zwischen der Hunte und dem Blankenburger Holz,

e die Sportflachen in Etzhorn und Ohmstede

e sowie eine Gemeinbedarfsflache flr Freizeit und Sport siidlich von Dietrichsfeld.

Die fir die Erholung im n&dheren Wohnumfeld wichtigen Bereiche sind liberwiegend kleinflachig gestal-
tete Grinflachen mit einer kurzweiligen Aufenthaltsqualitéat sowie in der Mehrzahl mit einem kleinfla-
chig bis mittelgroBen integrierten Spielplatzbereich.

Einige Flachen haben aber ausschlieBlich nur eine Verbindungsfunktion mit Verweilméglichkeit fur
FuBgéanger und Radfahrer innerhalb des bebauten Gebietes.

4.4 Schutzgut Kultur- und Sachguter

4.41 Kulturgtiter

Das Schutzgut Kulturgtter lasst sich in Baudenkmaler, Naturdenkmaler und arch&ologische Denkma-
ler und Verdachtsflachen einteilen.
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Baudenkmaler

In den umgehungstrassennahen Gebieten gibt es noch geschitzte altere Gehdéfte, meist umgeben
von altem und hohem Baumbestand, die kulturhistorisch typisch fir den Raum sind. Die genaue Ver-
ortung ist aus Abb. 11 abzuleiten. In der Breslauer StraBe besteht eine 1923 geplante und bis 1935
errichtete Siedlung mit 27 denkmalgeschutzten, freistehenden Mehrfamilien-Wohnhdusern mit Garten
um eine platzartige Erweiterung. Ebenfalls unter Denkmalschutz stehen die Bahn-Rollklappbriicke
Uber die Hunte sowie der benachbarte Bahn-Wasserturm.

Abb. 11:  Lageplan denkmalgeschltzte Gebaude (Ausschnitt aus Thalen, Karte 2.1).

Naturdenkmale
Siehe Kapitel 4.10.2.
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archéaologische Denkmaler und Verdachtsflachen

Zu archdologischen Denkmalern und Verdachtsflachen liegen keine Informationen vor. Sollte sich im
Zuge der BaumaBnahmen herausstellen, dass ein archéologisches Bodendenkmal vorliegt, so ist dies
unter Beteiligung der Fachbehérde entsprechend zu sichern und zu bergen.

Am Hemmeslbdker Kanal (im Abstand von 650 m zur Trasse) wurde in 2007 im Zuge der Erschlie-
Bungsarbeiten fur das Gewerbegebiet Osthafen der sog. ,Heidenwall* offengelegt. Das Areal ist von
Bebauung ausgeschlossen (FRIES & HEINE 2007). Die unteren Lagen der historischen Anlage wur-
den mit bindigem Material versiegelt und mit Sand abgedeckt (FRIES & HEINE 2007).

4.4.2 Sachgiiter

Das Schutzgut Sachguter umfasst Grundflachen, dort errichtete Anlagen und land- und forstwirtschaft-
liche Nutzflachen.

Die Trasse verlauft Uberwiegend im Bereich von landwirtschaftlichen Flachen, darunter sowohl Acker-
als auch Grinlandstandorte.

Im 200 m Bereich links und rechts der Trasse befinden sich zu 50 % landwirtschaftliche Flachen, die
sich zum GroBteil aus Intensivgrinland und Ackerflachen zusammensetzen. Ein weiteres Viertel um-
fasst Baugrundstiicke bzw. Gewerbe- und Verkehrsflachen. Im 30 m - Trassenbereich befinden sich
nur wenige Wohn- und Gewerbeflachen (5 % Flachenanteil).

4.5 Schutzgut Boden

Quelle: LRP Oldenburg (Entwurf)
NIBIS® ("BodengroBlandschaften 1 : 500 000¢, "Standortbezogenes natlirliches ackerbauliches Ertragspotenzial”)

4.5.1 Vorkommen und Verbreitung von Béden

Die Boden der Stadt Oldenburg gehoren drei BodengroBlandschaften an (NIBIS®): Die BodengroB-
landschaft ,Geestplatten und Endmoranen® verlauft von Wahnbeck tber Etzhorn entlang der BAB A29
und schwenkt sidlich des Autobahnzubringers Ohmstede in Richtung Stadtzentrum (umfasst dabei
noch den ndrdlichen Teil der Donnerschweer Wiesen) und zieht sich entlang der Hunte in Richtung
Sitden. Auch die nérdlich an die Stadt Oldenburg anschlieBenden Flachen des LK Ammerland gehd-
ren zu den Geestplatten und Endmoranen. Die dominierenden Bodentypen der grundwasserfernen
BodengroBlandschaft sind Podsol, Pseudo-Gley und Plaggenesch.

Die BodengroBlandschaft ,Talsandniederungen und Urstromtéler® umschlieBt die Geestplatten in
Richtung Osten und deckt damit einen GrofBteil der Donnerschweer Wiesen, den Ortsteil OL-
Osternburg und die Flachen um Neunenwege / Drielaker Moor ab. Diese grundwassernahe Boden-
groBlandschaft wird dominiert von den Bodentypen Hoch- und Niedermoor und Gley.

Ein schmaler Streifen nérdlich der Hunte gehort der ,Kistenmarsch“ an. Hier dominiert Niedermoor
mit Knickmarschauflage.

Das standortbezogene ackerbauliche Ertragspotenzial wird im Betrachtungsraum tberwiegend mit
~gering“ bewertet, im Bereich der Donnerschweer Wiesen sogar nur mit ,aul3erst gering®. Lediglich auf
kurzen Streckenabschnitten 6stlich Etzhorn sowie zwischen Elsflether StraBe und L865 wird das
ackerbauliche Ertragspotenzial vom NIBIS® mit ,mittel“ angegeben.

Die Verortung der im Folgenden dargestellten Béden besonderer Werte und Funktionen ist Karte 4 zu
entnehmen.
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4.5.2 Besondere Werte von Boden

Bdden besonderer Werte sind v.a. Uber deren besondere Funktionen definiert. Nach JUNGMANN
(2004) ist zu unterscheiden zwischen:

— Bdden mit besonderen Standorteigenschaften (Extremstandorte),
— naturnahen Bdden,

— Bdden mit kulturgeschichtlicher Bedeutung,

— Bdden mit naturgeschichtlicher Bedeutung sowie

— sonstige seltene Bdden.

Nach JUNGMANN (2004) nehmen besondere Béden i.d.R. nur geringe Flachenanteile der Boden-
landschaften ein. Sie sind damit als selten und damit auch als schutzbediirftig zu bezeichnen.

Nahezu entlang der gesamten Eisenbahnumgehungstrasse stehen Béden besonderer Werte an. Im
Folgenden werden die schutzbedirftigen Béden bzw. Bereiche innerhalb des unmittelbaren
Trassenverlaufs der Eisenbahnumgehung aufgefiihrt. Die zeichnerische Darstellung folgt in Karte 4.

4.5.2.1 Bbéden mit besonderen Standorteigenschaften

Zu den Bdden besonderer Standorteigenschaften zahlen sehr nasse, sehr trockene und sehr nahr-
stoffreiche Bdden sowie Salzbdden des Binnenlandes (JUNGMANN 2004).

Besonders nahrstoffarme Bdden:

— sudlich der Etzhorner Blische (Gley-Podsol)

— Bereich GroB Bornhorst (Pseudogley-Gley)

— noérdliche Abschnitte der Donnerschweer Wiesen
Besonders feuchte/nasse Standorte:

— sldliche Abschnitte der Donnerschweer Wiesen
— Bereiche vom Stadtwald sowie sldlich u. siidwestlich angrenzende Flachen
— Neuenwege, westlich und &stlich der BAB A29

4.5.2.2 Naturnahe Boden

Naturnahe Bdden sind geringfiigig anthropogen beeinflusst und in ihrer Bodeneigenschaften weitge-
hend unbeeintrachtigte(JUNGMANN 2004). In Niedersachsen sind naturnahe Bdden insbesondere in
Waldern zu finden, die frither als Jagdrevier dienten und somit vor starker anthropogener Ubernutzung
geschutzt waren (,herrschaftliche Walder, EBERHARDT 1991 zit. in JUNGMANN 2004).

Des Weiteren kénnen die Extremstandorte Hochmoore, Niedermoore und Dlnen als naturnahe Bdden
identifiziert werden, die vergleichsweise wenig anthropogen beeintréchtigt sind (JUNGMANN 2004).
Als Indikator flr naturnahe Bereiche der Extremstandorte dienen wenig anthropogen beeinflusste
Biotoptypen. Naturnahe Moore werden durch Biotoptypen nicht bzw. wenig entwasserter Moore ermit-
telt.

Im Betrachtungsraum wurden naturnahe Béden nur Uber historische Waldstandorte (hist. Nutzung:
Laubwald) identifiziert:

— sUldlich Ellerholtweg (WZ, WX, WQ, UW)
—  Etzhorner Busche (WZ, WQ, UW)
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45.2.3 Bbéden mit kulturhistorischer Bedeutung

Zum Schutz von historischen Kulturlandschaftsteilen und -elementen gehdren auch die Béden zu den
schutzbediirftigen Bdden, die aufgrund ihrer besonderen Uberformung durch die historische Nutzung
als Archiv dienen bzw. Relikte sind. Zu Bdden kulturhistorischer Bedeutung zahlen Plaggenesche,
Heidepodsole, kultivierte Moore, Wolbacker, Beete und Beetstrukturen, Terrassenacker und Wurten.
In dem von Geest, Moor und Marsch gepragten Stadtgebiet zéhlen im Bereich der Geest die durch
Plaggenwirtschaft entstandene Plaggenesche zu den Bdden mit kulturgeschichtlicher Bedeutung.

— groBflachige, zusammenhangende Eschbdden entlang der BAB A29 vom nérdlichen Stadtrand
Oldenburgs bis in Bereiche des Autobahnzubringers Ohmstede

4.5.2.4 Sonstige seltene Béden

Nach JUNGMANN (2004) gelten als sonstige seltene Bbéden alle Bodeneinheiten, die, bezogen auf die
landesweite bzw. regionale Verbreitung, einen sehr geringen Flachenanteil einnehmen.

— Noérdlich von Etzhorn: Podsol-Pseudogley
— GroB Bornhorst und nérdlich angrenzender Bereich: Pseudogley-Gley
— Donnerschweer Wiesen: Erd-Niedermoor, Niedermoor mit Knickmarschauflage

4.5.3 Bewertung

= Im gesamten Gebiet sind besonders schutzwirdige Bdden vertreten. Ihre besondere Schutz-
wardigkeit begrindet sich durch ihre hohe Eignung fir die Entwicklung besonderer Biotope
(besondere Standorteigenschaften), ihre kulturhistorische Bedeutung u./o. ihre Seltenheit
(JUNGMANN 2004).

4.6 Schutzgut Wasser

Quelle: LRP Oldenburg (Entwurf 2012)

NIBIS® ("Hydrogeologische Karte von Niedersachsen 1 : 50 000 - Lage der Grundwasseroberflache"; "Digitales Ge-
landemodell 1 : 5 000 (Bearbeitung LBEG)"; "Hydrogeologische Karte von Niedersachsen 1 : 200 000 - Grundwas-
serneubildung, Methode GROWAO06V2")
Die Darstellung des Schutzgutes Wasser erfolgt Uber die Abbildung der Oberflachengewéasser sowie
Angaben Uber das Grundwasser. Darlber hinaus werden Bereiche besonderer bzw. beeintrachtig-
ter/gefahrdeter Funktionsféhigkeit fiir die Wasser- und Stoffretention hervorgehoben.

4.6.1 Oberflachengewésser

Die bedeutendsten FlieBgewéasser Oldenburgs sind die Hunte und der Kiistenkanal, die im Stiden des
Stadtgebietes zusammentreffen. Die bis zum Stauwehr ,Achterdiek” tidebeeinflusste Hunte ist das
pragende Element der Huntemarsch.

Das Marschengrinland westlich des dicht besiedelten Bereichs ist durchzogen von einem engma-
schigen Netz weit verzweigter, z.T. geschwungener Be- und Entwasserungsgraben. Sudlich der
Geest, im Bereich der Moore, bestimmen Entwéasserungsgrédben und Kanale das Gewéassernetz. Die
geplante Eisenbahnumgehungstrasse kreuzt in diesem Bereich die gréBeren Kandle Hemmelsbéker
und Drielaker Kanal. Die vorhandenen Bache sind zum GroBteil maBig ausgebaut.

Die Oberflachenentwéasserung im Betrachtungsraum folgt dem natirlichen Gefélle von der Geest in
Richtung der Hunte-Niederung.

Alle groBeren Stillgewédsser der Marsch- und Moorbereich in und um Oldenburg sind anthropogenen
Ursprungs. Ein GroBteil der durch Sand-, Ton- und Lehmabbau entstandenen Seen liegt nahe der
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westlich / stidwestlich verlaufenden Autobahnen A28 und A29 (Klostermarksee, GroBer und Kleiner
Bornhorster See, Blankenburger See). Im Betrachtungsraum finden sich lediglich kleinere Gewasser;
so z.B. verstreut in den Donnerschweer Wiesen oder kleine Teiche nahe der Wahnbédke. Die
Bornhorster Huntewiesen 6stlich der BAB A29 werden durch temporar wasserfiihrende Blanken be-
reichert.

4.6.2 Grundwasser

Der Grundwasserflurabstand betragt im Stadtgebiet je nach Lage, Entwéasserung und Jahreszeit zwi-
schen ca. 2,5 m und 0,0 m unter Gelandeoberkante (GOK). Ahnlich geringe Werte liegen auch im
Bereich der Donnerschweer Wiesen sowie siidlich der Hunte im Bereich des Blankenburger Holzes (
Stadtwald) und Neuenwege vor (NIBIS®?). Im Bereich des Geestrandes kann der Grundwasserflurab-
stand jedoch einen Abstand von bis zu 10 m betragen (NIBIS®).

Die Abflussganglinien des Grundwassers werden durch den aus Lockergesteinen bestehenden Un-
tergrund gepragt. Folglich ist die Grundwasserneubildung durch Versickerung in den Geestbereichen
gréBer (201-250mm/a (NIBIS®)) als in der Marsch oder in den Moorbereichen (<51mm/a (NIBIS®)).

Das Schutzpotenzial der Grundwasserabdeckung wird im GroBteil des Trassenverlauf als hoch ange-
geben (NIBIS®). Griinde dafiir liegen in dem groBen Flurabstand zwischen Gelande und Grundwas-
seroberflache sowie in den gering durchlassigen Deckschichten in diesen Bereichen. In einem Strei-
fen von ca. 500 m nérdlich und sidlich der Hunte hat die Grundwasserabdeckung mittleres Schutzpo-
tenzial; der Norden der Donnerschweer Wiesen und im Bereich Blankenburger Holz / Stadtwald und
Neuenwege wird das Schutzpotenzial mit gering angegeben.

4.6.3 Bereiche mit besonderer bzw. beeintrachtigter/gefahrdeter Funktionsfahigkeit fiir
Wasser- und Stoffretention

4.6.3.1 Uberschwemmungsbereiche mit bzw. ohne Dauervegetation

Bachtéler und Flussauen dienen von Natur aus als Retentionsrdume fir Hochwasser (JUNGMANN
2004; auch ff.). Die Retentionsrdume wurden historisch insbesondere durch DeichbaumaBnahmen
und Nutzungswandel negativ beeinflusst. Gewasserausbau u./o. Deichbau flihrte zu einer Entkopp-
lung der Gewasser von ihren Auen. Schutz und Entwicklung von FlieBgewéssern sind aufgrund vielfal-
tiger 6kologischer Wechselwirkungen nur bei Berlicksichtigung von Gewasser und Aue mdglich.

Aufgrund der Gefahr der Bodenerosion ist in Uberschwemmungsbereichen eine Dauervegetation an-
zustreben.

Uberschwemmungsbereiche mit Dauervegetation

— Donnerschweer Wiesen (stdlicher Bereich) [Grinland]
—  Flachen nérdlich des Klosterholzweges und Klostermark [Griinland]
Uberschwemmungsbereiche ohne Dauervegetation

— Donnerschweer Wiesen — groBflachig im nérdlichen Bereich, zudem viele Einzelflachen [Acker,
Grlnlandeinsaat]

4.6.3.2 Naturnahe Bache und Naturferne Flisse, Bache, Graben und Kanéle

Die Retention von Gewassern ist u. a. abhangig von der FlieBgeschwindigkeit, der FlieBstrecke, der
Sohl- und Uferrauigkeit und dem FlieBquerschnitt. Die Funktionsfahigkeit als Retentionsraum steht
dabei in engem Zusammenhang mit der Naturnéhe der Gewasser.

2 Gelandehohe in m NN und Lage der Gewasseroberflache gg. NN
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Nach LRP befinden sich keine naturnahen Bé&che (Bereiche mit besonderer Funktionsféhigkeit) im
Betrachtungsraum.

Bereiche mit beeintrachtigter, gefdhrdeter Funktionsfihigkeit

= ausgebauter Bach / Fluss
— Hunte, Blankenburger Sieltief

Die Beverbake, die aus Richtung Nadorst kommend den Flétendeich durchflieBt und in die Hunte ent-
wassert ist zumindenst auf Teilabschnitten naturnah ausgepragt.

4.6.3.3 Gewasser in Gebieten mit Ackernutzung mit bzw. ohne Gewasserrandstreifen

Insbesondere in Ackerbaugebieten sind Gewdasser durch diffuse Stoffeintrdge gefahrdet. Nach
JUNGMANN (2004) sind Gewasserrandstreifen erst ab einer Breite von 20 m hinsichtlich der Ab-
schirmung von Stoffeintrdgen wirksam.

Bereiche mit besonderer Funktionsfahigkeit

= beidseitiger Gewasserrandstreifen von min. 10m mit Waldflachen, Gebiischen, Réhrichten,
Staudenfluren, Moorvegetation, Heiden, Magerrasen, extensivem Grlinland, mittlerem Griinland
und Ruderalfluren

—  GroB Bornhorst, Etzhorn (vereinzelt Gehdlzstreifen)
Bereiche mit beeintrachtigter, gefahrdeter Funktionsfahigkeit

= Gewasserrandstreifen mit intensiv genutztem Griinland, Scherrasen, Weide- und Ackernut-
zung

—  GroB Bornhorst, Etzhorn (Ackernutzung und intensive Griinlandnutzung)

— Bereich 6stlich vom Bittersweg und Tweelbédker Weg (Ackernutzung und intensive Grinland-
nutzung)

4.6.3.4 Bereiche mit hoher Grundwasserneubildung bzw. hoher Nitratauswaschungsgefahrdung

Die Grundwasserneubildungsrate ist ein Anhaltspunkt fiir die vertikale Verlagerung von Stoffen im
Boden und ggf. den Stoffaustrag ins Grundwasser. Die Grundwasserneubildung ist unter anderem
abhangig von der Niederschlagsmenge und -verteilung, der Durchlassigkeit des Bodens, dem Be-
wuchs und dem Relief der Bodenoberflache sowie dem Grundwasserflurabstand.

Bereiche besonderer Funktionsfahigkeit:

= hoher Grundwasserneubildung bei geringer bis mittlerer Nitratauswaschungsgefahrdung oder
Bereiche hoher bis sehr hoher Grundwasserneubildung bei hoher Nitratauswaschungs-
gefahrdung

— Bereiche zwischen Butjadinger StraBe und BAB A29 (s. Abb. 12)
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Abb. 12:  Bereiche hoher Grundwas-
serneubildung bei geringer bis
mittlerer Nitratauswaschungs-
gefahrdung (blau) (grin = Ei-
senbahnumgehungstrasse)
(Quelle: LRP (Entwurf)).

Bereiche beeintrachtigter/gefdahrdeter Funktionsfihigkeit:

= Bereiche mit Acker- bzw. Weidenutzung bei hoher Grundwasserneubildung und gleichzeitig
hoher bis sehr hoher Nitratauswaschungsgefahrdung

— Ackerflachen (std)dstlich Etzhorn (stdlich vom Wahnbé&kenweg, westlich Etzhorner Blische bis
Butjadinger StraBe, im Bereich Haseler Weg)

— Ackerflachen ,Langes Feld* (zwischen Elsflether StraBe und L865)
— Acker- und Grinlandflachen nérdlich Waterende

Die Donnerschweer Wiesen gehdren (mit weiteren Fldchen) zu den nach § 115 NWG (Niedersachsi-
sches Wassergesetz) festgesetzten ,Uberschwemmungsgebieten an oberirdischen Gewéassern*
(USG-Verordnungsflache; s.a. 4.10.3.2, S. 92). Damit werden Flachen festgesetzt, in denen ein
Hochwasserereignis statistisch einmal in 100 Jahren (Bemessungshochwasser) zu erwarten ist. Im
weiteren Umfeld der geplanten Eisenbahnumgehungstrasse liegen zwei Trinkwasserschutzgebiete,
die nach derzeitigem Trassenverlauf nicht gequert werden; das Trinkwasserschutzgebiet
,Donnerschwee” reicht allerdings im Siden bis auf ca. 100 m an die Trasse heran (s.a. 4.10.3.1, S.
91). Das Trinkwasserschutzgebiet ,Alexanderfeld* grenzt direkt an die Bahntrasse Oldenburg - Wil-
helmshaven; die Anschlussstelle der Eisenbahnumgehung an die vorhandene Bahntrasse tangiert
somit das Schutzgebiet.

4.6.4 Bewertung

= Direkt betroffene Bereiche mit besonderer Funktionsfahigkeit beschranken sich (bis auf weni-
ge Gewasserrandstreifen mit Dauervegetation auf Héhe Etzhorn) auf die Donnerschweer
Wiesen (Uberschwemmungsbereiche mit Dauervegetation; nach NWG festgesetztes Uber-
schwemmungsgebiet). Im Randbereich der Trasse liegen die Trinkwasserschutzgebiete
Donnerschwee und Alexanderfeld.
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4.7 Schutzgut Klima und Luft
Quelle: LRP Oldenburg (2012; Entwurf)

4.71 Bestand

Das Stadtgebiet liegt im Einfluss ozeanischen Klimas; typisch sind kihle, feuchte Sommer, relativ
milde Winter, geringe Temperaturschwankungen, hohe Luftfeuchtigkeit und reiche Niederschlage.
Winde kommen vornehmlich aus siidwestlicher und westlicher Richtung; maritime Luftmassen Gber-
wiegen ganzjéhrig. Klimadkologisch gehodrt der Oldenburger Raum zum kiistennahen Raum mit sehr
hohem Luftaustausch und sehr geringem Einfluss des Reliefs auf die lokalen Klimafunktionen.

Generell zeigt sich im Stadtzentrum und in den verdichteten Wohnbereichen eine Uberwarmung. Ge-
baude absorbieren die Sonnen-Einstrahlung und speichern diese als Warme. Die Uberwarmung steht
also in direkter Beziehung mit dem Anteil an versiegelten Flachen im Stadtgebiet. Als kiistennahe
Stadt besteht dennoch eine meist gute Belliftungssituation.

Klima- und immissionsdkologisch wichtige Elemente dienen der Ausgleichswirkung fir die direkt an-
grenzenden Siedlungsrdume. lhnen kommt somit eine Entlastungsfunktion zu. Sie weisen meist eine
geringere Temperatur und eine erhéhte Luftfeuchte auf. AuBerdem kann die Luftqualitat durch klima-
und immissionsdkologisch wichtige Elemente erhéht werden. Derartige Ausgleichsflachen im Stadtge-
biet sind Frisch-/Kaltluftentstehungsgebiete (ber groBerem, zusammenhangendem Griinraum oder
Uber Gehdlzen.

Zu den Kaltluftentstehungsgebieten (Definition: MOSIMANN et al. 1999: 214) zdhlen Wiesen, Weiden,
Walder, groBere Gehdlzbesténde, Kleingarten (s. BOLZE 1989) und Parkanlagen. In Oldenburg z&h-
len zu den Kaltluftentstehungsgebieten: Bornhorster Huntewiesen, Blankenburger Holz, Stadtwald,
Everstenmoor, Wahnbeker Busche, GroBer Bilrgerbusch, Kleiner Bilirgerbusch, Gerdshorst,
Heidbrook, Everstenholz, SchloBgarten, an der westlichen Stadtgrenze auch der Wald und der
Wildenloh. Bei geeigneten Wetterlagen tragen auch Freiflachen zur Kaltluftbildung bei. Wiesen oder
Freiflachen mit lockerem Gehdlzbestand erweisen sich als besonders effektiv. Zum weiteren Betrach-
tungsraum gehdéren das Blankenburger Holz und der Stadtwald.

Leitbahnen fiir den Luftaustausch (Frischluftleitbahnen)

Als Frischluftleitbahnen fungieren vor allem gréBere, zusammenhéngende Grinflachen (v. a. in den
Niederungen) und gehélzarme Auenbereiche. Die HauptverkehrsstraBen dagegen sind aufgrund der
hohen spezifischen Emissionen als belastete Luftleitbahnen anzusehen.

Die wichtigsten Frischluftleitbahnen in das Zentrum Oldenburgs verlaufen von Etzhorn/Gro Bornhorst
und aus der nérdlichen Hunteniederung (aus Richtung Osten), aus Richtung Siidosten aus
Neuenwege und Tweelbake, von Siden aus der Buschhageniederung und der Hausbakeniederung /
Everstenmoor sowie aus westlicher Richtung von der Haarenniederung, dem Heidbrook und dem
ehemaligen Fliegerhorst.
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Abb. 13:  Lage der wichtigsten Frischluftleitbahnen.

Lufthygienische Ausgleichsfunktionen werden lokal auch von den autobahnparallel verlaufenen
Gehdlzsdumen Gbernommen.

4.7.2 Bewertung

Besondere Funktionen als Frischluftleitbahnen Ubernehmen die Niederungen der Hunte sowie die
groBen zusammenh&ngenden Grinlandflachen nérdlich Etzhorn / GroB Bornhorst und stddstlich
Neuenwege / Tweelb&ke. Lokal sind (auch kleinere) Waldbesténde (Etzhorn, Blankenburger Holz) und
Gehdlzgruppen (autobahnbegleitende Gehdlze) von besonderer lufthygienischer Bedeutung.

4.8 Schutzgut Tiere und Pflanzen

Quellen:  Biotoptypen aus Luftbildinterpretation 2010
DEBRUYN 2009
LRP Stadt Oldenburg (Entwurf)
Erfassungen s. Tab. 2, S. 22

4.8.1 Biotoptypen und Vegetation

Zur Darstellung der Biotoptypen steht fiir Oldenburg eine Luftbildinterpretation aus dem Jahr 2010 zur
Verfligung. Die Biotoptypen-Codierung erfolgte nach dem Kartierschlissel fir Biotoptypen in Nieder-
sachsen“ (DRACHENFELS 2004) nach Méglichkeit bis auf die Ebene der Untereinheiten. Eine Bewer-
tung der Flachen wurde im Rahmen dieser Erfassung nicht durchgefliihrt. Daher wurden den Biotopty-
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pen nachtraglich die von BIERHALS et al. (2004) vergebenen Standard-Wertstufen zugeordnet. Evil.
hdhere oder geringere Wertigkeiten sind bei besonders guter oder schlechter Auspragung der Biotop-
typen nicht ausgeschlossen. Die Bewertung erfolgt in finf Wertstufen: Wertstufe | (Biotoptypen von
geringer Bedeutung) bis Wertstufe V (Biotoptypen von besonderer Bedeutung).

Die nordlich anschlieBenden Flachen auf Rasteder Gebiet kdnnen nur Uber das aktuelle Luftbild be-
schrieben werden.

= Bei Umsetzung des Vorhabens ist fiir den gesamten Betrachtungsraum eine Biotoptypenkar-
tierung und -bewertung im Gelénde auf Basis der aktuellen Standards (DRACHENFELS 2011
bzw. 2012) durchzufihren.

Die Betrachtung der Biotoptypen und der naturschutzfachlich relevanten Pflanzenarten erfolgt inner-
halb eines 200 m-Radius um die vorgesehene Eisenbahnumgehungstrasse; Flachen westlich der BAB
A29 werden nicht betrachtet.

4.8.1.1 Bestand

Der nord-o6stliche Stadtrandbereich von Oldenburg wird von landwirtschaftlichen Flachen gepréagt, die
im Geestbereich Uberwiegend aus Ackerflachen und intensiv genutztem Griinland bestehen. In eini-
gen Teilrdumen ist ein dichtes Netz an Wallhecken vorhanden. Autobahnnah bestehen nur noch Res-
te des Wallheckensystems. Markante Gehdlzstrukturen bestehen auBerdem in Form mehrerer kleiner
Waldchen und der fast durchgehenden beidseitigen Gehdlzpflanzung entlang der BAB A 29.

Von Norden nach Siden heben sich folgende Natur- bzw. Kulturlandschaftsbereiche voneinander ab:

Die Wahnb&ke markiert die Grenze zwischen den Landkreisen Ammerland und Oldenburg.

Nordlich der Wahnbéke (LK Ammerland) sind noch zahlreiche Wallhecken mit z.T. durchgewachsenen
Baumreihen vorhanden. Dazwischen liegen Grinland- und Ackerflachen mit iberwiegend Anbau von
Mais und Getreide. Da das Netz aus Wallhecken nérdlich des Autobahnkreuzes BAB A28 / A29 nicht
so dicht ,gewebt” ist, wie in der sich sudlich anschlieffenden Rasteder Geest, gibt es hier eine grofe-
re Anzahl offener Acker- und Griinlandflachen, wie die Gemarkung ,Kleiner Strehl“, die von Griinland-
nutzung gepragt und relativ gehélzarm ist.

Eingebettet sind mehrere solitéar stehenden GroBgehdéfte (z.B. ,Grol3 Feldhus®) mit z.T. ausgedehnten
alten Baumbestanden. Nahe dem Autobahnkreuz befindet sich zudem ein Kleinwald bestehend aus
Eichen, Buchen, Birken und Kiefern.

Auch sldlich der Wahnbéke (LK Oldenburg) setzen sich die Wallheckenstrukturen in unterschiedlicher
Auspragung (z.T. starke durchgewachsene Stieleichen) weiter fort und strukturieren die von landwirt-
schaftlichen Flachen gepragte Landschaft. Sie werden vorwiegend von Eichen gebildet, abschnitts-
weise auch von Buchen, Birken und anderen Laubgehdlzen wie z.B. Bergahorn. Zwischen Wahnbek
und Etzhorn bestehen (berwiegen Ackerflaichen. Der sich stdlich anschlieBende, bodenfeuchtere
Abschnitt wird vorwiegend als Grinland bewirtschaftet, wobei das Umfeld von Etzhorn eher von
Ackerflachen dominiert wird, auf denen vorwiegend Mais und vereinzelt auch Gerste angebaut wird.

Entlang der Trasse der alten Braker Bahn und vor der Autobahniberflihrung zum Kleinen Bornhorster
See befinden sich ein Kleinwald (bestehend aus Buchen und Kiefern), Feldgehdlze, Feuchtgehdlze,
Sukzessionsgehdlze. Im Bereich der Braker Bahn ehemals auch Ruderalvegetation auf offenen
Schotterflachen. Die groBen Anwesen (u.a. die alten Brennereien in Etzhorn) und Gehdéfte sind einge-
bettet in Parks mit altem Baumbestand, der vorwiegend aus Eichen und Buchen aufgebaut ist. Die
hdéhlenreichen Baumbestande im Bereich Etzhorn sind z.T. Gber 200 Jahr alt.
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Zahlreiche kleinere Teiche und Tumpel liegen zerstreut im gesamten Gebiet; Graben strukturieren die
landwirtschaftlich genutzten Schlage.

Die eingestreuten Ortslagen 6stlich des Oldenburger Siedlungskerns haben iberwiegend noch landli-
chen Charakter; Etzhorn ist als Wohngebiet mit Reihen- und Einzelhausbebauung entwickelt.

Die Donnerschweer Wiesen sind ein ausgedehntes, eingepoldertes Griinland-Graben-Areal zwischen
der L865n und der Hunte. Die Gebietscharakteristik der Donnerschweer Wiesen beschreibt MORITZ
(2008a) wie folgt: Weitgehend offene, liberwiegend intensiv genutzte Grinlandflachen, die sich nach
Sitden hin weitflachig und dadurch marschartig ausdehnen. Im Osten bildet der Damm der BAB A29
eine Raumbarriere. Im Norden werden einige Grinlandflachen durch Gehdlzriegel begrenzt. Be-
reichsweise bilden an Grunland-Grenzen zusammenstoBende Gehdlz-Bander auch breitere
Gehdlzinseln. Flachige Kleingewésser liegen Uiberwiegend am Rand der Donnerschweer Wiesen. Das
Areal wird von kleineren und grdéBeren Graben bzw. Tiefs durchzogen, unter anderem vom
~Achterdiekstief*, ,Donnerschweer Zuggraben“, ,Deichtief*, ,Tonkuhlengraben* und ,Arnsteder Gra-
ben*.

Die sidlich an die Donnerschweer Wiesen angrenzende Hunte ist in diesem Bereich als Seeschiff-
fahrtsstraBe ausgebaut und unterliegt auch noch in Héhe Oldenburg dem téglichen Tidegeschehen.
Der Fluss ist als Kanal ausgebaut und zu beiden Seiten eng eingedeicht. Das nérdliche Hunteufer ist
durch Steinschiittung gesichert; darauf folgt unmittelbar der Deichkérper, auf dem Intensivgriinland
etabliert ist. Das sudliche Ufer weist westlich der WerrastraBe ebenfalls eine Sicherung durch Schitt-
steine auf. Diese ist flachig durch Weidengebiische der Auen und Ufer (BA) bewachsen. Ostlich knickt
die WerrastraBe im rechten Winkel ab, sodass sie unmittelbar an der Hunte entlanglauft. Die Hunte
wird damit entlang des gesamten StraBenverlaufs durch eine Kaimauer begrenzt; semiaquatische
Ubergédnge zwischen Wasserkdrper und Ufer fehlen.

Sidlich der Hunte beginnt hinter einer Grinlandflache das Blankenburger Holz (Stadtwald). Im Nor-
den bildet die Hunte eine Raumbarriere, im Osten der Damm der BAB A29, im Siden die Holler Land-
straBBe (L866). Im Westen wird der von Gehdlzen gepragte Landschaftsraum von Verkehrswegen und
Gewerbeflachen begrenzt. Der als ,Blankenburger Holz“ bezeichnete altere Teil des Gehdlzbestandes
ist als Bodensaurer Eichen-Mischwald (WQ) ausgebildet. Die unter dem Namen ,Stadwald” bekannten
Flachen sind nach Norden und Westen vom (eigentlichen) Blankenburger Holz; nach Osten durch die
BAB A29 begrenzt und werden von Sonstigem Laubforst (WX) und Wald-Jungbestand (WJ) dominiert.
Ostlich der BAB A29 setzt sich der geschlossene Gehélzbestand fort; eingebettet in das hier als
+Klostermark“ bezeichnete Gebiet liegt der Blankenburger See. Die ErschlieBung des Gebietes erfolgt
fast ausschlieBlich Gber FuBwege. Bis auf einen unbefestigten Weg (,Blankenburger Weg®), der durch
die Flachen des Blankenburger Holzes und des Stadtwaldes fiihrt, sind hier keine gréBeren Wege
oder StraBen vorhanden.

Insgesamt ist das Gebiet durch die verschieden alten Gehélz-Bestédnde (Anpflanzungen, Altholzbe-
stande) reich strukturiert, jedoch gewasserarm. Innerhalb des Stadtwaldes befinden sich zwei Teiche /
Tumpel mit ausgepragten Verlandungszonen bzw. Réhrichtflachen; ein weiteres Kleingewéasser befin-
det sich in einem kleinen Gehélzbestand innerhalb der landwirtschaftlich genutzten Flachen. Nur die
Grinlandparzellen im Norden und Stden des Gehdlzbestandes werden von kleineren Grében durch-
zogen; breitere Graben verlaufen zudem entlang des Blankenburger Weges, des Neuen Weges und
zwischen den Grinland- und Ackerflachen im Siden.

Suadlich der Holler LandstraBe beginnen die Flachen von Neuenwege / Drielaker Moor. Durch Uber-
wiegend kleinteilige Offenlandflachen (Intensivgriinland, Nasswiesen, Weideflichen, Acker), Ge-
hélz-Bander und Wald-Strukturen unterschiedlichen Alters sowie Siedlungsstellen mit Garten ist die-
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ses Gebiet reich strukturiert. Innerhalb dieses Landschaftsraumes finden sich mit der Holler Landstra-
Be, der BAB A28 und A29, der Bahntrasse, dem Hemmelsbéker sowie dem Drielaker Kanal zahlrei-
che raumbedeutsame Barrieren. Zwischen Hemmelsbaker und Drielaker Kanal befindet sich mit dem
Drielaker See eines der gréBeren Stillgewassers des gesamten Betrachtungsraumes.

Das unmittelbare Umfeld des Vorhabensortes (200m-Puffer um den Trassenverlauf) wird zu ca. 50 %
von landwirtschaftlich genutzten Flachen eingenommen, die sich zum GroBteil aus Intensivgriinland
und Ackerflachen zusammensetzen. Ein weiteres Viertel ist von Siedlungsstrukturen (Dorfgebiet, Ein-
zel-/Reihenhausbebauung, Gewerbe- und Verkehrsflachen) erfasst.

Die folgende Abb. 14 gibt einen Uberblick iiber die flichenmaBige Verteilung der Biotoptypen im Be-
trachtungsraum.

Biotoptypen (Haupteinheiten
OGriinland
OGebaude- und Verkehrsflache

O Acker- und Gartenbaubiotope

BGehdlzbestédnde

BBinnengewasser

ORuderalfluren

OGrunanlagen der Siedlungsbereiche
B Sumpf und Landréhricht

B Sonstige

Abb. 14:  Verteilung der Biotoptypen innerhalb des Betrachtungsraumes (auf Basis der Luftbildin-
terpretation von 2010; ohne Flachen im LK Ammerland).

4.8.1.2 Bewertung

Mit mehr als drei Viertel der betrachteten Flachen (200m-Puffer um Bahntrasse) machen Biotoptypen
von geringer bis allgemeiner Bedeutung (Wertstufen | und 1l) den mit Abstand gréBten Teil der Fla-
chen aus.
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Wertstufe V
Wertstufe IV 3,9%
2,2%
Wertstufe lll
O,
1 Wertstufe |
36,5%

Wertstufe Il
40.2% Abb. 15: Anteil der Biotopwerte im Betrachtungs-
raum (auf Basis der Luftbildinterpretation

von 2010).

Urséachlich daflr ist der groBe Anteil landwirtschaftlich genutzten Flédchen, die als Intensivgrinland
(GIA, GIF, GIH, GIM, GIN, GIT), Weideflache (GA) oder Acker (AL, AM, AS) bewirtschaftet werden.
Hinzu kommen Siedlungsstrukturen im AuBenbereich, die nach BIERHALS et al. (2004) ebenfalls von
geringer Bedeutung (Wertstufe 1) sind.

GroéBere zusammenhéngende Flachen allgemeiner bis besonderer Bedeutung (Wertstufen Il bis V)
sind im Siden der Donnerschweer Wiesen und in Neuenwege sldwestlich und nordéstlich des
Hemmelsbéker Kanals zu finden. Bei den Flachen allgemeiner Bedeutung (Wertstufe IIl) handelt es
sich im Wesentlichen um Extensivgrinland (GIE) und Mesophiles Grinland (GMZ), Ruderalfluren
(UH) und Gehélzstrukturen. Von besonderer Bedeutung sind im Betrachtungsraum nur wenige Nass-
wiesen (GNR, GNF, GNA), Walder (WQR, WAR, WBA) und Sumpf-Biotope (NSR, NSG).

Im sonstigen Betrachtungsraum kommen Biotoptypen von min. mittlerer Bedeutung mit Ausnahme
von Flachen sidlich des Ellerholtwegs nur vereinzelt vor. Im Wesentlichen sind die besonderen Wer-
tigkeiten auf die Wallhecken (auch ,geschiitzter Landschaftsbestandteil’; vgl. Kap. 4.10.2.7, S. 88)
beschrankt.

Unter den dokumentierten Biotoptypen finden sich mehrere gesetzlich geschiitzte Flachen:

— Die Wallhecken gehéren nach § 29 BNatSchG i.V.m. § 24 NAGBNatSchG zu den ,Geschiitzten
Landschaftsbestandteile®. Hinzu kommen weitere Strukturen (Alte Braker Bahn, Gehélzbestand
am Gleisweg), die als geschiitzter Landschaftsbestandteil ausgewiesen sind (vgl. Kap. 4.10.2.7,
S. 88).

— unter den genannten Biotoptypen finden sich auch nach § 30 BNatSchG i.V.m.

§ 22 NAGBNatSchG geschiitzte Biotope (s.a. 4.10.2.8, S. 89).

4.8.1.3 Flora

Floristische Kartierungen liegen fir die Donnerschweer Wiesen, Etzhorn und Neuenwege / Drielaker
Moor vor und umfassen eine Datenzusammenstellung aus den Jahren 2000 bis 2012 (MORITZ 2013).

Im Rahmen dieser Datenzusammenstellung wurden westlich der BAB A29 insgesamt 45 naturschutz-
fachlich relevante Pflanzenarten dokumentiert; darunter 13 stark gefahrdete Arten, 27 gefahrdete Ar-
ten und 4 Arten der Vorwarnliste. 7 Arten gehdren zu den nach BNatSchG besonders geschitzten
Sippen. Die stark gefahrdeten Arten Sumpf- und Keulen-Barlapp (Lycopdiella inundata, L. clavatum)
sind zudem in Anhang V der FFH-Richtlinie gefuhrt.
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In den untersuchten Gebieten konzentrieren sich die Fundpunkte der Arten auf kleine Gewasser
(Raum Etzhorn) bzw. die zahlreichen Graben, die das Grinland im Betrachtungsraum durchziehen
(v.a. Donnerschweer Wiesen; s. Abb. 16).

FOr den engeren Betrachtungsraum (200m-Puffer um Eisenbahnumgehungstrasse) sind 18 Arten
dokumentiert; darunter 3 stark geféhrdete Arten, 12 gefahrdete Arten und 3 Arten der Vorwarnliste. Mit
Krebsschere (Stratoides aloides) und Wasserfeder (Hottonia palustris) gehéren 2 Arten zu den nach
BNatSchG besonders geschitzten Sippen.

Abb. 16:  Fundpunkte naturschutzfachlich relevanter Pflanzenarten in den Donnerschweer Wiesen
(Datenzusammenstellung durch MORITZ 2013).

In 2009 wurden das sudliche Hunteufer im Bereich der geplanten Wendestelle Oldenburg-Drielake
hinsichtlich des Vorkommens von Flechten und Moosen kartiert (DEBRUYN 2009). Der damalige
Untersuchungsraum liegt etwa 1.200 m flussauf und weist dhnliche Standortbedingungen auf wie das
stdliche Hunteufer des Betrachtungsraumes (westlich WerrastraBBe).

An Steinen und Holz wurden zwei landesweit gefdhrdete Moosarten (Cinclidotus fontinaloides,
Fontinalis antipyretica) sowie eine nur im Tiefland gefahrdete Art (Barbula sinuosa) nachgewiesen.
Fissidens gymnandrus wird in Niedersachsen als extrem selten eingestuft; Scleropodium cespitans ist
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bundesweit extrem selten. Auf Rinde lebender Baume wurden mehrere fir Niedersachsen und
Deutschland als gefahrdet bzw. stark gefahrdet eingestufte Flechtenarten nachgewiesen. Sie traten
fast ausschlieBlich auf alteren Eschen und Baumweiden entlang der Oberkante der Steinschittung
auf. Bemerkenswert sind die Nachweise von Lecanora carpinea (RL 3) und Opegrapha rufenscens
(RL 2) an einer alteren Esche sowie der Nachweis von Catillaria nigroclavanta (RL Dtld. 3), fir die
bisher weder historische noch aktuelle Fundortangaben fiir das niedersachsische Tiefland bekannt
sind.

Eine ausfuhrliche Auflistung der dokumentierten Arten ist im Anhang zu finden (s. Tab. A - 2 und Tab.
A-3).

4.8.2 Vogel

Quellen:  KUFOG (2013)°
LRP (Entwurf 2012)
MORITZ (2008b%
NWP (2011)°

4.8.2.1 Brutvigel

Die vorliegende Bestandsdarstellung basiert auf Untersuchungen aus den Jahren 2008 (MORITZ
2008b) und 2010 (NWP 2011). Fir TG 4 liegen aus beiden Jahren Kartierungen vor; aufgrund der
unterschiedlich gewahlten Kartierschwerpunkte ‘5’ werden beide Erfassungen zitiert. Firr Teiloereiche
stehen keine Brutvogelerfassungen zur Verflgung; hier erfolgte im Juli 2013 eine Potenzialabschat-
zung (KUFOG 2013) auf Grundlage vorhandener Daten aus dem unmittelbaren Umfeld und einer
Gelandebegehung.

Im Rahmen der Bestanddarstellung werden nur die Revierpaare aufgefihrt, die innerhalb des o.g.
Betrachtungsraumes identifiziert wurden. Die zeichnerische Darstellung erfolgt in Karte 6.

Teilgebietsabgrenzung

Der Betrachtungsraum wurde aufgrund der strukturellen Gegebenheiten und der vorhandenen Daten
in insgesamt vier Teilgebiete (TG) untergliedert. Im Folgenden werden die (z.T. potenziellen) Brutvor-
kommen in diesen Gebieten von Nord nach Sid dargestellt.

TG 1 im Norden umfasst ausschlieBlich Flachen des Landkreises Ammerland. Die Darstellung der
Brutvogelnutzung beruht ausschlieBlich auf einer Potenzialanalyse. Ab der Querung der BAB A293
schlieBt sich TG 2 an und verlduft nahezu Autobahn-parallel bis zum Autobahnzubringer Ohmstede.
Auch hier beruft sich die Beschreibung des Brutvogelinventars zu einem GroBteil auf die Potenzialab-
schatzung aus 2013 (KUFOG 2013); fiir einen kleinen Teilbereich stidlich Etzhorn liegen Erfassungen

8 ganztagige Begehung am 29.07.2013; Wahrend der Begehung, die zum Ende der Brutzeit erfolgte, wurden artenschutzrecht-
lich relevante Brutvogelarten (gefdhrdete Vogelarten der Roten Listen von Niedersachsen und Deutschland, geschiitzte Vogel-
arten der EU-Vogelschutzrichtlinie Anhang I, der EG-VO A sowie der BArtSchV) quantitativ ermittelt. Fiir potenzielle Brutvogel-
arten, die aufgrund des fortgeschrittenen Kartiertermins nicht mehr erfasst werden konnten, erfolgte eine Potenzialabschéatzung
anhand der Biotopstrukturen, vorhandener Brutvogeldaten aus benachbarten Naturrdumen, sowie langjéhrigen Erfahrungswer-
ten.

4 Bewertung erfolgten in Anlehnung an RECK (1996) bzw. WILMS et al. (1997); vgl. auch BRINKMANN (1998)

® Der Schwerpunkt der Brutvogelkartierung lag auf Arten des Offenlandes bzw. Halboffenlandes, die gegentiber Windenergie-
anlagen als besonders empfindlich gelten. Dazu gehdren in erster Linie Wiesenvdgel sowie Acker- und Grabenbriter. Haufige
gehdlz- oder gebaudebewohnende Singvdgel wurden nicht kartiert. Rote-Liste-Arten wurden grundsétzlich so vollstandig wie
moglich erfasst. Der Schwerpunkt der Gastvogelerfassung lag auf Arten, die sich in Trupps (z.B. Kiebitze, Méwen, Ganse) auf
den offenen Flachen aufhielten. Kleinvdgel in den Gehdlzstrukturen wurden nicht erfasst.
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aus 2008 (MORITZ 2008b) vor. Die Donnerschweer Wiesen werden unter TG 3 beschrieben; die sich
sudlich der Hunte anschlieBenden Flachen sind unter TG 4 zusammengefasst.

Die Datenlage und die Einteilung der einzelnen Teilgebiete zeigt die folgende Abb. 17.

Abb. 17: Betrachtete Teilgebiete (TG 1 bis 4) mit Darstellung der genutzten Datengrundlagen.

TG 1: Querung Bahntrasse OL-WHV / A 29 bis zur BAB A293
Gebietscharakteristik

Das Teilgebiet liegt am Rande der Rasteder Geest. Das Netz aus Wallhecken ist nicht so dicht ,ge-
webt” wie das stidlich der BAB A293 angrenzende Gebiet. Daher gibt es eine gréBere Anzahl offener
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Acker- und Grunlandflachen, wie die Gemarkung ,Kleiner Strehl“, die von Grinlandnutzung gepragt
und relativ gehélzarm ist. Ein weiterer offener Grinlandbereich liegt stdlich der K135 und &stlich GroB
Feldhus.

Brutvdgel Potenzialabschéatzung 2013

Aufgrund groBerer zusammenhangender Acker- bzw. Grinlandschlage kann in dieser Gemarkung mit
der Ansiedlung von Kiebitz und Schwarzkehlchen gerechnet werden (KUFOG 2013). Der Kiebitz wird
wahrscheinlich eher groBflachige Maisschlage (MindestgréBe: ca. 4 ha) als Bruthabitat auswéhlen, da
Grinlandbruten dieser Art mit Ausnahme der groBen Marschgebiete riicklaufig sind.

In den Wallhecken wurden wéahrend der Gebietsbegehung Gartenrotschwanz, Grauschnépper und
Grinspecht festgestellt.

Feldgehélze und abgelegene, stressarme Wallheckenabschnitte bilden das Bruthabitat von Mause-
bussard und Turmfalke. Ein lahnender Mausebussard wurde in einem Kleinwald bestehend aus Eiche,
Buche, Birke und Kiefer sldlich GroB Feldhus verhért und beobachtet. Ein Turmfalke ist im stdlichen
Abschnitt des Untersuchungsraumes im Umfeld einen GroBgehoftes mit Altbaumbestand festgestellt
worden. Habicht und Sperber sind weitere potenzielle Brutvogelarten.

In den Gehoften haben Rauchschwalbe und Haussperling Brutvorkommen.

Tab. 3: Zusammenfassung der (potenziell) vorkommenden Brutvogelarten in TG 1.
Wallhecken ruaonat | weis | Nds. | A0
Amsel W
Bachstelze G-L
Blaumeise G-B
Bluthanfling w \'
Buchfink w
Buntspecht W
Dorngrasmicke W
Elster G-LB
Feldsperling w \"

Fitis' G-B

Gartengrasmiicke G-B

Gartenrotschwanz | W X 3
Gelbspotter G-B

Goldammer W

Grasmucken G-L

Grauschnéapper w X Vv
Grinfink w

Griinspecht w X 3
Habicht

Haussperling X \"
Heckenbraunelle W

Kiebitz Acker/Gr. 3 2
Kleiber G-LB

Kleinspecht’ G-wW 3 Vv
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Walhecker rumabitat | weis | Nas. | FLD
Kohimeise G-B

Kuckuck® G-L 3 v
Méusebussard X
Moénchsgrasmiicke G-B

Neuntoter® w 3
Rabenkréhe W X

Rauchschwalbe X

Ringeltaube W

Rohrsanger G-L

Rotkehichen G-B

Schwanzmeise G-B

Schwarzkehichen Acker/Gr. Vv
Singdrossel G-LB

Sperber

Star w \'
Stieglitz G-LB

Sumpfmeise G-LB

Turmfalke X \')
Waldohreule G-LB

Weidenmeise G-LB

Zaunkénig G-B, G-L

Zilpzalp G-B

1bevorzug'[ in Birkenbestanden

2habitatspezialisiert und recht selten

3sporadischer Brutvogel in Feuchtgehdlzen, da seine Wirtsvégel ebenfalls
bevorzugt in feuchten Lagen heimisch sind

*Strauchhecken in strukturreicher Feldflur

Habitat: W = Wallhecke, G-B = flachige Gehdlzbestédnde — alte Braker Bahn.
G-LB = flachige Gehdlzbestédnde mit altem Laubholzbestand, G-F = flachige
Gehdlzbestande — Feuchtgehdlze, G-W = flachige Gehdlzbesténde - Weich-
holzbestande

Unter den Arten mit einer hohen oder mittleren Lz'irmempfindlichkeit6 gehdren Hohltaube, Kuckuck und
Waldohreule zu den Arten, die wahrscheinlich auch im Betrachtungsraum vorkommen; Wachtel und
Waldschnepfe werden als potenziell mégliche Brutvégel im Teilgebiet eingeschatzt; Buntspecht,
Schleiereule und Waldkauz (ebenfalls hohe bzw. mittlere Larmempfindlichkeit) sind im Gebiet bereits
nachgewiesen. Das Vorkommen von Wachtelkdnig, Pirol, Schwarzspecht, Steinkauz und Turteltaube
(als larmempfindliche Arten) ist dagegen unwahrscheinlich.

® Larmempfindlichkeit nach GARNIEL & MIERWALD (2010); Erwahnung aufgrund des erhéhten Konfliktpotenzials gegentiber
Bahnl&drm
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Bewertung

Unter den potenziell im Teilgebiet britenden Vogelarten sind auch Vorkommen geféhrdeter Arten
wahrscheinlich. Neben sieben Arten der (bundes- bzw. landesweiten) Vorwarnliste werden auch
sechs in Niedersachsen geféhrdete Arten (Rote Liste 3) als potenzielle Brutvdgel genannt. Fir zwei
gefadhrdete Arten (Gartenrotschwanz, Grinspecht) konnten i.R.d. Begehung im Juli 2013 Nachweise
von Revierpaaren erbracht werden. Der Kiebitz (potenziell vorkommender Brutvogel) wird bundesweit
als stark gefahrdet (RL 2) gefihrt.

= Aufgrund des (potenziellen) Vorkommens einer bundesweit stark gefahrdeten Brutvogelart
(Kiebitz) und mehrerer landesweit gefahrdeten Brutvogelarten ist Teilgebiet 1 von besonderer
bis allgemeiner Bedeutung als Brutvogelgebiet (Wertstufe IV). Eine Einstufung des Brutvogel-
lebensraums nach WILMS et al. (1997) ist aufgrund der Datenlage nicht méglich.

TG 2: Wahnbéakeniederung / Etzhorn - Bestand

Innerhalb dieses Teilgebietes, das die Flachen zwischen der BAB A293 im Norden und der L865n
(Autobahnzubringer Ohmstede) im Siden abdeckt, liegen nur fir einen kleinen Abschnitt siidlich
Etzhorn punktgenaue Daten vor, die im Rahmen des LRP in 2008 (MORITZ 2008b) kartiert wurden.
Zu den nérdlich und sldlich anschlieBenden Flachen zitiert der LRP (ENTWURF) weitere Erfassun-
gen; zusatzlich erfolgte fir diesen Bereich im Juli 2013 eine Potenzialabschétzung.

Gebietscharakteristik

Das Teilgebiet liegt westlich der A29 bereits auf dem Rasteder Geestrand, der sich durch lehmige,
staunasse und nahrstoffreiche Béden auszeichnet. Die A29 verlauft auf dem Geestrand. Die 6stlich
gelegene Hunteniederung mit dem GroBen und Kleinen Bornhorster See, den Bornhorster
Huntewiesen und der Blankenburger Klostermark liegt in der gehdlzarmen Weser-Hunte-Marsch.

Das Teilgebiet wird im stdlichen, bodenfeuchteren Abschnitt vorwiegend als Griinland bewirtschaftet.
Zwischen GroB Bornhorst und Etzhorn befinden sich sowohl Griinlandflachen als auch nach Norden
zunehmend Ackerflachen, auf denen vorwiegend Mais und vereinzelt auch Gerste angebaut wird.
Zwischen Etzhorn und Wahnbeck Uberwiegen Ackerflachen. Kompakte Wallhecken sind ein land-
schaftspragendes Element in diesem Abschnitt. Die Wallhecken werden vorwiegend von Eichen ge-
bildet, abschnittsweise auch von Buchen, Birken und anderen Laubgehdélzen wie z.B. Bergahorn.

Brutvégel 2008 (MORITZ 2008b)

Im Rahmen der Erfassungen wurden von MORITZ (2008b) insgesamt 46 Brutvogelarten nachgewie-
sen, die hauptsachlich den Lebensraumtypen Gehélze (Gehdlz-Bander) im Offenland zuzuordnen
waren; daneben fanden sich viele siedlungstolerante Arten. Offenlandbriter wie Kiebitz oder Feldler-
che fehlten weitgehend; der Kiebitz nistete lediglich knapp auBerhalb des untersuchten Raumes auf
einer Ackerflache am Hohlweg. Von der Rauchschwalbe wurden keine Nistpldtze in Scheuen o.a.
eruiert, wohl aber Hof-nahe Bereiche, in denen Individuen der Art haufiger zu beobachten waren.

Unter den 46 Brutvogelarten wurden 8 naturschutzrelevanten Arten mit 9 Revierpaaren (RP) doku-
mentiert.

Brutvogel 2013 (KUFOG 2013)

+<Engmaschige“ Netze von Wallhecken haben die Kammerung von Grinland- und Ackerflachen zur
Folge. Dies ist ein Ansiedlungshemmnis fir Offenlandbriter im Allgemeinen und Wiesenbriter im
Speziellen, die weite, offene Landschaften wie Marschengriinland praferieren (BEZZEL 1982).
habitatspezialisierte Arten des Feuchtgrinlandes wie z. B. Uferschnepfe, Bekassine, Rotschenkel
oder Loffelente sind daher im Untersuchungsraum nicht zu erwarten. Der Kiebitz ist in seiner
Bruthabitatauswahl flexibler, d.h. diese Art hat eine gréBere dkologische Valenz als die oben genann-
ten Habitatspezialisten des Feuchtgriinlandes. Er besiedelt neben Grinlandflachen auch in zuneh-
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mendem MaBe Ackerflachen, bevorzugt Maisécker, da diese erst im Juni, nach Abschluss der Brut-
zeit, hochwachsen. Auch der Kiebitz benétigt ein weites Blickfeld in seinem Bruthabitat. MELTER
(2004) hat herausgefunden, dass der Mindestabstand zwischen einen Kiebitzbrutrevier und einem
Gehdlzbestand 200 m betragen muss. Die MindestgréBe eines Kiebitzbruthabitats betragt folglich ca.
4 ha. Mindestens 4 ha groBe gehdlzfreie Acker- bzw. Grinlandflaichen sind im Untersuchungsraum
Sid rar geséat, und vor allem im mittleren und ndrdlichen Abschnitt dieses Untersuchungsraumes
nérdlich GroB Bornhorst zu finden. Auf diesen groBen Agrarflachen kann es durchaus zur Ansiedlung
von Kiebitzen kommen, vor allem auf Maisackern. Auf gréBeren gehdlzfreien Grinlandbereichen kann
es auch zur Ansiedlung des Schwarzkehlchens kommen, welches sich im letzten Jahrzehnt in Nord-
westdeutschland stark ausgebreitet hat. Etwaige Brutvorkommen des Wiesenpiepers im Untersu-
chungsraum sind eher unwahrscheinlich, da diese Art die Geest meidet.

Entlang der Trasse der alten Braker Bahn und vor der Autobahnuberfihrung zum Kleinen Bornhorster
See befinden sich ein Kleinwald (bestehend aus Buchen und Kiefern), Feldgehélze, Feuchtgehdlze
und Sukzessionsgeholze. In den flachigen Gehdlzbestanden sind, je nach Auspragung und GroBe,
ebenfalls die oben genannten Brutvogelarten der Wallhecken zu erwarten.

In den GroBgehdften und Brennereien (ehem. Johann Hilbers und Kornbrennerei J. Hiilllmann) briten

Rauchschwalbe und Haussperling, gelegentlich auch Mehlschwalbe und vereinzelt eine Schieiereule.
Diese Arten wurden wéahrend der Gebietsbegehung nachgewiesen.

Die groBen Anwesen und Gehdéfte sind eingebettet in Parks mit altem Baumbestand, der vorwiegend
aus Eiche und Buche aufgebaut ist. Die alten, héhlenreichen Baumbestande bilden die Bruthabitate
von Buntspecht, Griinspecht, Dohle und Waldkauz. Diese vier Arten wurden wahrend der Gelandebe-
gehung in diesem Biotop festgestellt. Ferner kann dort auch mit der Ansiedlung der Hohltaube ge-
rechnet werden, die bevorzugt Baumhdhlen in Buchen als Bruthabitat nutzt.

Sémtliche in Tab. 3 aufgezéhlten Vogelarten sind ebenfalls potenzielle Brutvdgel im TG 2.

Sonstige Daten (LRP ENTWUF)

Far den Bereich zwischen Etzhorn, der BAB A29, der L865n und dem Siedlungsrand Oldenburgs zi-
tiert der LRP (ENTWURF) Erfassungen aus 2008; hierbei wurden insgesamt 29 Arten dokumentiert;
darunter mit dem Grilinspecht eine bestandsgefahrdeten Brutvogelart, sowie drei Arten, die in der
Vorwarnlisten verzeichnet sind: Teichhuhn, Star, Teichrohrsénger.

Zusétzlich verweist der LRP (ENTWURF) auf langjahrige Untersuchen von FUHRMANN (2009). Da-
nach konnten in Etzhorn und Umgebung 150 Vogelarten nachgewiesen werden. Vorkommen gefahr-
deter Arten oder von Arten der sog. Vorwarnliste (V): Zwergtaucher, Teichhuhn (V), Waldkauz (V;
vermutlich britet der Waldkauz im Altholzbestand der Héfe in Etzhorn), mehrere Brutpaare der Wal-
dohreule (in gréBeren Garten und Gehdlzen), Kleinspecht, Grinspecht (Altgehdlze, Wallhecken),
Rauchschwalbe (bewirtschaftete Hoéfe), Mehlschwalbe (V), Wiesenschafstelze (V), Grauschnapper
(V), Trauerschnapper (V), mehrere Brutreviere vom Gartenrotschwanz (in altere Garten, Altbaumbe-
stdnden und Waldern), Dohle (V) (Brutkolonie in Héhlen in alten Rosskastanien, Hilbershof), Star (V;
haufiges Vorkommen auf Ackern und in Gehélzen), Haussperling (V; in Garten mit dorflicher Struktur),
Feldsperling (V; an Waldrandern, in Gehélzreihen und Garten) sowie Bluthanfling (V; auf Brachfla-
chen, an Weiden angrenzende Gehdlze).

Auffallig ist auch in dieser Untersuchung das Fehlen von typischen Wiesenbritern wie Kiebitz und
Feldlerche (der Kiebitz wurde nur mit einem Brutpaar dokumentiert).

Bewertung

Bei den von MORITZ (2008), FUHRMANN (2009) und KUFOG (2013) nachgewiesenen bzw. erwarte-
ten Brutvogelarten handelt es sich im Wesentlichen um Gehélzbriter. Begriindet liegt das in der stark
durch Hecken- und Alleestruktur gegliederten Landschaft, in der nur wenige Acker- bzw. Griinland-
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schlage von ausreichender GrdBe sind, dass sich auch Arten des Offenlandes (wie Kiebitz, Schwarz-
kelchen und Feldlerche) in gréBeren Revierpaaren ansiedeln.

Ebenfalls relativ hdufig sind Arten, die bevorzugt in bzw. an Gebduden u./o. in landlichen Siedlungs-
strukturen briiten.

Wertvoll wird das Gebiet daher v.a. durch den hohen Anteil an (z.T. mit Nisthéhlen ausgestatteten)
Altbdumen (lineare und flachige Bestdnde) und alten Gehdften mit entsprechend altem
Gehdlzbestand.

= Einzige nach WILMS et al. (1997) bewertete Flache ist der i.R.d. Aktualisierung des LRP in
2008 kartierte Bereich noérdlich Etzhorn (MORITZ 2008b). Auf Grundlage der kartierten Arten
konnte allerdings keine (lokale) Bedeutung fur Brutvdgel festgestellt werden. Fir alle anderen
Bereich ist eine Bewertung nach WILMS et al. (1997) aufgrund der liickigen Datenlage nicht
moglich.

= Unter den in 2008 (MORITZ 2008b) und 2013 (KUFOG) nachgewiesenen Revierpaaren wa-
ren mit Gartenrotschwanz, Griinspecht, Rauchschwalbe und Kiebitz vier gefédhrdete Arten (RL
3); hinzu kommen mehrere Arten der Vorwarnliste. Der Kiebitz ist zudem auf der bundeswei-
ten Roten-Liste als stark gefahrdet gefiihrt (RL 2). Weitere Arten der Roten Liste, wie sie von
KUFOG (2013) und FUHRMANN (2009) genannt werden, sind auch im Betrachtungsraum
(500 m beidseits der Trasse) aufgrund der Habitatausstattung wahrscheinlich. Aufgrund des
(potenziellen) Vorkommens einer bundesweit stark gefahrdeten Brutvogelart (Kiebitz) und
mehrerer landesweit gefahrdeten Brutvogelarten ist Teilgebiet 2 von besonderer bis allgemei-
ner Bedeutung als Brutvogelgebiet (Wertstufe 1V).

TG 3: Donnerschweer Wiesen - Bestand
Gebietscharakteristik

Das Teilgebiet Donnerschwee umfasst die Flachen zwischen L865n (Autobahnzubringer Ohmstede)
und der Hunte. Die 6stliche Grenze bildet die Trasse der BAB A29; im Westen grenzt das Stadtgebiet
Oldenburg an die Flachen.

Das Gebiet lasst sich anhand der Habitatausstattung in zwei Teilbereiche aufteilen: Der Norden /
Nordwesten beschreibt den Siedlungsrand und ist durch lineare Gehélze sowie kleinere Waldstlicke
an der Geestkante gekennzeichnet. Im Gebiet liegt der dérflich gepragte Ortsteil Waterende mit weni-
gen, jedoch Uberwiegend alten Hofstellen. Das Ubrige Untersuchungsgebiet umfasst das offene Uber-
wiegend intensiv genutzte Griinland (Mahd, Beweidung) der Donnerschweer Wiesen.

Brutvégel 2008 (MORITZ 2008b)

Im Gebiet wurden 60 Brutvogelarten nachgewiesen: Herausragende Bestédnde wiesen Rauchschwal-
be (ca. 35 BP) und Gartenrotschwanz (12 BP) auf. Der Haussperling ist hier im besiedelten Bereich
mit geschatzten 21-50 BP noch gut vertreten. Die Wiesenbriter-Bestande sind dagegen zusammen-
geschrumpft und weite Flachen, auch zentral gelegene Wiesen, von ihnen unbesiedelt. Im Jahr 2008
versuchten noch 4 BP Kiebitze und 1 BP Feldlerche zu briten. Von Uferschnepfe und Rotschenkel
gab es nur mehr Brutzeitfeststellungen. Die Donnerschweer Wiesen werden groBflachig intensiv be-
wirtschaftet, mit Mahd-Zeitpunkten zur Haupt-Brutzeit der Wiesenbriter bzw. in Zeiten von Revier-
grindungen (Uferschnepfe, Rotschenkel). Fir Wiesenbrlter als Brutzeit-Lebensraum Gberhaupt noch
geeignet scheint nurmehr der Bereich zwischen Deichtief, Achterdeich und Huntedeich, also ein sehr
kleines Areal im Vergleich zur gesamten Ausdehnung des Offenlandes in diesem Gebiet.

Besonders wertvoll sind die alten Eichenbestande, die in Waterende und am Bohlenweg alleeartig
ausgepragt sind, andernorts dagegen nur Reihen bilden, so z. B. am Husteder Weg. Von solchen
Baumbesténden profitieren vor allem Hoéhlenbriter wie Gartenrotschwanz, Star, Grau- und Trauer-
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schndpper sowie der Feldsperling, aber auch die Meisen-Fauna mit Kohl-, Blau- und Sumpfmeise.
Charakter-Brutvogelart der Ortsrandlagen ist die Misteldrossel.

Brutvégel 2010 (NWP 2011)

Auch die Erfassungen in 2010 beschreibt in den Siedlungs-nahen Bereichen u.a. eine gréBere Zahl an
Gartenrotschwanz-Revieren und an der Hofstelle im Bereich Waterende siedelt eine gréBere Rauch-
schwalbenkolonie. Des Weiteren wurden Vorkommen von Kuckuck, Griinspecht und drei Eulenarten
(Schleiereule, Waldohreule, Waldkauz) dokumentiert.

Fir die sudéstlich liegenden Grinlandflachen werden 11 RP des Kiebitz sowie 6 RP des Schwarz-
kehlchens beschrieben.

Bewertung

Auffallend ist im Bereich Donnerschwee, dass das nérdliche Teilgebiet am Siedlungsrand wegen sei-
ner hdheren Artenvielfalt eine hdhere (lokale) Bedeutung aufweist als die offenen Grinlandflachen der
Donnerschweer Wiesen, die zwar kleinrAumig eine hohe Kiebitzdichte zeigen, dafiir jedoch andere
Arten weitgehend vermissen lassen (z.B. Feldlerche und Wiesenpieper) (NWP 2011). Auch MORITZ
(2008b) beschreibt das Griinlandareal aufgrund nur noch geringer Wiesenbr(iter-Bestédnde als weitge-
hend entwerteten Offenland-Bereich.

Die fraher fir ihren Wiesenbriterreichtum bekannten Donnerschweer Wiesen sind heute so gut wie
vollstédndig als Vogellebensraum entwertet (LRP ENTWURF): vom Kiebitz halt sich mit 11 RP lediglich
ein Reliktvorkommen; Feldlerchen, Wiesenpieper und Rotschenkel fehlen. Fir Uferschnepfe und Be-
kassine, die noch in den 1980er- und 1990er-Jahren in den Feuchtwiesen nisteten, sind die intensiv
bewirtschafteten Griinldndereien als Brut- und Nahrungsflachen l&ngst unbrauchbar geworden; von
ihnen liegen lediglich noch in einzelnen Jahren Brutzeitfeststellungen vor (LRP ENTWURF). Die Wie-
senbriter-Brutbestdnde dagegen stehen vor ihrem Untergang; die Populationen sind so klein, dass
jederzeit mit ihrem Erléschen zu rechnen ist. Ursachlich dafliir sind intensive landwirtschaftliche Fla-
chennutzungen und ein offensichtlich unginstiger Wasserhaushalt der Wiesen bzw. in den die Wiesen
durchziehenden Graben (MORITZ 2008b).

Die siedlungsnahen Flachen im Norden / Nordwesten weisen dagegen Rauchschwalben- und Garten-
rotschwanz-Bestande auf, die, bezogen auf alle stadtischen Flachen in Randlage, herausragend sind
(MORITZ 2008). Insgesamt bescheinigt NWP (2011) nur dem nérdlichen / nordwestlichem Teilberei-
che nahe der Siedlung lokale Bedeutung als Brutvogellebensraum.

= Unter den in 2008 (MORITZ 2008b) bzw. 2010 (NWP 2011) nachgewiesenen Revierpaaren
waren mit Feldlerche, Gartenrotschwanz, Grinspecht, Kiebitz, Kuckuck, Schilfrohrsanger,
Waldohreule und Wiesenpieper acht gefahrdete Arten (RL 3); hinzu kommen mehrere Arten
der Vorwarnliste. Der Kiebitz ist zudem auf der bundesweiten Roten-Liste als stark geféhrdet
gefthrt (RL 2). Aufgrund des Vorkommens einer bundesweit stark geféhrdeten Brutvogelart
(Kiebitz) und mehrerer landesweit gefédhrdeten Brutvogelarten sind die Donnerschweer Wie-
sen (Teilgebiet 3) von besonderer bis allgemeiner Bedeutung als Brutvogelgebiet (Wertstufe
IV). Untermauert wird diese Einstufung durch die lokale Bedeutung der Siedlungsnahen Be-
reiche (NWP 2011).

TG 4: Querung Hunte bis Anschluss Bahntrasse OL — HB - Bestand
Gebietscharakteristik

Zwischen Hunte und Holler LandstraBe ist das Gebiet von flachigen Gehélzen (Wald: Blankenburger
Holz, Stadtwald) gepragtes Gebiet. Nérdlich und sidlich des Blankenburger Holzes finden sich Grin-
land- bzw. Ackerflachen. Durch das zentrale Gebiet fiihrt ein nicht befestigter Weg (Blankenburger
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Weg), ansonsten sind neben FuBwegen keine groBeren Wege/StraBen vorhanden. Insgesamt ist das
Gebiet durch verschieden alte Gehdlz-Strukturen (Anpflanzungen, Altholzbesténde) reich strukturiert.

In diesem Bereich liegen drei kleine Gewasser. Die Grinland- bzw. Ackerflache werden von kleineren
Graben durchzogen. Entlang des Blankenburger Wegs verlauft zudem ein breiterer Graben; ebenso
entlang des Neuen Wegs.

Sudlich der Holler LandstraBe grenzt ein durch Uberwiegend kleinteilige Offenlandflachen (Grinland,
Acker), Geholz-Bander, kleinere Gehélze und Siedlungsstellen mit Garten reich strukturiertes Gebiet.
Im Nordwesten gibt es einige Kleingewasser; sie sind ganz oder teilweise von Gehdlzen umgeben; in
ihrem weiteren Umfeld liegen Griinlandflachen, Garten oder Gewerbeflachen.

Brutvogel 2008 (MORITZ 2008b)

Insgesamt wurden im Blankenburger Holz und dem nérdlich angrenzenden Griinland 44 Brutvogelar-
ten nachgewiesen. Aufgrund des noch heranwachsenden Stadtwaldes wird dort kiinftig mit vermehr-
tem Vorkommen von Geblsch- und Gehdlzbritern zu rechnen sein. Das Gebiet ist eines der wenigen
Flachen mit KernbeiBer-Brutvorkommen (2 BP; nicht verortet). Auf dem Hunte-nahen Griinland hat
sich noch ein Brutrevier vom Kiebitz gehalten. Die Gewasser kénnten sich in Zukunft ginstig fir Was-
servogelarten und Rallen entwickeln. In 2010 wurde auf den Hunte-nahen Flachen zusatzlich 1 RP
des Schwarzkehlchens kartiert (NWP 2011). Insgesamt sind im Bereich des Stadtwaldes mit Kiebitz,
Kuckuck und Griinspecht drei landesweit gefahrdete Arten (RL 3) dokumentiert; zwei weitere Arten
werden in Niedersachsen auf der Vorwarnliste gefiihrt.

Der Brutvogelbestand sidlich der Holler LandstraBe setzt sich vorrangig aus siedlungstoleranten Ar-
ten zusammen, darunter 4 geféhrdete Arten (Gartenrotschwanz, Griinspecht, Kiebitz, Kuckuck) und 4
Arten der Vorwarnliste (Haussperling, Star, Teichhuhn, Trauerschnapper). Gebiisch- und Baumbriter
machen den GroBteil der Kleinvogelfauna des Gebietes aus.

Der in Niedersachsen als gefahrdet eingestufte Kiebitz wird deutschlandweit als stark gefahrdet (RL 2)
gefihrt.

Bewertung
Grundsatzlich sind die Altbaum-Bereiche des Blankenburger Holzes wichtig fir die Waldvogel-Fauna,
z.B. auch als potenzielle Brutplatze fir Eulen (fir den Waldkauz liegt eine Brutzeitfeststellung vor).

= Die Bewertung des gesamten von MORITZ (2008b) untersuchten Gebietes nach WILMS et al.
(1997) ergab keine (min. lokale) Bedeutung als Brutvogellebensraum.

= Aufgrund des Vorkommens mehrere geféhrdeter Arten sowie der Brutnachweise des bundes-
weit stark geféhrdeten Kiebitz werden die Bereiche sldlich der Hunte (Teilgebiet 4) als von
besonderer bis allgemeiner Bedeutung (Wertstufe 1V) als Vogelbrutgebiet bewertet.

4.8.2.2 Gastvogel

Erfassungen des Gastvogelbestandes im unmittelbar von der geplanten Bahntrasse betroffenen Be-
reich liegen lediglich fir die Donnerschweer Wiesen vor (NWP 2011). Dasselbe Gutachten untersuch-
te des Weiteren die éstlich der BAB A29 liegenden Wiesen sldlich Klein Bornhorst sowie die Flachen
zwischen Hunte und der Bahntrasse Oldenburg — Bremen (vgl. Abb. 18).

Fir die Flachen zwischen der Bahntrasse OL — WHV und der BAB A28 (vgl. TG 1 und TG 2 bei den
Brutvdgeln) wurde auf Basis einer Gelandebegehung die grundsatzliche Eignung der Flachen als
Gastvogellebensraum aufgrund der vorhandenen Habitatstrukturen abgeschatzt (KUFOG 2013).

Weitere Hinweise auf die Bedeutung der Flachen als Rastgebiet sind dem LRP (Entwurf) enthommen.
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Teilgebietsabgrenzung

Analog der Darstellung des Brutvogelbestands werden auch die Gastvogel-Vorkommen innerhalb von
Teilgebieten von Nord nach Sud vorgestellt. Die TG 1 bis 4 sind aus der Bestandsdarstellung der
Brutvdgel Ubernommen (vgl. Kap. 4.8.2.1); drei weitere Teilgebiete schlieBen sich 6stlich der Auto-
bahn an (TG 5 bis 7).

Abb. 18: Betrachtete Teilgebiete (TG 1 bis 7) zur Bestandsdarstellung der Gastvogel.

TG 1: Querung Bahntrasse OL-WHV / A 29 bis zur BAB A293

Das Teilgebiet am Rande der Rasteder Geest weist eine groBere Anzahl offener Acker- und Grin-
landflachen auf: so z.B. die Gemarkung ,Kleiner Strehl”, die von Grliinlandnutzung gepragt und relativ
gehélzarm ist. Dieser relativ offene Grinlandbereich ist auch fir Gastvogelarten vergleichsweise at-
traktiv. Es wurde ein Trupp von 40 Rabenkrahen wahrend der Gebietsbegehung beobachtet. Die Ge-
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markung ,Kleiner Strehl® ist jedoch von geringerer Attraktivitat fur Gastvogel als die weitldufige, ge-
wasserreiche Hunteniederung éstlich der A 29 (TG 6 und 7).

TG 2: Wahnbékeniederung / Etzhorn

Die Grinland- und Ackerflachen zwischen der BAB A293 und der L865n weisen ein relativ dichtes
Netz aus Wallhecken auf.

Aufgrund der durch die Gehdlzriegel hervorgerufenen Kleinrdumigkeit des Areals scheint die Eignung
als Gastvogellebensraum eher gering (KUFOG 2013). MORITZ (2008b) erwahnt lediglich, dass
Rauchschwalben wohl auch als Nahrungsgéste aus dem Ammerland in das Gebiet (TG 2) kommen.

Auch der LRP (ENTWURF) erwahnt keine Bedeutung des Gebietes fiir Gastvogel.

TG 3: Donnerschweer Wiesen

In den Donnerschweer Wiesen konnten asende bzw. ruhende Génsetrupps festgestellt werden, aller-
dings in deutlich geringer Zahl und Haufigkeit als auf den Flachen d&stlich der Autobahn (TG 5 -
Bornhorst, TG 7 - Blankenburger-/Klostermark). Die beobachteten Truppstarken erreichten GréBen-
ordnungen von 2.200 Individuen (Ind.) bei der Blédssgans (Winter 2010/2011), 850 Ind. bei der Saat-
gans (Winter 2009/2010), 600 Ind. bei der Nonnengans und 250 Ind. bei der Graugans (beide Winter
2010/2011). Wechselflige zu den Schlafplatzen im EU-Vogelschutzgebiet erfolgten direkt Uber die
Autobahnbriicke.

Auf der Hunte wurden haufig rastende Stock- und Pfeifenten beobachtet (Truppstarken bis 350 bzw.
180 Tiere). Ein regelméaBiger Gastvogel in den Donnerschweer Wiesen war die Lachmdéwe mit
Truppstérken bis zu 300 Tieren. Rastende Kiebitze verteilten sich in relativ vielen kleinen Trupps Uber
die Flache (TruppgréBe bis zu 240). Entlang der Hunte wurden h&ufig Blasshihner mit Trupps von bis
zu 160 Tieren beobachtet.

TG 4: Querung Hunte bis Anschluss Bahntrasse OL — HB

Fir die beiden Teilgebiete zwischen dem Stadtgebiet, der Hunte und der BAB A29 wird aufgrund der
bestehenden Strukturen nicht von einer Nutzung durch Gastvégel ausgegangen.

Auch im LRP (2012, ENTWURF) wird fur keine der Flachen eine Bedeutung als Gastvogellebensraum
erwahnt.

TG 5: Bornhorst

Das Gastvogelgeschehen im Untersuchungsgebiet Bornhorst wird dominiert vom Auftreten Uberwin-
ternder Blassganse. Ein bevorzugtes Asungsgebiet befindet sich im Beestermoor; die groBten Trupps
hielten sich in dessen &stlicher Halfte auf, die Individuenzahlen in der (autobahnnahen) Westhélfte
des Gebietes waren deutlich geringer, auch hielten die Tiere haufig einen gewissen Abstand von
mind. 100 m zu dem teilweise von Gehdlzen begleiteten Sandweg ein, der die westliche Grenze der
Grlnlandflachen im Beestermoor darstellt. Ebenso, wenn auch in geringerem MaBe als das
Beestermoor, werden auch die Griinlandflachen 6stlich des Kleinen Bornhorster Sees zur Asung ge-
nutzt. Im GroBen Bornhorster See befindet sich ein Schlafplatz, der von den Tieren genutzt wird, so-
lange das Wasser dort eisfrei ist, der Moorhauser Polder und die Bornhorster Wiesen aber zugefroren
sind (ebenso von Sing- und Zwergschwanen). In dieser Zeit besteht ein ausgepragter Flugkorridor
zwischen dem GroBen Bornhorster See und dem Beestermoor. Dabei fliegen die Ganse jedoch nicht
immer nur den direkten und kiirzesten Weg, sondern drehen je nach Windrichtung auch gréBere Run-
den, bevor sie auf dem Wasser oder auf der Asungsflache landen.

Weitere Wechselbeziehungen bestehen zu Schlafplatzen im Moorhauser Polder und in den
Bornhorster Huntewiesen.

JTHAYG)) 2014



Alternativplanung Eisenbahn-Umgehung Oldenburg — Fachgutachten Naturschutz Seite 53

Die Graugans trat in wesentlich geringeren Zahlen auf als die Bldssgans. Sie nutzt jedoch das Unter-
suchungsgebiet deutlich groBraumiger.

Der GroBe Bornhorster See wird auch von Gansen (unb.) als Schlafplatz genutzt, die aus nérdlicher
Richtung (auBerhalb der von NWP (2011) untersuchten Flachen) einfliegen.

Haufige Gastvdgel sind zudem die Stockente und die Lachméwe im GroBen Bornhorster See. Der
Kiebitz trat verstreut im Gesamtgebiet mit Trupps bis 160 Tieren im Untersuchungsgebiet und bis 350
Tieren im EU-Vogelschutzgebiet auf. Schwane wurden nur an wenigen Terminen im Winter mit den-
selben Funktionsbeziehungen wie bei der Blassgans beobachtet. Im Sommer wurden mehrfach auf
frisch gemahten Grinlandflachen im Bereich Bornhorst Trupps von bis zu 13 WeiBstérchen regis-
triert.

TG 6: NSG Bornhorster Huntewiesen

Das NSG Bornhorster Huntewiesen bildet zusammen mit dem NSG Moorhauser Polder und dem
Gellener Polder ein ,Schlafplatz-Nahrungsgebiet-Komplex“. Die Bornhorster Huntewiesen werden
dabei, je nach Uberschwemmungsgrad und frei bleibender Griinlandflache, als Nahrungsflache héchst
dynamisch von BlaB-, Saat- und WeiBwangengansen aufgesucht. Als Teil der Hunteniederung, die
von KUNZE (2002)” insgesamt fiir die Blassgans als Gastvogellebensraum von internationaler Bedeu-
tung ist, kommt dem NSG Bornhorster Huntewiesen eine ganz besondere Bedeutung zu. Dies wird
untermauert durch Rast-Bestandszahlen aus den letzten Winterhalbjahren (OAO-Datenbestand®),
wonach BlaBganse in Anzahlen > 5.500 Ind. (nationale Bedeutung), Saatgédnse mit > 500 Ind. (lokale
Bedeutung) und WeiBwangenganse mit > 1.300 Ind. (regionale Bedeutung) dokumentiert wurden;
Bewertungen jeweils nach KRUGER et al. (2010).

Von NWP (2011) werden im Bereich des EU-Vogelschutzgebietes bis zu 32 WeiBstérche als Nah-
rungsgéaste erwahnt (regionale Bedeutung).

TG 7: Blankenburger-/Klostermark

Das Gastvogelgeschehen im Untersuchungsgebiet Blankenburg wird ebenfalls dominiert vom Auftre-
ten Uberwinternder Ganse.

Der Klostermarksee im Zentrum des Gebietes weist dabei eine Funktion als Schlafplatz fir bis zu
2.850 Blassganse, 1.500 Nonnenganse, 1.230 Grauganse und 900 Saatgédnse auf. Die nahere
Umgebung des Sees ist dementsprechend durch eine hohe Dichte von Flugbewegungen gekenn-
zeichnet, zum Teil &sen die Ganse auch im naheren Umfeld des Sees, was insbesondere fir die
Grauganse qilt, die den See Uber einen langeren Zeitraum nutzen als die anderen Gansearten.

Es bestehen Wechselbeziehungen zu der Hunteaufweitung 6stlich vom Kloster Blankenburg, die
ebenfalls als Schlafplatz genutzt wird sowie zu den Bornhorster Wiesen und dem Moorhauser Polder.
Der See wird zudem von mehreren Hundert Pfeif- und Stockenten aufgesucht. Gr6Bere Reiheren-
tentrupps wurden auf dem Blankenburger See sowie auf der Hunteaufweitung kartiert (Karte 11).
Haufige Gastvogel sind zudem auch Sturm- und Lachméwe. Kiebitze traten nur relativ selten in
kleinen Trupps auf, Blasshiihner dagegen in gréBerer Zahl an der Hunte und im Moorhauser Polder.
Von SINNING (2005) wurde in 2004 auf der Hunte unterhalb der Autobahnbriicke ein Trupp von 260
Blasshihnern dokumentiert.

Die festgestellten Schwine nutzten zur Asung Ackerflachen siidlich des Blankenburger Sieltiefs und
zum Schlafen neben den bekannten Schlafplatzen im Klostermarksee, die Bornhorster Huntewiesen
und den Moorhauser Polder zeitweise auch das kleine Hafenbecken an der Hunte bei Iprump.

 zitiert im LRP (Entwurf, STADT OLDENBURG)
® zitiert im LRP (Entwurf, STADT OLDENBURG)

JTHAYG)) 2014



Alternativplanung Eisenbahn-Umgehung Oldenburg — Fachgutachten Naturschutz Seite 54

Eine Besonderheit dieses Untersuchungsgebietes ist das mehrfache Auftreten von bis zu 23 Géanse-
sagern auf der Hunteaufweitung &stlich des Klosters. Dazu kommen einmalige Sichtungen von 60
Krickenten auf dem Klostermarksee sowie 30 Tafelenten auf dem Blankenburger See.

Gesamtbetrachtung der Teilgebiete

Hinsichtlich des Gastvogelaufkommens sind die Gebiete Bornhorst, Donnerschwee und Blankenburg
weitestgehend durch Wechselbeziehungen mit dem EU-Vogelschutzgebiet (VSG) Hunteniederung
(insbesondere dem NSG Bornhorster Huntewiesen und dem NSG Moorhauser Polder) gekennzeich-
net. Kennzeichnende Arten(gruppen) sind v.a. Ganse (Blassgans, Graugans, Saat- und Nonnengans)
sowie Sing- und Zwergschwane. Dazu kommen mehrere Entenarten (im Wesentlichen Stock-, Pfeif-
und Reiherenten), die je nach Vereisung den GroBen Bornhorster See, den Blankenburger See und
den Klostermarksee in groBen Trupps aufsuchen. Der GroBe Bornhorster See und der Klostermark-
see dienen als Schlafgewasser fiir Ganse und Schwane.

Der Schwerpunkt der Asungsfliige von Génsen und Schwénen geht vom EU-Vogelschutzgebiet
(Bornhorster Wiesen / Moorhauser Polder; Teilgebiet 6) aus in Richtung Osten in die Hunteniederung.
Zeitweise fliegen die Tiere jedoch auch nach Norden zum Bestermoor (Teilgebiet 5) bzw. nach Siden
in Richtung Blankenburger-/Klostermark (Teilgebiet 7). Die Nutzung von Asungsflachen in Bornhorst
ist oft, aber nicht immer, verknlpft mit der Nutzung des GroBen Bornhorster Sees als Schlafgewéasser.
Andererseits kdnnen aber auch Tiere, die in der Hunteniederung asen, diesen See als Schlafgewas-
ser aufsuchen. In Blankenburgermark ist die Nutzung des Klostermarksees als Schlafgewéasser meist
verkniipft mit dem Aufsuchen von Asungsflachen in dessen unmittelbarer Nahe. Zeitweise, aber deut-
lich weniger als im Bereich Bornhorst und Blankenburg, suchen die Ganse auch Asungsflachen in den
Donnerschweer Wiesen auf.

Insgesamt ist die Raumnutzung der Gansetrupps wesentlich vom Uberschwemmungsgrad im EU-
VSG und dem Nahrungsangebot auf den verschiedenen Grinlandflachen sowie vom Vereisungsgrad
der Schlafgewasser abhangig (vgl. auch KUNZE 2002°%). Bei hohem Uberschwemmungsgrad der
Bornhorster Huntewiesen im EU-Vogelschutzgebiet nachtigen die Ganse dort und verbleiben auch
iberwiegend tagsiber dort zu Asung, so dass zu dieser Zeit die umliegenden Flachen (TG 3:
Donnerschweer Wiesen, TG 5: Bornhorster Wiesen &stlich der Bornhorster Seen, TG 7:
Blankenburgermark) nur wenig von Géansen frequentiert werden.

® Zitiert im LRP (Entwurf, STADT OLDENBURG)
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Abb. 19:  Wechselbeziehungen zwischen den Gastvogellebensrdumen innerhalb des Betrach-
tungsraums (NWP 2011).

Bewertung

In der nachfolgenden Tabelle ist die Bedeutung der betrachteten Teilgebiete als Gastvogellebensraum
zusammenfassend aufgefiihrt. Die Bewertung basiert auf der Methode von KRUGER et al. (2010) und
ist den vorgenannten Gutachten (NWP 2011, SINNING 2005) entnommen.
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Tab. 4: Bedeutung der Teilgebiete als Gastvogellebensraum.
Teilgebiete national landesweit regional lokal
TG 1 ohne besondere Bedeutung als Gastvogellebensraum
TG 2 ohne Bedeutung als Gastvogellebensraum
TG 3: - - Saatgans Graugans
Donnerschwee Blassgans WeiBwangengans
Blasshuhn
TG 4 ohne Bedeutung als Gastvogellebensraum
TG 5: Bornhorst Bléssgans Graugans Singschwan WeiBwangengans
WeiBstorch Stockente
Krickente
TG 6: NSG - Blédsshuhn Blassgans Graugans
Bornhorster WeiBstorch Kiebitz
Huntewiesen
TG 7: - Graugans Saatgans Singschwan
Blankenburgermark Blassgans Lachmowe Zwergschwan
Reiherente Sturmmoéwe Pfeifente
Hockerschwan Krickente
Blasshuhn

= Aufgrund der nationalen bzw. landesweiten Bedeutung der Teilgebiete 5 (Bornhorst), 6 (NSG
Bornhorster Huntewiesen) und 7 (Blankenburgermark) fir Gastvogel, sind diese Flachen von
besonderer Bedeutung (Wertstufe V)

= Die Donnerschweer Wiesen weisen regional bedeutsame Saat- und Blassgans-Vorkommen
auf und werden damit als von besonderer bis allgemeiner Bedeutung (Wertstufe 1V) einge-
stuft.

= Die Teilgebiete 1, 2 und 4 sind aufgrund ihrer stark gegliederten Landschaftsstruktur als Gast-
vogellebensraum nicht geeignet, und ist daher von geringer Bedeutung (Wertstufe I).

4.8.3 Fledermause

Alle Fledermausarten gehéren zu den streng geschitzten Arten, die nach § 44 BNatSchG besonders
zu beachten sind. Zuséatzlich sind alle Fledermausarten im Anhang IV der FFH-Richtlinie aufgefihrt.
Zielsetzung der fledermauskundlichen Bestandsdarstellung ist es, den Betrachtungsraum auf seine
Bedeutung als Fledermaushabitat zu prifen und zu bewerten.

4.8.3.1 Datengrundlagen

Als Grundlage flir die Bewertung des Plangebietes als Fledermauslebensraum wurden vorliegende
Datenquellen im Hinblick auf Vorkommen, AktivitdtsrAume und Quartierstandorte von einzelnen Arten
im Raum Oldenburg ausgewertet. Folgende Datenquellen zur Fledermausfauna liegen fur den Raum
Oldenburg vor (s. Tab. 5). Aktuelle Daten liegen nur auf Teilflachen vor. Daher wurden auch &ltere,
groBflachigere Erfassungen (SCHRODER & WALTER 2002) mit einbezogen. Erganzend wurde im
Juli 2013 eine Ortsbegehung im Sinne einer Potentialabschatzung fiir relevante Teilbereiche durchge-
fahrt.
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Tab. 5: Ubersicht der vorliegenden Datengrundlage und der jeweils angewandten Erfassungsme-
thode.
Quelle Jahr | Autoren Nachweis- | Teillebensraume
methode

Fledermauserfassung in der 2002 | Schroder, T. & akustisch 1,2,3,4,5,6,7,8,

Stadt Oldenburg Walter, G. 9,10, 11,12, 13, 14,
15,16, 17,18, 19,
20

Faunistische Erfassungen zur 2006 | Sinning, F. akustisch 15

geplanten IKEA-Ansiedlung am
Osthafen (Stadt Oldenburg)

Faunistisches Gutachten zum 2006 | IBL (2006) akustisch 21
B-Plan Nr. O754
Materialien zum LRP (Fort- 2008 | Moritz, V., Boh- akustisch 4,9,12, 20, 22
schreibung) der Stadt Olden- c net, V.,
burg Teil 4: Fledermauserfas- Reinkemeier, M.,
sungen Wille, T. & Zilz, A.
Bebauungsplan O-779 2008 | Moritz, V. akustisch 15

d
Bebauungsplan N-778 2009 | Stadtplanungs- akustisch 57

amt Oldenburg

Faunistisches Gutachten zum 2011 | NWP (2011) akustisch 7,8,9,12,13,17
Standortkonzept Windenergie
der Stadt Oldenburg
Zusammenhang von Fleder- 2012 | Wiegmann, L. akustisch 16

maus-Vorkommen und Biotop-
typen im Blankenburger Holz
(Stadt Oldenburg) [Bachelorar-

beit]

Fledermausnachweise der Fle- 2012 | Walter, G. Fledermaus- | 16
dermauskasten im Kasten
Blankenburger Holz. [Unverdf-

fentlicht]

Erfassung und Bewertung der 2013 | Leidig, L. akustisch 16

Fledermausvorkommen im Ol-
denburger Stadtwald [Bachelor-
arbeit]

4.8.3.2 Bewertung von Fledermauslebensrdumen

Im nachsten Schritt werden die Daten nach Teillebensrdumen (TLR) fir Fledermause zusammenge-
fasst. Die Abgrenzung der TLR basiert auf einer Kombination der bestehenden Landschaftsstrukturen
im Planungsraum und den Begrenzungen der Untersuchungsgebiete in den jeweiligen Datenerfas-
sungen aus den Literaturquellen. Daraus ergeben sich 22 TLR fir Fledermause im Raum Oldenburg,
die in Karte 7 dargestellt sind. Die Bewertung eines TLR erfolgt anhand von fiinf Wert-Kategorien
nach den in Tab. 6 angegebenen Kriterien.
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Tab. 6: Bewertungssystem der Fledermauslebensraume (TLR).

Wertstufe Kriterien

- Wochenstuben von stark gefahrdeten und vom Aussterben bedrohten Fleder-
mausarten (RL 2 und RL 1) sowie solchen des Anhangs || FFH-Richtlinie oder

- Bedeutende FlugstraBen von stark gefahrdeten und vom Aussterben bedrohten
Fledermausarten (RL 2 und RL 1) sowie solchen des Anhangs Il FFH-Richtlinie

oder
5 - bedeutende FlugstraBen von mindestens 4 Fledermausarten oder
sehr hohe Bedeutung |- Jagdgebiete von vom Aussterben bedrohten Fledermausarten (RL 1) sowie sol-

chen des Anhangs Il FFH-Richtlinie oder
- bedeutende Jagdgebiete von mindestens 5 Fledermausarten

- Winterquartiere mit mehr als 100 Individuen oder regelmaBig mind. 3 Gberwin-
ternden vom Aussterben bedrohten Fledermausarten (RL 1) oder mehr als 5 tber-
winternden Arten

- Wochenstubenquartiere und sonstige Sommerquartiere (Balzquartiere etc.)
von allen Ubrigen — nicht unter | genannten - Fledermausarten

- alle FlugstraBen

4 - Jagdgebiete stark geféahrdeter Fledermausarten (RL 2)
hohe - bedeutende Jagdgebiete von gefahrdeten Arten (RL 3)
Bedeutung

- bedeutende Jagdgebiete von mindestens 2 (ungefahrdeten) Fledermausarten

- Winterquartiere mit mehr als 50 Individuen oder regelmaBig mind. 1 Uberwintern-
der vom Aussterben bedrohter oder stark geféahrdeter Fledermausarten (RL 1 & RL
2) oder mehr als 4 Uberwinternden Arten

- Einzelnachweise jagender, stark geféahrdeter Arten (RL 2)
- unstet und in geringer Abundanz aufgesuchte Jagdhabitate gefahrdeter Arten

'tﬁ (RL3)
mittiere Jagdgebiete ungeféhrdeter Fledermausarten von mindestens zwei Fledermausar-
Bedeutung ten
- alle Gbrigen Winterquartiere
2
eingeschrankte Be- |- Jagdgebiete einzelner, ungefahrdeter Fledermausarten
deutung

1
geringe Bedeutung

bzw. sehr geringe
Bedeutung

Gebiete ohne Nachweise von Flederm&usen

4.8.3.3 Beschreibung und Bewertung der einzelnen Teillebensraume

Fledermause nutzen die Landschaft gemaRB ihrer artspezifischen Anspriiche mit unterschiedlichen
Schwerpunkten. Sommer-, Balz- und Winterquartiere liegen verschieden weit von den Jagdgebieten
entfernt und werden im Jahreszyklus zu bestimmten Zeiten aufgesucht. Hieraus ergeben sich funktio-
nale Beziehungen zwischen den jeweiligen Teillebensrdumen (TLR). Die einzelnen TLR werden meist
Uber traditionell genutzte Flugwege (fiir Einzelarten) bzw. FlugstraBen (mehrere Arten) erreicht. Dabei
orientieren sich einige Arten an linearen Leitstrukturen, wie Wasserwegen, Hecken, Waldréandern,
Hauserzeilen etc. Daher féllt diesen Leitlinien eine hohe Bedeutung beim Erhalt des Habitatverbundes
zu, da sie der Anbindung der Quartiere an Nahrungs- und Fortpflanzungshabitaten dienen.

Grundsatzlich gibt es Lebensraumtypen, die von Fledermausen (oft von mehreren Arten) gerne zur
Jagd aufgesucht werden:

e stehende und flieBende Gewasser mit naturnahen Uferzonen sowie Feuchtgebiete,
e Laub- und Mischwalder

e Waldrander, -lichtungen und -wege,
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e parkartiges Gelande und Obstwiesen,

e Dorfer und Siedlungen mit einer vielfaltigen Ausstattung an Strauchern, alten Baumen, Gar-
ten, Brachflachen, (Klein-)Viehhaltung usw.,

e Lineare Geholze wie z.B. Hecken, Baumreihen und Alleen entlang von StraBen, Feldwegen
und Flurgrenzen

Im Folgenden werden die im Betrachtungsraum liegenden Teillebensrdume (TLR) dargestellt und im
Hinblick auf die Fledermausfauna bewertet. Liegen mehrere Quellen fir einzelne TLR vor, werden alle
verfigbaren Daten in die Analyse einbezogen. Die nachgewiesen Flugwege, Balzplatze, Balz-, Som-
mer- und Winterquartiere sowie potenzielle FlugstraBen, Quartierstandorte und funktionale Zusam-
menhénge sind in Karte 7 dargestellt. Eine Ubersicht zu den nachgewiesenen Arten mit Gefahrdungs-
status, Jagdgebieten, Flugwegen und Quartieren in den TLR findet sich auBerdem im Anhang
(Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.).

Nordlicher Stadtrand (TLR 1)

Reich strukturiertes Gebiet im nérdlichen Randbereich der Stadt, gepragt von Grinlandbereichen,
Ackerfluren und diversen linearen Gehdlzriegeln und Eichenalleen sowie wenigen flachigen
Gehdlzbestédnden und zwei Kleingewéssern. Das Areal, in dem sich einige landwirtschaftliche Anwe-
sen befinden, wird von drei gréBeren StraBen (Borbecker Weg, Metjendorfer StraBe und Neuslidender
StraBBe) sowie der A 293 durchschnitten. Im Westen wird das Gebiet von der bestehenden Zugtrasse,
im Osten durch die BAB 29 und das Autobahnkreuz Oldenburg Nord begrenzt. Ostlich, auf Hohe des
Autobahnkreuzes befindet sich der groBte flachige Gehdlzbestand im Gebiet. Ein Kleingewasser
(Hilberts Teich) liegt am Stadtrand, direkt an die A 293 grenzend, sowie ein weiteres 6stlich der BAB
29 (Wahnbaker Teich). Potenzielle Quartierbdume (Altbaumbestande) fiir Fledermause finden sich an
einzelnen StraBen (z.B. Hohlweg, Abb. 20 und GrafestraBe) und um altere Gehdfte.

Abb. 20:  Eichenallee mit potenziellen Quartierbdumen entlang des Hohlwegs (Rothenwdhrer
2013).
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FUr dieses Gebiet liegen kaum Daten fir Flederm&use vor. Lediglich im sldlichen Bereich des Areals,
entlang der A 293 wurden im Jahr 2002 Flederméause kartiert. Dabei wurden Wasser-, Zwerg- und
Breitfligelflederméause nachgewiesen. Da die vorhandenen Habitate und Strukturen vergleichbar mit
denen des TLR 3 sind, l&sst sich dort ein &hnliches Artenspektrum erwarten. Demzufolge muss zu-
satzlich mit den Arten GroBer Abendsegler und Rauhautfledermaus gerechnet werden. Die Gewasser
(z.B. Hilberts Teich, Abb. 21) stellen potenzielle Jagdgebiete fir fast alle Arten (Ausnahme: Breitflligel-
fledermaus) im Gebiet dar. Die von linearen Geholzriegeln umsaumte GrafestraBe weist aufgrund des
Kronenschlusses durch Uberhélter eine hohe Eignung als FlugstraBe auf. Die bestehende Unterfiih-
rung der BAB 29 am Hohlweg (Abb. 22) mit den entlang der Autobahn verlaufenden linearen
Gehdlzriegeln wird in ihrem jetzigen Zustand mit hoher Wahrscheinlichkeit von Flederm&usen als
Querungshilfe genutzt, zumal sich ebenfalls potenzielle Quartierstandorte entlang des Hohlwegs be-
finden (Abb. 20).

Im Gebiet muss mit dem Vorkommen von zwei gefahrdeten und drei stark gefahrdeten Fledermausar-
ten gerechnet werden. Zudem befinden sich dort mehrere Standorte die potenziell als Quartiere ge-
eignet waren, eine potenzielle FlugstraBe sowie zwei Gewasser die wahrscheinlich von mehreren
Arten als Jagdhabitate genutzt werden. Daher wird dem TLR eine hohe Bedeutung zugeordnet

Abb. 21:  Hilberts Teich ist ein potenzielles Jagdgebiet fir fast alle Fledermausarten im Gebiet
(Rothenwdhrer 2013).
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Abb. 22:  Potenzielle FlugstraBe an der Unterfiihrung der BAB 29 am Hohlweg (Rothenwdéhrer
2013).

Alexandersfeld und Ofenerdiek (TLR 2)

Dieses Areal befindet sich zum gréBten Teil im verdichteten Siedlungsbereich der Stadt. Dennoch
finden sich dort einige offene Griinlandflachen, insbesondere in der ndheren Umgebung des einzigen
Gewassers (Swarte-Moor-See) im Osten, sowie ein kleinflachiger Gehdlzbestand an der Westseite
des Sees.

Hier wurden drei Fledermausarten, jedoch nur in sehr geringen Dichten (jeweils max. zwei Tiere),
registriert. Im Siedlungsbereich wurden Kleinabendsegler und Zwergfledermause nachgewiesen. Im
Bereich um den Swarte-Moor-See wurden jagende Wasserfledermause nachgewiesen. Die Klein-
abendsegler jagten meist in der N&dhe von baumbestandenen Flachen und Gber Wiesen und Gewas-
sern. Im Gebiet sind bisher keine Fledermausquartiere bekannt.

Hier liegen Einzelnachweise zweier gefahrdeter Arten sowie einer vom Aussterben bedrohten Art vor.
Das Gewasser ist ein Jagdgebiet von mindestens einer gefahrdeten Art. Daher wird dem TLR eine
mittlere Bedeutung zugeordnet.

Wahnbéakeniederung (TLR 3)

Das stadtrandliche Gebiet ist gepragt durch gréBere Ackerlandbereiche und vernetze lineare
Gehdlzbestédnde und sowohl von gréBeren Verkehrswegen begrenzt wie auch innergebietlich durch-
schnitten (BAB A29 im Osten, BAB A293 im Westen, WilhelImshavener HeerstraBe, Butjadinger Stra-
Be, Libbenbuschweg). Bewirtschaftete Gewasseranlagen wie z. B. Fischteiche, finden sich im nérdli-
chen Bereich des Areals. Diese sind teilweise von Gehdlzen und sich daran anschlieBende
Grundlandflachen umgeben. Im Westen und Osten der Butjadinger StraBe finden sich potenzielle
Quartierbdume fur Fledermé&use im Bereich um die vereinzelt vorhandenen Siedlungsstellen.

Hier wurden funf Fledermausarten nachgewiesen, wobei die Breitfligelfledermaus am haufigsten und
die Wasserfledermaus am seltensten auftraten. Fir die Breitfligelfledermaus konnten vier, fir die
Zwerdfledermaus ein Jagdgebiet/e abgegrenzt werden. Fir die letztere Art konnten zwei potenzielle
Sommerquartiere, eines an einem landwirtschaftlichen Betrieb am Auenweg und eines sidlich vom
Wahnbaker Teich lokalisiert werden. Zusétzlich wurden zwei Flugwege des GroBen Abendseglers
oOstlich der A29 identifiziert. Da vermutlich ein Teil der nachgewiesen Flederm&use von auBerhalb des
Gebiets kam, ist anzunehmen dass die bestehende Trassenquerung Uber die A29 (Butjadinger Stra-

P

[TEAG)) 2014



Alternativplanung Eisenbahn-Umgehung Oldenburg — Fachgutachten Naturschutz Seite 62

Be, Abb. 23) von einigen Arten (Rauhhaut-, Breitfligel-, Zwergfledermaus und GroBer Abendsegler)
als FlugstraBe genutzt wird.

Hier liegen vier Jagdhabitate einer gefahrdeten, sowie eines einer stark gefahrdeten Art. Zudem be-
finden sich dort Quartiere beider Arten und eine potenziell bedeutsame FlugstraBe flir mehrere Arten.
Daher wird dem TLR eine sehr hohe Bedeutung zugeordnet.

Abb. 23:  Die Uberfilhrung (iber die BAB 29 an der Butjadinger StraBe stellt eine potenzielle Flug-
straBBe fur mehrere Fledermausarten dar (Rothenwéhrer 2013).

WeiBenmoor (TLR 4)

Reich strukturiertes Areal im Stadtrandbereich, mit zahlreichen linearen Gehdlzbestanden sowie klei-
neren flachigen Gehdlzen und Ackerfluren sowie Grinlandanteilen und Kleingewassern. Das Gebiet,
indem sich auch mehrere landwirtschaftliche Anwesen, Siedlungs- und Gewerbegebiete befinden, ist
von mehreren gréBeren StraBen (WeiBenmoorstraBe, Blrgerbuschweg) durchschnitten. Sowohl nérd-
lich und stdlich der WeiBBenmoorstraBe (u. a. ,Am Witten Moor®) als auch am Ostrand des Gebiets
befinden sich kleinere Gehdlz-Bereiche. Potenzielle Quartierbdume (Altbaumbestande) fir Fleder-
mause finden sich an einzelnen StraBen (z.B. WeiBenmoorstraBe) und um altere bzw. ehemalige
Gehdfte.

Hier wurden flnf Fledermausarten nachgewiesen, wobei die Breitfliigelfledermaus am haufigsten und
Bartfledermause und Kleiner Abendsegler am seltensten auftraten. Fir die Breitfligelfledermaus
konnten zwdlf und fiir den GroBen Abendsegler und die Zwergfledermaus jeweils zwei Jagdgebiete
abgegrenzt werden. Entlang der WeiBenmoorstraBe wurde regelméaBig eine jagende Bartfledermaus
(Myotis brandtii / mystacinus) registriert, die im Stadtgebiet von Oldenburg nur selten vorkommt. Im
Sudéstlichen Teil des Gebiets konnte eine Baumgruppe eingegrenzt werden, die ein potenzielles
Sommerquartier fir die Zwergfledermaus sein kénnte.

Im Gebiet befinden sich Jagdgebiete stark gefahrdeter Arten sowie ein potenzielles Sommerquartier
einer geféhrdeten Art. Daher wird dem TLR eine hohe Bedeutung zugeordnet.

Zentrales Stadtgebiet (TLR 5)

Das Areal ist als Mischbereich zwischen Gewerbegebieten und verdichtetem Siedlungsbereich einzu-
stufen. Es wird im Westen von der A 293 und im Siiden durch die K 347 begrenzt. Ganz im Norden
des Gebiets schlieBen sich landwirtschaftlich genutzte Flachen an. Das gréBte Gewasser (Flétenteich)
liegt im Siden des Gebiets und ist von einigen Freiflachen umgeben.
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Hier wurden sieben Fledermausarten nachgewiesen. Am haufigsten wurden Breitfligelflederm&use
und Kleine Abendsegler, seltener GroBe Abendsegler, Zwerg- und Wasser-, Rauhhaut- und Bartfle-
derméuse registriert. Es sind drei Baumquartiere in einer Gehélzpflanzung im Randbereich des
Gebeits (Kreuzung Helmskamp und FliednerstraBe) bekannt, jedoch wurden die einzelnen Arten nicht
naher bestimmt.

Im Gebiet befinden sich (Jagd)habitate von zwei gefédhrdeten, zwei stark gefédhrdeten sowie einer vom
Aussterben bedrohten Art, sowie drei Quartiere einer oder mehrerer nicht naher bestimmter Arten.
Daher wird dem TLR eine sehr hohe Bedeutung zugeordnet.

Hoheheide (TLR 6)

Das landliche Dorfgebiet grenzt im Siiden und Westen an verdichteten Siedlungsbereich ist durch und
landwirtschaftlich genutzte Grinlédnder und Ackerflachen gekennzeichnet. Dort findet sich ein dichtes
Netz von linearen Gehdlzstrukturen. Das Gebiet wird von der Butjadinger StraBe sowie den quer zu
ihr laufenden Sindermannsweg, Haseler Weg und Triftweg durchschnitten. Im Areal liegen wenige
landwirtschaftliche Gehofte, die jedoch keinen ausgepragten Altbaumbestand aufweisen.

Hier wurden vier Fledermausarten nachgewiesen, jedoch sind diese Daten nicht mehr aktuell (Schro-
der & Walter 2002). Am haufigsten wurden Breitfliigelfledermause, seltener GroBe und Kleine Abend-
segler sowie Zwergfledermause registriert. Quartiere sind nicht bekannt und auch nicht zu erwarten,
da keine nennenswerten Altbaumbesténde im Gebiet zu finden sind.

Hier wurden eine gefahrdete, zwei stark gefahrdete und eine vom Aussterben bedrohte Art nachge-
wiesen. Es ist anzunehmen, dass ein funktionaler Zusammenhang mit TLR 8 besteht, da alle in dem
Gebiet nachgewiesen Arten (mit Ausnahme der Breitfligelfledermaus) tber grdoBeren Stillgewéssern
jagen. Daher wird dem TLR eine mittlere Bedeutung zugeordnet.

Etzhorner Wirtschaftsflachen (TLR 7)

Das Areal ist charakterisiert durch gréBere Griin- und Ackerlandbereiche, zahlreiche vernetzte, lineare
Gehélzbestéande und von der BAB 29 durchschnitten. Es finden sich zwei Uberfiihrungen (vom Gehéft
an der Budjadinger StraBe und am Ellerholtweg) und eine Unterfihrung (Kleine Hamheide) der A 26
im Gebiet. Weiterhin liegen zwei Kleingewasser, eines direkt an die BAB 29 im Norden angrenzend
sowie eines zentral gelegenes am Hellmskamp im Gebiet. Sowohl éstlich als auch westlich der Auto-
bahn findet sich je ein gréBerer Gehdlzbestand. Im Areal liegen einige landwirtschaftliche Gehéfte und
Alleen (z.B. entlang Hellmskamp, Abb. 24) mit Altbaumbesténden.
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Abb. 24:  Eichenallee mit potenziellen Quartierbdumen entlang des Hellmskamps (Rothenwdhrer
2013).

Hier wurden sieben Fledermausarten nachgewiesen. Am haufigsten wurden Rauhautfledermaus,
Breitfligelfledermaus sowie GroBe und Kleine Abendsegler, seltener Wasser-, Zwerg- und Bartfle-
dermause kartiert. Des Weiteren wurden mehrfach individuenreiche Gruppen mit bis zu acht Tieren
von jagenden Breitfliigelfledermausen und GroBen Abendseglern beobachtet. Zusétzlich wurde im
nérdlichen Teil des Gebiets ein Balzquartier von GroBen Abendseglern sowie je ein Baum- und ein
Gebaudequartier am Rand des Sportplatzes (Hellmskamp) nachgewiesen. Das Gebaudequartier ist
potenziell auch als Winterquartier geeignet. Ein weiteres Quartier des GroBen Abendseglers befindet
sich in einem Gehdoft an der Kleinen Hamheide. Weitere Quartiere lassen sich entlang von eichbe-
standenen Allen im Bereich um Gehdofte vermuten (Abb. 24).

Im TLR 7 wurden zwei geféhrdete, vier stark gefédhrdete sowie eine vom Aussterben bedrohte Fle-
dermausart nachgewiesen. Des Weiteren befinden sich bedeutende Jagdgebiete von zwei stark ge-
fahrdeten Arten im Gebiet. Zudem finden sich drei Quartiere von mindestens einer stark geféahrdeten
Art sowie potenziell bedeutsame FlugstraBen im Gebiet. Daher wird dem TLR eine sehr hohe Bedeu-
tung zugeordnet. Da sich Fledermausquartiere héchstwahrscheinlich beiderseits der Autobahn befin-
den und sich potenzielle Jagdgebiete einiger Arten, wie der Kleine und GroBe Bornhorster See, éstlich
der Autobahn liegen, ist davon auszugehen, dass ein funktioneller Zusammenhang mit TLR 8 und
TLR 9 vorliegt und die bestehenden Trassenquerungen (z.B. am Ellerholtweg, Abb. 25) bedeutende
FlugstraBen fur die Tiere darstellen.
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Abb. 25:  Uberfiihrung iiber die BAB 29 (Ellerholtweg) stellt eine potenzielle FlugstraBe fiir mehrere
Fledermausarten dar (Rothenwdéhrer 2013).

Bornhorster Seen (TLR 8)

Im Areal befinden sich der Kleine und GroBe Bornhorster See eingebettet in landwirtschaftlich genutz-
te Grinlédnder und Ackerflachen. Beide Seen sind von linearen Gehdlzstrukturen umgeben, wobei sich
am Kleinen Bornhorster See im westlichen Bereich und am GroBen Bornhorster See im &stlichen Be-
reich ein flachiger Gehdlzbestand ausgebildet hat.

Hier wurden sieben Fledermausarten nachgewiesen. Am haufigsten wurden Wasser-, Zwerg-, Breit-
fligel- und Rauhautfledermaus, seltener Bartfledermause sowie GroBe und Kleine Abendsegler regis-
triert. Die Arten Rauhhaut-, Breitfligel- und Zwergfledermaus jagen in groBen Zahlen entlang der
Geholzstrukturen rund um beide Seen, wohingegen Wasserfledermause verstarkt Gber den freien
Wasserflachen beider Seen jagen (z.B. GroBer Bornhorster See, Abb. 26). Fir die Rauhautfleder-
maus wurden sechs Balzquartiere in mehreren Waldstiicken sowie Baumreihen rund um beide Seen
lokalisiert.

Im TLR 8 wurden zwei gefahrdete, vier stark gefdhrdete sowie eine vom Aussterben bedrohte Fle-
dermausart/en nachgewiesen. Des Weiteren befinden sich bedeutende Jagdgebiete von zwei stark
gefahrdeten Arten und zwei gefahrdeten Arten sowie sechs Balzquartiere einer stark gefahrdeten Art
im Gebiet. Daher wird dem TLR eine hohe Bedeutung zugeordnet. Fir den GroBen Abendsegler
besteht ein funktionaler Zusammenhang mit TLR 7 und TLR 9, da sich Quartiere der Art dort befinden.
Von diesen Quartierbereichen finden beim abendlichen Ausflug gezielte Flugbewegungen in Richtung
der Jagdgebiete nach Osten statt, morgens lieB sich ein entsprechender Rickflug aus &stlicher Rich-
tung feststellen.
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Abb. 26:  Der GroBe Bornhorster See ist ein nachgewiesenes Jagdhabitat der Wasserfledermaus
(Rothenwdhrer 2013).

Beestermoor (TLR 9)

Das Gebiet ist charakterisiert durch halboffene bis offene Grinlandflachen auf Moorstandorten sowie
zahlreiche Kleinstgewasser und Grében (z.B. Moorplackengraben, Alte Zucht und Ipweger Tief). Im
Norden und Nordosten finden sich zahlreiche lineare Gehélzstrukturen sowie flachige aber meist
lickig ausgeprégete Gehdlzbestédnde. Im Osten und Siidosten befinden sich flachig ausgedehnter
Nadelwald, sowie auf den Hoochmoorresten kleinere Erlen und Birkenwaldchen. Altbaumbesténde
sind im Gebiet nicht vorhanden.

Im Gebiet wurden sechs Fledermausarten nachgewiesen, sowie weitere Myotis- und Pipistrellus-Arten
die nicht auf Artniveau bestimmt werden konnten. Am haufigsten wurden Breitfliigel-, Bartfledermause
und GroBe Abendsegler, am seltensten Myotis- und Pipistrellus-Arten registriert. Das Gebiet wird von
allen nachgewiesenen Arten zur Nahrungssuche genutzt, wobei die Wasserfledermaus ausschlieBlich
entlang des Geestrandgrabens (Abb. 27) am Sidrand des Untersuchungsgebietes jagte. Flr den
GroBen Abendsegler konnten sechs Jagdgebiete abgegrenzt sowie ein Flugweg identifiziert werden.
Zudem wurde ein Flugweg fir die Breitfligelfledermaus identifiziert. Im Gebiet wurden drei Balzquar-
tiere der Rauhautfledermaus, sowie ein Balzplatz der Zwergfledermaus lokalisiert. Weiterhin wurden
ein Gebaudequartier der Zwergfledermaus in einem Gehdft im Sidosten des Gebiets und ein
Abendseglerquartier im benachbarten Waldstiick gefunden. Das Gebaudequartier ist potenziell auch
als Winterquartier geeignet.

Im TLR 9 finden sich eindeutig abgrenzbare Jagdgebiete einer stark gefahrdeten sowie einer geféhr-
deten Art. Zudem wird das Gebiet von allen auftretenden Arten nachweislich zum Furagieren genutzt.
Weiterhin wurden Flugwege zweier stark geféhrdeter Arten und ein Balzplatz einer gefahrdeten Art
sowie drei Balzquartiere einer stark gefédhrdeten Art nachgewiesen. Des Weiteren wurde je ein Quar-
tier einer geféhrdeten und einer stark gefahrdeten Art im Gebiet gefunden. Daher wird dem TLR eine
sehr hohe Bedeutung zugeordnet. Fir den GroBen Abendsegler besteht ein funktionaler Zusam-
menhang mit TLR 7 (Quartiere) und TLR 8 (Jagdgebiete). Von den Jagdhabitaten findet ein morgend-
licher Einflug in Richtung der Quartiere im Osten statt.

=
037

ﬁ@g@@ﬁ’] 2014



Alternativplanung Eisenbahn-Umgehung Oldenburg — Fachgutachten Naturschutz Seite 67

Abb. 27:  Der Geestrandgraben wird von der Wasserfledermaus bejagt.

Dornstede (TLR 10)

Das Areal ist durch landliche Dorfbereiche und landwirtschaftlich genutzte Griinlander und Ackerfla-
chen gekennzeichnet. Im Gebiet finden sich zahlreiche lineare Gehdlzstrukturen, die meist eine lucki-
ge Auspragung aufweisen. Das groBte Gewasser liegt im norddstlichen Bereich des Gebiets und ist
von einem flachig ausgepragten Gehdlzbestand umgeben. Das Gebiet wird im Osten von der BAB 29,
im Siden von der K 347 begrenzt und von der Elsflehter StraBe (L 865) durchschnitten, wobei letztere
unter der Autobahn hindurchgefiihrt wird. Besonders im ndérdlichen und zentralen Bereich des Gebiets
liegen einige landwirtschaftliche Gehdfte mit Altbaumbesténden.

Im Gebiet wurden finf Fledermausarten nachgewiesen. Am héaufigsten wurden GroBer Abendsegler
und Breitfligelfledermause, seltener Rauhhaut-, Zwergfledermause, Kleine Abendsegler und unbe-
stimmte Arten der Gattung Myotis registriert. Der Kleine Abendsegler wurde jedoch nur éstlich der
BAB 29 kartiert. Des Weiteren wurden drei Balzquartiere der Rauhautfledermaus zwischen August-
Hanken-StraBe bzw. Griinenkamp und der L865N gefunden.

Im Gebiet wurden eine gefahrdete, drei stark gefahrdete sowie eine vom Aussterben bedrohte Fle-
dermausart/en nachgewiesen. Zusatzlich finden sich drei Balzquartiere einer stark gefahrdeten Art
sowie eine potenziell bedeutende FlugstraBe im Gebiet. Daher wird dem TLR eine sehr hohe Bedeu-
tung zugeordnet. Da Balzquartiere der Rauhautfledermaus in den angrenzenden TLR 12 und 8 lokali-
siert wurden, ist anzunehmen, dass zum einen die Unterfihrung am Grinenkamp (Abb. 28) als Flug-
straBe in TLR 12 und zum anderen die Unterfihrung Fliehweg (Abb. 29) als FlugstraBe in TLR 8 ge-
nutzt werden. Des Weiteren kann ein funktionaler Zusammenhang mit TLR 8 bestehen, da alle in TLR
10 nachgewiesen Arten liber Wasserflachen jagen.
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Abb. 28:  Die Unterfihrung am Grinenkamp stellt eine potenzielle FlugstraBe flir mehrere Fleder-
mausarten dar (Rothenwéhrer 2013).

Abb. 29:  Die Unterflhrung am Fliehweg stellt eine potenzielle FlugstraBe fir mehrere Fleder-
mausarten dar (Rothenwéhrer 2013).
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Donnerschwee (TLR 11)

Das Gebiet ist als Mischbereich zwischen verdichtetem Siedlungsbereich und verstadtertem Dorfge-
biet einzustufen. Im zentralen Bereich befindet sich flachig ausgepragter Laubwald mit Altbaumbe-
stédnden.

Hier wurden drei Fledermausarten nachgewiesen, wobei die Breitfligel- und Zwergfledermaus haufi-
ger und der GroBe Abendsegler seltener registriert wurden. Allerdings ist die Datengrundlage bereits
veraltet (Schréder & Walter 2002). Am sldéstlichen Rand des Areals befindet sich ein Balzplatz der
Zwergfledermaus. Im Gebiet sind bisher keine Fledermausquartiere bekannt, jedoch kommt das zent-
rale Waldstlick aufgrund seines Altbaumbestandes als potenzieller Quartierstandort in Frage.

Im Gebiet wurden eine geféhrdete sowie zwei stark gefadhrdete Arten nachgewiesen. Daher wird dem
TLR11 eine mittlere Bedeutung zugeordnet.

Donnerschweer Wiesen (TLR 12)

Das Areal grenzt im Westen und Siidwesten an den Stadtteil Donnerschwee. Es ist durch offene und
im Siden flachig ausgedehnte Grinlandflachen gepragt, das von mehreren kleineren und gréBeren
Gewassern durchzogen wird. Flachige Kleingewasser, sowie die Hunte liegen randlich des Gebiets.
Im Norden werden einige Grinlandfluren durch lineare Gehdlzstrukturen begrenzt, die teilweise in
breitere Gehdlzinseln mit Eichen und Erlen minden. Der Damm der BAB A29 im Osten des Gebiets
stellt eine Leitstruktur dar. Im Gebiet liegen mehrere alte Gehbfte, die von Altbaumgruppen (v.a. Ei-
chen) umstanden sind und potenzielle Fledermausquartiere darstellen.

Hier wurden acht Fledermausarten nachgewiesen, sowie weitere Myotis- und Pipistrellus-Arten die
nicht auf Artniveau bestimmt werden konnten. Am haufigsten wurden GroBe Abendsegler, Breitflligel-
und Rauhhautfledermause, seltener Kleine Abendsegler sowie Myotis- und Pipistrellus-Arten regis-
triert. FUr die Wasserfledermaus konnten drei Jagdgebiete abgegrenzt werden, wobei das bedeu-
tendste Jagdhabitat den gesamten im Gebiet eingeschlossenen Teil der Hunte (Abb. 30) umfasst, die
nachweislich auch von Zwerg-, Breitfligel-, Rauhaut- und Teichfledermausen bejagt wird. Der Gra-
benbereich am FuB des BAB-Damms ist zudem ein bedeutendes Nahrungssuchgebiet fir mehrere
Fledermausarten. Des Weiteren konnten neun Balzquartiere der Rauhautfledermaus (in den Gehdlzen
entlang der Geestkante) und drei des GroBen Abendseglers (zwei an der Gestkante, eines am Boh-
lendamm) eindeutig lokalisiert werden. Zusatzlich wurden je ein Quartier des GroBen Abendseglers
und der Breitfligelfledermaus (nahe der westlichen Gebietsgrenze) lokalisiert werden. Es kénnten
weitere Quartierbdume im nicht einsehbaren Bereich des Pfanderweges/Feldkamp vorhanden sein.
Weiterhin wurden im Gebiet zwei Flugwege der Breitfliigelfledermaus und einer des GroBen Abend-
seglers lokalisiert.

Im TLR 12 wurden drei geféhrdete, vier stark gefahrdete und eine vom Aussterben bedrohte Art nach-
gewiesen. Zusatzlich befinden sich dort bedeutende Jagdhabitate flir zwei gefédhrdete und zwei stark
geféhrdete Arten sowie bedeutende Nahrungssuchgebiete weiterer stark geféahrdeter und geféhrdeter
Arten. Zudem liegen ein bedeutendes Balzquartierzentrum mit zwolf Balzquartieren zweier stark ge-
fahrdeter und ein Balzplatz einer gefahrdeten Art/en im Gebiet. Daher wird dem TLR eine sehr hohe
Bedeutung zugeordnet. GroBen Abendsegler konnten zwar fast im gesamten Gebiet registriert wer-
den, jedoch konzentrierten sich die Nachweise an der sidlichen Grenze des Gebiets entlang der Hun-
te, zum Nordrand des Blankenburger Holzes hin. Es wird davon ausgegangen, dass sich in diesem
Waldgebiet Quartierstandorte der Art befinden und daher entsprechende Wechselbeziehungen zwi-
schen dem Blankenburger Holz (TLR 16) und den Donnerschweer Wiesen (TLR 12) bestehen.
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Abb. 30:  Die Hunte ist ein bedeutendes Jagdgebiet fir finf Fledermausarten (Rothenwohrer
2013).

Bornhorster Huntewiesen (TLR 13)

Das Naturschutzgebiet ist gekennzeichnet durch weite, offene Grinlandbereiche, die durch ein um-
fangreiches Grabensystem gegliedert sind. Das Gebiet wird im Westen durch die BAB 29 und im Si-
den durch die Hunte begrenzt. Zur A 26 hin wird das Areal durch eine lineare Gehdlzpflanzung abge-
schirmt. In der sidwestlichen Ecke des Gebiets, an die Hunte angrenzend, befindet sich ein kleiner,
flachiger Gehdlzbestand. Altbaumbesténde sind im Gebiet nicht vorhanden.

Hier wurden vier Fledermausarten nachgewiesen. Am héaufigsten wurde die Zwergfledermaus, selte-
ner die Breitfliigelfledermaus sowie GroBe und Kleine Abendsegler kartiert. Im Gebiet befindet sich ein
bedeutendes Jagdhabitat der Zwergfledermaus. Quartiere im Gebiet sind nicht bekannt und auch
nicht zu erwarten, da kaum Altbaumbestéande auftreten.

Im Gebiet wurden eine geféhrdete, zwei stark gefahrdete und eine vom Aussterben bedrohte Art
nachgewiesen. Des Weiteren befindet sich ein bedeutendes Jagdhabitat einer gefédhrdeten Art im
Gebiet. Daher wird dem TLR eine hohe Bedeutung zugeordnet.

Oldenburger Hauptbahnhof (TLR 14)

Das Areal liegt in der Innenstadt und wird durch die Hunte geteilt. Im nérdlichen Bereich befinden sich
der Bahnhof, Teile der Innenstadt, das Gewerbegebiet Freizeitmeile als Uberbaute Bereiche, sowie
eine offene Grinlandflaiche mit lichtem Baumbestand die nach Norden hin in einen dichteren
Gehdlzbestand Ubergeht. Im Bereich stdlich der Hunte liegt der Seehafen, der in den nicht lberbau-
ten Flachen Ruderalfluren und Sukzessionsflachen einschliet. Entlang des Seehafens verlauft die
L866 (Holler LandstraBe bzw. Stedinger Straf3e).

Hier wurden drei Fledermausarten nachgewiesen, wobei Wasser- und Breitfliigelfledermause haufig
und Kleine Abendsegler nur vereinzelt registriert wurden. Vereinzelt wurden Breitflligelfledermause
und Kleine Abendsegler beim Jagen um StraBenlaternen beobachtet. Die Wasser und Breitflligelfle-
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dermduse bejagten hauptséchlich die Hunte und die angrenzenden nicht Uberbauten Ruderalfluren
und Sukzessionsflachen. Quartiere sind im diesem Gebiet nicht bekannt.

Hier wurden eine gefédhrdete, eine stark geféahrdete und eine vom Aussterben bedrohte Art nachge-
wiesen. Des Weiteren wurde die Hunte als bedeutendes Jagdgebiet identifiziert. Daher wird dem TLR
eine hohe Bedeutung zugeordnet.

Seehafen Oldenburg (TLR 15)

Das Areal ist charakterisiert durch die Uberbauten Flachen des Seehafens, der IKEA Ansiedlung und
der Gewerbebetriebe Osthafen und grenzt direkt an die Hunte an. Der Seehafen und die IKEA Ansied-
lung sind getrennt durch den Hemmelsbdker Kanal. Im Osten grenzt das Gebiet an das
Blankenburger Holz (TLR 16). Im Siden begrenz die Holler LandstraBe (L866) das Areal. Am
Werftweg entlang des Hemmelsbéker Kanals finden sich Altbaumbesténde, die potenzielle Quartiere
darstellen.

Hier wurden acht Fledermausarten nachgewiesen, wobei Wasser-, Breitfligel- und Zwergfledermause
am haufigsten und GroBe und Kleine Abendsegler, GroBes Mausohr, Rauhhaut- und Teichfledermaus
nur vereinzelt anzutreffen waren. Der Hemmelsbaker Kanal wurde von Wasser-, Rauhhaut-, Zwerg-
und Teichfledermausen einerseits als Nahrungssuchgebiet genutzt, andererseits stellt der Kanal eine
bedeutende FlugstraBe dar. Eine weitere FlugstraBe fur Breitflligel- und Wasserfledermause wurde
zwischen dem Gehdlzbereich am Werftweg bzw. Hemmelb&cker Kanal und der Hunte lokalisiert. Im
Gebiet wurden ein Sommerquartier flir Zwergfledermause in einem alten Ahornbaum am Werftweg,
sowie ein Balzquartier im Dach- oder Fensterbereich eines Wohnhauses am Werftweg lokalisiert.
Zudem werden weitere Quartiere im Altbaumbestand entlang des Werftwegs vermutet.

Hier wurden drei gefahrdete, vier stark gefahrdete und eine vom Aussterben bedrohte Fledermausart
nachgewiesen. Die Teichfledermaus und das GroBe Mausohr sind zudem im Anhang Il der FFH-
Richtlinie aufgeflihrt (PETERSEN et al. 2004). Zudem konnte ein bedeutsames Jagdgebiet fiir drei
gefadhrdete und eine stark gefahrdete Art/en, das auch als FlugstraBe (Hemmelbdker Kanal) genutzt
wird, abgegrenzt werden. Es ist anzunehmen, dass der Hemmelbdker Kanal eine FlugstraBe zu po-
tenziellen Quartieren dieser Arten im weiteren Umfeld darstellt und deswegen ein funktionaler Zu-
sammenhang mit dem TLR 20 besteht, da dort Balzquartiere von Zwergfledermausen nachgewiesen
wurden. Eine weitere FlugstraBe einer gefahrdeten und einer stark geféhrdeten Art liegt im Gebiet.
Des Weiteren wurden ein Sommerquartier, sowie ein Balzquartier einer gefahrdeten Art nachgewie-
sen. Daher wird dem TLR eine sehr hohe Bedeutung zugeordnet.

Blankenburger Holz und Stadtwald (TLR 16)

Durch naturnahen Laubwald gepragtes Areal, bestehend aus Eichen- und Buchenbestanden, Erlen-
buchwald und Taubenkirschen-Erlenwald mit Grinlandflachen im Norden. Im Osten wird das Gebiet
durch die BAB 29 begrenzt, im Norden durch die Hunte. Das Gebiet wird von einigen linearen Bachen
und Gréaben durchzogen. Im Osten wird es von der BAB 29 begrenzt und im Norden und Westen
durch das Blankenburger Holz umschlossen. Besonders die Uber 150 Jahre alten Buchen-
Eichenwalder im nérdlichen und norddstlichen Bereich des Areals kommen als Fledermausquartiere in
Betracht.

Das 30 ha groBe Gebiet sudlich des Blankenburger Holzes wurde 1995 mit Buchen, Eichen, Birken
und Erlen aufgeforstet um einen naturnahen Wald in Anlehnung an den Walbestand im Blankenburger
Holz zu entwickeln. Die auf dem Gelande vorhandenen Graben wurden ebenfalls naturnah umgestal-
tet und an einigen Stellen Stillgewasser angelegt. Im Stiden des Areals liegen extensiv genutzte Griin-
landflachen. Am sldlichen Rand des Stadtwaldes befindet sich der Neue Weg, mit einer Uber 100-
jahrigen Eichenallee, die potenzielle Quartiere flir Flederméause bietet.

Hier wurden zehn Fledermausarten nachgewiesen. Am haufigsten wurden Zwerg-, Wasser-, Breitfli-
gelfledermaus und GroBer Abendsegler, am seltensten Teich-, Rauhautfledermaus und das GroBe
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Mausohr registriert. Die Nachweise der Fransenfledermaus, des Braunen Langohrs und der Kleinen
Bartfledermaus beruhen auf der Kontrolle von ausgebrachten Fledermauskéasten (Walter 2012). Ins-
besondere der alte Eichenmischwald ist ein bedeutendes Nahrungssuchgebiet fiir mehrere Fleder-
mausarten. Weitere bedeutende Nahrungssuchgebiete stellen das grdBere Stillgewéasser im siddstli-
chen Bereich, die an den Stadtwald angrenzende Griinlandflachen sowie die Eichenallee entlang des
Neuen Weges dar. Der asphaltierte Deichweg, der sidlich von einem alten Waldbestand und nérdlich
von einer dichten Gehélzpflanzung begrenzt wird, stellt zudem eine wichtige Leitstruktur fur die Fle-
dermduse im Gebiet dar. Hier wurden keine natirlichen Quartiere nachgewiesen, was hdchstwahr-
scheinlich auf eine zu geringe Untersuchungstiefe zurlickzuflhren ist. Aufgrund des ausgepragten
Altbaumbestandes im Gebiet ist dennoch davon auszugehen, dass sich dort Fledermausquartiere
befinden. Als potenzielle Quartiere kommen z.B. die Bd&ume entlang einer Eichenallee in Frage, die
Héhlen und Stammaufrisse aufweisen.

Im TLR 16 befinden sich bedeutende Jagdgebiete mehrerer gefédhrdeter und stark geféhrdeter Arten.
Die Teichfledermaus und das GroBe Mausohr sind zudem im Anhang Il der FFH- Richtlinie aufgeflhrt
(PETERSEN et al. 2004). Der flachig vorhandene alte Eichenmischwald stellt einen herausragenden
Quartierstandort im Gebiet dar und beherbergt vermutlich Sommerquartiere und eventuell auch Wo-
chenstuben einiger dieser Arten. Demzufolge wird dem TLR eine sehr hohe Bedeutung zugeordnet.
Der Stadtwald und das Blankenburger Holz stehen vermutlich in einem engen funktionalen Zusam-
menhang, da ein GroBteil der registrierten Individuen vermutlich Quartiere im Blankenburger Holz
nutzen und zum Fouragieren (Nahrungsaufnahme) in den angrenzenden Stadtwald fliegen. Zusatzlich
werden entsprechende Wechselbeziehungen zwischen dem Blankenburger Holz (TLR 16) und den
Donnerschweer Wiesen (TLR 12) angenommen (s. TLR 12).

Blankenburger Klostermark (TLR 17)

Das Gebiet grenzt im Norden an die Hunte, im Westen an die BAB 29 und im Siiden an die bestehen-
de Bahntrasse und wird durch die StraBen Klostermark und Neuer Weg durchschnitten. Das Areal ist
gepragt durch ausgedehnte Acker- und Grinlandbereiche. Im Gebiet liegen drei gréBere Gewasser,
eines im Norden direkt an die Hunte angrenzend, eines im Zentrum des Gebiets und im Nordwesten
der Blankenburger Sees. Letzterer ist komplett von Gehdélzstrukturen umgeben. Ein weiteres flachiges
Waldgebiet befindet sich im Norden des Gebiets, direkt an die Hunte angrenzend.

Hier wurden neun Fledermausarten nachgewiesen, sowie weitere Arten der Gattung Myotis die nicht
auf Artniveau bestimmt werden konnten. Am héaufigsten wurden GroBe Abendsegler, Rauhhaut-,
Zwerg-, Wasser- und Breitfligelfledermduse, seltener Bart- und Teichfledermduse registriert. Vom
Kleinen Abendsegler und Bartfledermdusen liegen nur vereinzelte Nachweise vor. Die Hunte, sowie
die drei groBeren Stillgewasser werden von Wasser- und Teichflederméusen bejagt. Ein weiteres
Jagdgebiet von einzelnen Wasserfledermausen ist das Blankenburger Sieltief. Es konnte ein Quartier
und ein Balzquartier von GroBen Abendseglern, sowie drei Balzquartiere der Rauhautfledermaus, die
alle im Westen und Siidwesten des Untersuchungsgebietes liegen, lokalisiert werden. Des Weiteren
besteht ein Quartierverdacht fir 20 Breitfligelflederm&use im Kloster Blankenburg.

Hier wurden drei gefahrdete, finf stark gefahrdete sowie eine vom Aussterben bedrohte Art nachge-
wiesen. Des Weiteren liegen ein Quartier einer stark gefahrdeten und vier Balzquartiere von zwei
stark gefédhrdeten Arten im Gebiet. Zudem finden sich bedeutende Jagdhabitate zweier gefahrdeter
Arten im Gebiet. Daher wird dem TLR eine hohe Bedeutung zugeordnet.

Osternburg (TLR 18)

Das Gebiet ist als Mischbereich zwischen verdichtetem Siedlungsbereich und landwirtschaftlich ge-
nutzten Flachen einzustufen. Im Osten und Siiden des Areals finden sich offene Griinlandbereiche.
Das Gebiet wird von der A 28 sowie zwei Bahntrassen durchzogen.
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Hier wurden vier Fledermausarten nachgewiesen. Breitfligelflederm&use, GroBe und Kleine Abend-
segler wurden am haufigsten, Zwergfledermause seltener registriert. Quartiere im Gebiet sind nicht
bekannt.

Hier wurden eine gefahrdete, zwei stark gefédhrdete und eine vom Aussterben bedrohte Art nachge-
wiesen. Angaben zu Jagdgebieten, FlugstraBen und Quartieren liegen nicht vor. Daher wird dem TLR
18 eine mittlere Bedeutung zugeordnet.

Drielaker See (TLR 19)

Das Gebiet ist im Wesentlichen durch den Drielaker See gepragt, der von linear ausgepragten Gehdl-
zen umstanden ist. Stdlich des Sees schlieBen sich kleinere Grinlandbereiche an. Im Westen befin-
det sich ein landlicher Siedlungsbereich. Im Osten wird das Areal vom Hemmelsbacker Kanal be-
grenzt.

Hier wurden zwei Fledermausarten nachgewiesen. Die Wasserfledermaus wurde haufiger registriert
als die Rauhautfledermaus. Dabei konnten Wasserflederméuse jagend Uber der freien Wasserflache
beobachtet werden, wohingegen die Rauhautfledermause in unmittelbarer Umgebung der Ufervegeta-
tion jagten bzw. in Baumkronenhdhe Uber das Gewdsser hinweg flogen. Quartiere im Gebiet sind
nicht bekannt.

Im TLR 19 wurden eine gefahrdete und eine stark gefahrdete Art nachgewiesen. Fir beide Arten stellt
der See mit der angrenzenden Ufervegetation ein bedeutendes Jagdhabitat dar. Daher wird dem TLR
eine hohe Bedeutung zugeordnet.

Neuenwege (TLR 20)

Das reich strukturierte Gebiet ist charakterisiert durch kleinrdumige Offenlandparzellen bestehend aus
Ackern und Griinlandern im Wechsel mit linearen Gehdlzstrukturen und Siedlungsbereichen mit Gar-
ten. Es wird von Kanédlen (Hemmelsbaker Kanal und Drielaker Kanal), gréBeren und teilweise auf
Dammen gelegenen Verkehrswegen (Holler LandstraBe L 866, BAB A29 mit Damm, Bahntrasse mit
Damm, BAB A28 mit Damm) durchschnitten. Im Gebiet liegen einige Gehdfte mit Altbaumbestanden,
die als mdgliche Fledermausquartiere geeignet sind.

Hier wurden sieben Fledermausarten kartiert. Nachweise von nicht auf Artniveau bestimmbaren
Myotis-Arten deuten auf eine weitere Art hin. Die haufigste war die Breitfliigelfledermaus, die seltens-
ten Arten der Kleine Abendsegler und das GroBe Mausohr. Fir die Breitfligelfledermaus wurden drei
und fir den GroBen Abendsegler ein Jagdgebiet lokalisiert. Die Wasserfledermaus nutzte drei lineare
und sehr ausgedehnte Jagdgebiete entlang von Kanélen. Zudem konnten drei Flugwege der Breitfl -
gelfledermaus lokalisiert werden. Im Sidosten des Gebiets wurde ein Balzplatz der Zwergfledermaus
nachgewiesen, sowie ein potenzielles Sommerquartier der Breitfligelfledermaus in einem Gebé&ude
suddstlich vom Drielaker See, zwischen Bahndamm und Kanal. Das Gebaudequartier ist potenziell
auch als Winterquartier geeignet. Des Weiteren wurde ein Balzquartier des GroBen Abendseglers, in
einem der Altbdume auf dem Hofgelande westlich der Einmindung Holtmannsweg grob lokalisiert.
Zusatzlich wurde ein aus funf Tieren bestehender Wochenstubenverband beim Einflug in ein Baum-
quartier am Tweelbaker Weg, im Bereich des ersten Gehéfts nérdlich der Einmindung Hasenweg
beobachtet. Dieses Quartier erscheint ebenfalls als Winterquartier geeignet.

Im TLR 20 befinden sich bedeutende Jagdgebiete einer stark gefahrdeten Art und zweier gefahrdeten
Arten. Das GroBe Mausohr ist zudem im Anhang Il der FFH- Richtlinie aufgefiihrt (PETERSEN et al.
2004). Zudem wurde eine vom Aussterben bedrohte Art nachgewiesen. Weiterhin konnten ein Balz-
platz und ein potenzielles Sommerquartier von zwei geféhrdeten Arten, sowie eine Wochenstube
(eventuell auch als Winterquartier nutzbar) einer Fledermausart der Gattung Myotis lokalisiert werden.
Daher wird dem TLR sehr hohe Bedeutung zugeordnet. Es ist anzunehmen, dass die Quartiere im
TLR 20 Uber den als FlugstraBe genutzten Hemmelbaker Kanal mit dem TLR 15 in einem funktionalen
Zusammenhang stehen.
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Recyclinghof (TLR 21)

Das Areal um den Recyclinghof ist im 6stlichen Teil durch offene Acker- und Griinlandflachen (Grin-
land und Acker) und im westlichen Teil durch lineare Gehdlze, Wallhecken, Brachflachen und junge
Aufforstungen gepragt. Zuséatzlich befinden sich ein kleines, abschnittsweise verbreitertes FlieBge-
wasser, zwei kleine Teiche sowie ein Sportplatz auf dem Gelénde. Inzwischen wurde der Recyclinghof
beiderseits des Barkenwegs ausgebaut. Im Siiden des Gebiets befindet sich eine kleinere Siedlung
mit finf Wohnh&usern und einer dichten Gehdlzpflanzung.

Hier wurden sechs Fledermausarten kartiert, sowie weitere unbestimmte ,Langohr‘- und Myotis-Arten,
die nicht auf Artniveau bestimmt werden konnten. Am haufigsten wurden Breitfligelflederm&use und
GroBe Abendsegler, am seltensten Rauhaut- und Bartfledermause registriert. Die wichtigsten Nah-
rungssuchgebiete befinden sich um die Laternen des Recyclinghofs (Breitfliigelfledermaus und Gro-
Ber Abendsegler) sowie entlang von linearen Gehdlzstrukturen (Fransen-, Zwerg- und Bartfleder-
maus). In den Gebauden der kleinen Siedlung im Siden des Gebiets werden Sommerquartiere der
Breitfligel-, Zwerg- und Fransenfledermaus vermutet, ein eindeutiger Nachweis konnte jedoch nicht
erbracht werden. Zudem konnte ein Flugweg der Breitflligelfledermaus entlang der von Siiden nach
Norden verlaufenden, linearen Gehdlzstruktur lokalisiert werden.

Im TLR 21 befinden sich Jagdgebiete von vier stark gefédhrdeten sowie einer gefahrdeten Art/en. Zu-
dem durchzieht ein Flugweg einer stark gefahrdeten Art das Gebiet. Des Weiteren werden Sommer-
quartiere zweier stark gefahrdeter und einer gefédhrdeten Art im Gebiet vermutet. Daher wird dem TLR
eine hohe Bedeutung zugewiesen.

Am Bahndamm (TLR 22)

Durch Offenland, hauptsachlich Griinland- (meist Mahweiden) und Ackerflachen, gepragtes Gebiet.
Das Areal grenzt den o6stlichen Rand des Stadtteils Kreyenbrick und an das Bahndammgelénde
Krusenbusch und wird durch eine Hochspannungsleitung durchzogen. Am westlichen Rand des Ge-
biets findet sich ein groBes Gehdft mit einem Altbaumbestand der fir potenzielle Fledermausquartiere
in Frage kommt. Hinter dem Gehdft schlieBt sich eine ausgedehnte Streuobstwiese an.

Hier wurden drei Fledermausarten nachgewiesen. Die haufigste Art war die Breitfligelfledermaus, die
seltenste der GroBe Abendsegler. Fir letzteren konnten vier Jagdgebiete abgegrenzt werden. Einige
Offenlandbereiche im Gebiet, hauptsachlich am Siedlungsrand, stellen wichtige Nahrungssuchgebiete
fur die Breitfligelfledermaus dar. Es ist anzunehmen, dass die im Gebiet nachgewiesenen Breitflligel-
fledermause aus dem o&stlich angrenzenden Siedlungsraum stammen. Am westlichen Rand des Ge-
biets wurde ein Sommerquartier der Zwergfledermaus im Dachbereich einer Scheune lokalisiert, das
von der Art wahrscheinlich auch als Wochenstube genutzt wird. Zudem befindet sich an dem mit Alt-
baumen umstandenen Anwesen ein potenzielles Sommerquartier des GroBen Abendseglers.

Im TLR 22 befinden sich Jagdgebiete einer stark gefahrdeten Art, sowie bedeutende Nahrungssuch-
gebiete einer weiteren stark gefahrdeten Art. Zudem wurden ein Sommerquartier (vermutlich auch
Wochenstube) einer gefahrdeten Art, sowie ein potenzielles Sommerquartier einer stark gefahrdeten
Art nachgewiesen. Demzufolge wird dem TLR eine hohe Bedeutung zugeordnet.

Gesamtbewertung des Untersuchungsraums

Insgesamt konnten im Stadtgebiet und der ndheren Umgebung von Oldenburg elf Fledermausarten
eindeutig belegt, sowie unbestimmte Myotis- und Pipistrellus-Arten registriert werden (s.Tab. 7). Auf-
grund methodischer Einschrankungen bei der akustischen Erfassungsmethode und der generellen
Habitateignung einzelner TLR muss weiterhin mit der GroBen Bartfledermaus gerechnet werden.
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Tab. 7: Im Untersuchungsraum im Rahmen der ausgewerteten Datenquellen nachgewiesene
und potenziell vorkommende Fledermausarten mit Gefahrdungsstatus.
Definition der Gefahrdungskategorie nach der Roten Liste von Niedersachsen u. Bremen (Nds.
THEUNERT 2008) und Deutschland (D; MEINIG et al. 2009): 1 = vom Aussterben bedroht, 2 =
stark geféhrdet, 3 = geféhrdet, D = Daten unzureichend, G = Gefédhrdung unbekannten AusmalBes,
V = Vorwarnliste
Rote Liste nachge- | Potenzielles
Artname -
Nds. D wiesen Vorkommen
GroBer Abendsegler Nyctalus noctula 2 Vv X
Kleiner Abendsegler Nyctalus leisleri 1 D X
Breitflugelfledermaus Eptesicus serotinus 2 G X
Zwergfledermaus Pipipstrellus pipistrellus 3 - X
Rauhautfledermaus Pipistrellus nathusii 2 - X
Wasserfledermaus Myotis daubentonii 3 - X
Kleine Bartfledermaus Myotis mystacinus 2 Vv X
Braunes Langohr Plecotus auritus 2 \ X
GroBes Mausohr Myotis myotis 2 Vv X
Teichfledermaus Myotis dasycneme - D X
Fransenfledermaus Myotis nattereri 2 - X
Myotis unbestimmt Myotis spec. X
Pipistrellus unbestimmt | Pipistrellus spec. X
GroBe Bartfledermaus Myotis brandftii 2 \Y X

Fast der gesamte Betrachtungsraum beiderseits der Trasse hat eine hohe bis sehr hohe Bedeutung
als Fledermauslebensraum (Tab. 8) aufgrund der hohen Diversitat an Arten, darunter der vom Aus-
sterben bedrohte Kleine Abendsegler und der groBen Anzahl von FlugstraBen, Quartierstandorten und
Balzplatzen. Von besonderer Bedeutung sind Strukturelemente wie die Uber- und Unterfiihrungen,
lineare Gehdlzriegel, Gewasser und Altbaumbestande im Gebiet.

Im Betrachtungsraum liegen einige TLR die von einem Netz von Kanélen (TLR 3, 6, 7, 12, 17 und 20)
bzw. einem gréBeren FlieBgewasser (Hunte; TLR 12, 13, 14, 15) durchzogen sind. GréBere Stillge-
wasser finden sich in den TLR 8, 17 und 19. Diesen Gebieten kommt eine besondere Bedeutung als
Jagdhabitate fiir Fledermause zu und es lasst sich ein funktioneller Zusammenhang mit benachbarten
TLR, in denen sich Quartiere befinden, vermuten (s. Karte 7).

Insgesamt kommt von den zehn TLR, die direkt von der geplanten Bahntrasse geschnitten werden
(Tab. 8) sieben TLR eine sehr hohe Bedeutung, zwei TLR eine hohe Bedeutung und einem TLR eine
mittlere Bedeutung als Fledermauslebensraume zu (Tab. 8). Im direkten Eingriffsbereich des Vorha-
bens liegen potenziell bedeutende FlugstraBen (TLR 1, 3, 7, 10 und 20) und bedeutende Jagdgebiete
(TLR 1, 7,12, 14, 15, 19 und 20) fir mehrere Arten, sowie ein bedeutendes Balzquartierzentrum (TLR
12) und Sommerquartiere (TLR 7 und 20) von Breitfligel- und Zwergflederméusen sowie GrofB3en
Abendseglern.

Durch die zerschneidende Wirkung der bestehenden BAB 29 bedingt, werden niedrig fliegende Arten
(z.B.: Bart- und Wasserfledermause) in den angrenzenden TLR zum Erreichen der Jagdgebiete bzw.
Quartiere jenseits der Autobahn auf den bestehenden Uber- und Unterfiihrungen gebiindelt. Die be-
gleitenden Gehdlze Gbernehmen dabei eine entscheidende Funktion als Leitstruktur und dienen zu-
dem auch als Uberflughilfe (,Hop-Over*) fiir hher fliegende Arten (z.B.: GroBer Abendsegler) wo-
durch das Kollisionsrisiko entscheidend reduziert wird.
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Tab. 8: Bewertung der einzelnen Teillebensrdume im Uberblick.

o (iR | Bezelohnung Flotormauspabtat | Eingrfsbereich
1 Nordlicher Stadtrand hoch ja
2 Alexandersfeld & Ofenerdiek mittel nein
3 Wahnbakeniederung sehr hoch ja
4 WeiBenmoor hoch nein
5 Zentrales Stadtgebiet sehr hoch nein
6 Hoheheide mittel nein
7 Etzhorner Wirtschaftsflachen sehr hoch ja
8 Bornhorster Seen hoch nein
9 Beestermoor sehr hoch nein
10 Dornstede sehr hoch ja
11 Donnerschwee mittel nein
12 Donnerschweer Wiesen sehr hoch ja
13 Bornhorster Huntewiesen hoch nein
14 Oldenburger Hauptbahnhof hoch ja
15 Seehafen Oldenburg sehr hoch ja
16 Blankenburger Holz & Stadtwald sehr hoch ja
17 Blankenburger Klostermark hoch nein
18 Osternburg mittel ja
19 Drielaker See hoch nein
20 Neuenwege sehr hoch ja
21 Recyclinghof hoch nein
22 Am Bahndamm hoch nein

4.8.4 Sonstige Fauna (Amphibien und Reptilien, Wirbellose, Fische und Neunaugen)
Quelle:  IBL (2008)
LRP Oldenburg (Entwurf 2012)
MORITZ (2008a, 2013)
[Erfassungen im Rahmen des LRP wurden nur fir ausgewahlte Teilbereiche durchgefiihrt; flichendeckende Kartie-
rungen liegen nicht vor.]

Die vorliegenden Erfassungsergebnisse sind in Karte 8 dargestellt.

4.8.4.1 Amphibien und Reptilien

Aus dem zum GroBteil zum Landkreis Ammerland gehdrigen noérdlichen Teilbereich liegen keine
Erfassungsdaten vor. Auf Grundlage des aktuellen Luftbildes konnten keine flachigen Gewasser ent-
lang der geplanten Bahntrasse bzw. im umliegenden Korridor identifiziert werden. Das Vorkommen
eines reproduzierenden Amphibien-Bestands kann daher weitgehend ausgeschlossen werden.

Die néchstgelegenen Gewasser mit Laich-Nachweisen von Amphibien liegen ca. 370 m westlich der
geplanten Bahntrasse. Darin wurden mit Teichmolch, Erdkréte und Grasfrosch drei Amphibienarten
nachgewiesen. Die Ufersdume dieser Gewdsser stellen potenzielle Sommerlebensrdume dar. Des
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Weiteren weisen die nach Siiden in benachbarte Gebiete (Etzhorn/Mittelkamp) reichenden Griinlander
und Graben eine potenzielle Eignung als Sommerlebensrdume auf. Insgesamt sind die schmalen
Gréaben einschlieBlich der schmalen Ufersdume jedoch als Fortpflanzungs- und Sommerlebensraum
von Uberwiegend geringer Bedeutung einzustufen. Das Vorkommen des Bergmolchs beschrankt sich
auf einen Einzelfund, reproduzierende Tiere konnten nicht nachgewiesen werden. Da es sich bei die-
ser Art um einen typischen Bewohner von gewésserreichen Waldern der Mittelgebirgszone handelt,
kann in dieser Region nicht von einer fortpflanzungsfahigen Population ausgegangen werden. Insge-
samt weist dieses Gebiet eine untergeordnete Bedeutung als Amphibienlebensraum auf.

In den Donnerschweer Wiesen und den eingebetteten Kleingewassern wurden mit Erdkréte, Gras-
frosch und Seefrosch drei Amphibienarten nachgewiesen. Zudem liegt ein Einzelnachweis eines un-
bestimmten Grinfrosches (Teich- oder Seefrosch) vor. Weiterhin wurde im Béschungsbereich der
BAB A 29 eine Ringelnatter nachgewiesen wodurch die Nutzung des Gewassernetzes durch diese
Reptilienart wahrscheinlich ist. Weite Abschnitte der Graben und Kleingewésser sind vermutlich am-
phibienfrei, da in allen kleineren Graben flachendeckende Algenmatten auftreten. Dies kann auf eine
Uberdiingung der Gewasser hindeuten, wodurch die Lebensbedingungen fiir die Amphibien in den
Kleingewassern ungiinstig werden. Das bedeutendste Amphibien-Gewasser im Gebiet ist eine , Teich-
kette* im Norden (etwa 150 m nérdlich der Bahntrasse). Dabei handelt es sich um einen von Gehdlzen
(z.T. Erlenwald) gesdumten Tonkuhlengraben, das als einziges der untersuchten Gewasser im Gebiet
als nachgewiesenes Reproduktionsgewasser fiir Grasfrésche dient. Hier wurden zusatzlich bis zu 100
adulte Erdkréten erfasst. In den nahe an der Hunte verlaufenden Graben wurden Seefrésche nach-
gewiesen. Obwohl keine Laichballen gefunden wurden, ist dennoch zu erwarten dass die flussnahen
Graben als Ganzjahres-Lebensrdume dienen und dort auch die Reproduktion stattfindet. Zudem ist
davon auszugehen, dass die Graben eine biotopvernetzende Funktion fir die Amphibienlebensraume
aufweisen. Als potenzielle Sommerlebensrdume kommen weite Bereiche der Donnerschweer Wiesen
in Betracht. Insgesamt ist jedoch nicht von flachigen Amphibien-Vorkommen auszugehen, da die
Nachweisdichte im Gebiet nach den Funden 2008 relativ gering ist. Insgesamt weist das Areal eine
mittlere Bedeutung als Amphibien- und Reptilienlebensraum auf.

Der LRP (Entwurf) weist darauf hin, dass sich u.a. die Donnerschweer Wiesen geeigneter Biotopstruk-
turen (Béschungsrander zur BAB A29) fiir vertiefenden Reptilienuntersuchungen eignen wiirden.

Fir den sidlich der Hunte gelegenen Drielaker See, sowie fiir den Hemmelsbéker und Drielaker
Kanal liegen keine Nachweise von Amphibien vor (MORITZ 2008a). Davon abgesehen finden sich im
Gebiet zwischen der Hunte bis zum Hemmelsbaker Kanal sich nur wenige Grében. Fir das nachstge-
legenen Gewasser (ca. 90 m vom Trassenbereich entfernt) konnten in 2008 keine Nachweise von
Amphibien erbracht werden (MORITZ 2008a).

Der aus funf Kleingewéassern bestehenden Gewésserkomplex siidlich der Holler LandstraBe, stellt
einen Lebensraum von aktuell mittlerer Einzelbedeutung im Hinblick auf die Eignung als Jahresle-
bensraum dar. Hier wurden mit Erdkréte, Grasfrosch und Teichfrosch drei Amphibienarten nachge-
wiesen. Zudem liegt ein Einzelnachweis eines unbestimmten Grinfrosches (Teich- oder Seefrosch)
vor. Von den beiden bedeutendsten Reproduktions-Gewéssern beherbergt eines einen mittelgroBen
Bestand an Erdkréten (> 100 Individuen) und einen sehr groBen Grasfrosch-Bestand (> 200 Laichbal-
len) (nach FISCHER & PODLOUCKY 1997). Im zweiten wurden mehr als 1.500 Erdkréten-Larven
festgestellt. Letzteres weist einen stark schwankenden Wasserstand auf und féallt im Hochsommer
zeitweise trocken, wodurch es schon im Frihjahr (April/Mai) zu Verlusten an Froschlaich und —Larven
kommen kann. Die drei ndrdlichen Gewasser stehen vermutlich hinsichtlich ihrer Erdkré-
ten-Vorkommen miteinander im Austausch, da 21 wandernde Tiere auf den dazwischenliegenden
Flachen nachgewiesen wurden. Als potenzielle Sommerlebensrdume kommen weite Bereiche nérd-
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lich der bestehenden Bahntrasse Oldenburg-Bremen in Betracht, da die dauerhaft wasserflihrenden
Graben sowie die linearen Gehdlz-Reihen (mdgliche Wanderrouten) im Gebiet als Verbundelemente
fungieren kénnen.

Uber Reptilienvorkommen liegen keine Informationen vor. Potenziell liegen fiir Eidechsen und Schlan-
genarten geeignete Lebensraume vor.

4.8.4.2 Fische und Rundmauler

Der Standarddatenbogen des FFH-Gebietes 174 (,Untere und Mittlere Hunte ()“) nennt fiir die Hunte
drei Fisch-/Neunaugenarten des Anhangs Il der FFH-RL: SteinbeiBer, Bachneunauge und Flussneun-
auge. Als weitere Arten des Anh. Il der FFH-RL sind Lachs (Salmo salar) und Meerneunauge
(Petromyzon marinus) nachgewiesen.

Die bisherigen Nachweise von SteinbeiBer (Cobitis taenia), Bachneunauge (Lampetra planeri) und
Flussneunaugen (Lampetra fluviatilis) stammen aus der Mittleren Hunte stromauf Oldenburgs. Die
Mittlere Hunte und die assoziierten Nebengewadsser fungieren fiir Bachneunaugen als Dauerlebens-
raum, dies schlieBt v.a. die Funktionen Reproduktions-, Aufwuchs- und Nahrungsgebiet ein. Die Tide-
hunte ist fir die Art nicht als Lebensraum geeignet. Auch der SteinbeiBer lebt berwiegend stationar
und versteckt in sandigen oder schlammigen Sedimenten unterschiedlicher Gewassertypen. Die Art
besiedelt strdmungsarmere Bereiche von FlieBgewassern, aber auch stehende Gewasser wie Seen
oder vegetationsarmere Graben und Fleete.

Der Hunte-Unterlauf ist damit als Wanderkorridor fiir Lachse, sowie Fluss- und Meerneunaugen zu be-
trachten. Diese Fisch- und Neunaugenarten steigen im spaten Herbst bzw. Winter und im Frihjahr
zum Laichen in die obere Hunte und ihre Nebengewasser auf. Dort werden regelméaBig geschlechts-
reife Tiere der genannten Arten nachgewiesen, die aus der Weser kommend den Funktionsraum pas-
siert haben. Auch in der Gegenrichtung wird der Abschnitt der Unteren Hunte im Friihjahr von zahlrei-
chen flussabwérts wandernden Lachssmolts sowie den juvenilen Fluss- und Meerneunaugen auf ih-
rem Weg ins Meer durchschwommen. Insofern stellt die untere Hunte fir mehrere Fisch- und Neun-
augenarten eine wichtige Gewasserverbindung zwischen den Laich- und Juvenilhabitaten in den
Oberlaufen des Huntesystems einerseits und den im Meer gelegenen FraBgrinden andererseits dar
(LAVES, Dr. ARZBACH in KUFOG 2010).

Im Rahmen der Fortschreibung des LRP der Stadt Oldenburg wurden in 2008 (IBL 2008) die Graben
der ostlich der BAB A29 liegenden Bornhorster Huntewiesen befischt. Da sie eine ahnliche Struktur
wie die Donnerschweer Wiesen aufweisen, werden sie aus Mangel an anderen Daten an dieser Stelle
aufgefihrt. Insgesamt wurden bei der Befischung neun Fischarten nachgewiesen werden. Darunter
mit Hecht (Esox lucius) und Karausche (Carassius carassius) zwei sowohl deutschland- als auch lan-
desweit gefahrdete Arten (RL 3). Nach Aussagen des Sportfischervereins sind in den Donnerschweer
Wiesen auch Vorkommen des Schlammpeitzgers (Misgurnus fossilis; RL 2) und des SteinbeiBers
(Cobitis taenia; RL 3) sehr wahrscheinlich.

Daten zum Hemmelsbéker und Drielaker Kanal liegen nicht vor. Die Nutzung des Hemmelsbaker Ka-
nals durch Sportfischer (Sportfischerverein Oldenburg; Fischereiverein Wisting eV) als Befischungs-
gewdsser deuten aber auf einen guten Bestand hin. Bestandstabellen des Sportfischervereins Olden-
burg listen u.a. Hecht, Forelle und Aal (alle auch Besatz).

= Die Hunte hat besonderer Bedeutung fir div. Fisch- und Neunaugenarten — sowohl als Tran-
sitstrecke als auch als Reproduktions-, Aufwuchs- und Nahrungsgebiet. Die Besiedlung der
Graben im Gebiet ist nicht durch Erfassungen belegt. Gefarhdete Arten sind aber auch in den
Grében der Donnerschweer Wiesen nicht auszuschlieBen.
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4.8.4.3 Wirbellose

Zum Vorkommen von Wirbellosen liegen (mit Ausnahme der Donnerschweer Wiesen) nur vereinzelt
Daten zu Libellen, Heuschrecken und Tagfaltern vor. Die im Folgenden zitierten Erfassungen wurden
i.R. des LRP erhoben (IBL 2008). Zusétzlich werden innerhalb des LRP (Entwurf) weitere Quellen
genannt.

Die Darstellung des Arteninventars erfolgt von Nord nach Sid.

Libellen

Far Libellen relevante Biotopstrukturen setzen sich im Wesentlichen aus FlieB- und Stillgewéssern
zusammen. Auf Grundlage der vorhandenen Luftbilder sowie der Biotopkartierung (2010) werden
daher potenzielle Larvalgewasser dargestellt und nach Mdglichkeit mit erhobenen Daten unterfuttert.

Aus dem Landkreis Ammerland und den sidlich anschlieBenden Flachen bis zur L865n (Autobahn-
zubringer Ohmstede) liegen keine Erfassungsdaten vor. Flachige Gewé&sser konnten (ber das aktuelle
Luftbild bzw. die vorliegenden Luftbildinterpretation (2010) nicht identifiziert werden. Die nachstgele-
genen Gewasser liegen ca. 370 m westlich der Bahntrasse. Inwieweit kreuzende Graben als Libellen-
lebensraum fungieren kann nicht beurteilt werden.

Die Donnerschweer Wiesen wurden in 2008 (IBL) flachendeckend kartiert. Insgesamt wurden 17
Libellen-Arten nachgewiesen (LRP Entwurf 2012); davon eine in Niedersachsen geféhrdete (Geban-
derte Prachtlibelle, Calopteryx splendens) und zwei in Deutschland gefahrdete Arten (Fledermaus-
Azurjungfer, Coenagrion pulchellum; Gefleckte Heidelibelle, Sympetrum flaveolum). Lagegenaue
Fundpunkte liegen nur fir die Nachweise der Gebanderten Prachtlibelle vor.

Ein weiterer Schwerpunkt der Libellenvorkommen im Betrachtungsraum ist der siidlich der Hunte ver-
laufenden Hemmelsbéker Kanal. An den Ufern des Gewassers wurden 21 Arten identifiziert (LRP
Entwurf 2012). Darunter mit der Spaten Adonislibelle (Ceriagrion tenellum) eine in Niedersachsen vom
Aussterben bedrohte Art (RL 1) sowie mit der Gebanderten Prachtlibelle (Calopteryx splendens) eine
in Niedersachsen gefahrdete Art (RL 3). Das Artenspektrum im Hemmelsbaker Kanal ist durch Arten
mit unterschiedlichen Habitatanspriichen gekennzeichnet. Vertreten waren neben 6kologisch an-
spruchsloseren Arten wie z.B. Blaugriine Mosaikjungfer (Aeshna cyanea), GroBe Pechlibelle
(Ischnura elegans), Hufeisen-Azurjungfer (Coenagrion puella) oder Gemeine Heidelibelle (Sympetrum
vulgatum) auch Arten mit hdheren 6kologischen Anspriichen (s.0.). Typische FlieBgewasserarten wie
z. B. Gebanderte Prachtlibelle (Calopteryx splendens) kamen ebenfalls vor, waren jedoch eher selten
vertreten.

In dstlich der BAB A29 gelegenen Bornhorster Huntewiesen ist das Vorkommen der stark geféahrde-
ten und im Anhang IV der FFH-Richtlinie gefiihrten Grinen Mosaikjungfer (Aeshna viridis) belegt
(KASTNER et al. 2010, STADT OLDENBURG & NLWKN 2011); Vorkommen in den ahnlich struktu-
rierten Donnerschweer Wiesen sind méglich.

= Diei.R. von Kartierungen nachgewiesenen naturschutzfachlich relevanten Libellen-Arten Gri-
ne Mosaikjungfer (Aeshna viridis), Gebanderte Prachtlibelle (Calopteryx splendens), Fleder-
maus-Azurjungfer (Coenagrion pulchellum), Gefleckte Heidelibelle (Sympetrum flaveolum)
und Spate Adonislibelle (Ceriagrion tenellum) sind grundsétzlich auch im unmittelbaren
Trassenbereich zu erwarten.

Heuschrecken

Hinweise auf das Vorkommen von Heuschrecken sind nérdlich der L865n kommen lediglich aus
Erfassungen zwischen Libbenbuschweg / Butjadinger StraBe und der Stadtgrenze Oldenburgs. Hier
wurden in 2008 (LRP Entwurf 2012) insgesamt 11 Heuschrecken-Arten erfasst; darunter die in Nie-
dersachsen geféhrdete S&bel-Dornschrecke (Tetrix subulata) und die in Deutschland auf der Vorwarn-
liste gefiihrte Kurzfligelige Schwertschrecke (Conocephalus dorsalis).
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In den Donnerschweer Wiesen kommen It. LRP (Entwurf 2012) insgesamt 7 Arten vor, darunter die
in Niedersachsen geféahrdete Sumpfschrecke (Stethophyma grossum).

Im Bereich Bahnhof Oldenburg / Stau liegen Nachweise der Blaufliigligen Odlandschrecke (RL1,
Oedipoda caerulescens) vor (mdl. Sprenger). Vorkommen der Art, die trockene, vegetationsarme Le-
bensrdume préferiert, sind auch im Verlauf des stillgelegten Bahngeldndes in Richtung der
Donnerschweer Wiesen nicht auszuschlieBBen.

Sudlich der Hunte wurden in 2008 (IBL) die Flachen von Neuenwege kartiert. Erfasst wurden insge-
samt 10 Heuschrecken-Arten. Darunter die in Deutschland auf der Vorwarnliste gefiihrte Kurzfliigelige
Schwertschrecke (Conocephalus dorsalis); der Nachweis gelang am Ufer des Hemmelsbaker Kanals.
Bemerkenswert ist der Nachweis der Gewdhnlichen Strauchschrecke (Pholidoptera griseoaptera) am
Bahndamm. Diese Art hat ihre westliche Verbreitungsgrenze im Oldenburger Raum (GREIN 2000)
und wurde in Oldenburg nur in diesem Gebiet festgestellt

= Diei.R. von Kartierungen nachgewiesenen naturschutzfachlich relevanten Heuschrecken-
Arten Sabel-Dornschrecke ( Tetrix subulata), Kurzfligelige Schwertschrecke (Conocephalus
dorsalis) und Sumpfschrecke (Stethophyma grossum) sind grundsétzlich auch im unmittelba-
ren Trassenbereich zu erwarten.

Tagfalter

Hinweise zu Tagfalter-Vorkommen silidlich der L865n geben Erfassungsergebnisse der Untersu-
chungen Libbenbuschweg / Butjadinger StraBe und der Stadtgrenze Oldenburgs (IBL 2008). In 2008
wurden hier insgesamt 11 Tagfalterarten nachgewiesen, darunter ein Einzelfund des in Niedersach-
sen stark gefahrdeten Vogelwicken-Blaulings (Polyommatus amandus) an einer Brombeerhecke am
Waldrand. Der Fundort liegt nahe der Siedlung im Kreuzungsbereich Butjadinger StraBe — BAB A29;
der genaue Fundpunkt ist nicht vermerkt. Vereinzelt wurde der C-Falter (Nymphalis c-album) (Vor-
warnliste Niedersachsen) im untersuchten Gebiet kartiert.

Die Donnerschweer Wiesen beherbergen insgesamt 10 Tagfalter-Arten (IBL 2008). Einzige natur-
schutzfachlich relevante Art ist der in der Vorwarnliste Niedersachsens geflihrte C-Falter (Nymphalis
c-album).

Sidlich der Hunte wurden bei den Kartierungen in 2008 insgesamt 13 Arten erfasst; darunter eine in
Niedersachsen geféhrdete Art (RL 3) (Gemeines Grinwidderchen, Adscita statices). Der LRP (Entwurf
2012) lokalisiert die Funde stidwestlich des Drielaker Kanals.

= Diei.R. von Kartierungen nachgewiesenen naturschutzfachlich relevanten Tagfalter-Arten Vo-
gelwicken-Blauling (Polyommatus amandus) und C-Falter (Nymphalis c-album) sind grund-
satzlich auch im unmittelbaren Trassenbereich zu erwarten.

Zusammenfassende Bewertung

Aufgrund des z.T. hohen Arteninventars werden vom LRP (Entwurf 2012) einzelne Teilbereiche des
Betrachtungsraumes als wichtige Gebiete mit besonderer Bedeutung fir Arten (und Biotope) heraus-
gehoben. In Karte 8 sind die so bewerteten Flachen farbig hervorgehoben; die zur (sehr) hohen Be-
wertung der Flachen beitragenden Erfassungsergebnisse sind mit dargestellt.

Demnach kreuzt die geplante Eisenbahnumgehungstrasse mehrere Gebiete mit sehr hoher Bedeu-
tung fur Arten und Biotope (vgl. Karte 8). Nordlich der L865n sind nur Flachen zwischen Butjadinger
StraBe und der Oldenburger Stadtgrenze als sehr hochwertig ausgewiesen. Zu beachten ist, dass fir
den Landkreis Ammerland keine Daten zur Einstufung der faunistischen Bedeutung vorliegen.

Sidlich der LandstraBe besteht fast flichendeckend eine sehr hohe Wertigkeit: Demnach gehéren zu
den wichtigen Gebieten die Donnerschweer Wiesen bis zum Siedlungsrand, die Hunte, die Flachen

e
00

ﬁ@g@@ﬁ’] 2014



Alternativplanung Eisenbahn-Umgehung Oldenburg — Fachgutachten Naturschutz Seite 81

von Neuenwege und der Hemmelsb&ker Kanal. Der Drielaker Kanal ist zumindest von hoher Bedeu-
tung fur Arten und Biotope.

= Fur alle dargelegten Wirbellosen-Gruppen bietet der Betrachtungsraum (potenziell) geeignete
Habitatstruktur, sodass Vorkommen geschitzter und/oder gefahrdeter Arten der verschiede-
nen Gruppen grundsétzlich zu erwarten sind.

4.9 Schutzgut Landschaft

Quelle: LRP Oldenburg (Entwurf 2012)
THALEN (2013)

Das Schutzgut Landschaft umfasst die Erhaltung bzw. Entwicklung der historisch gewachsenen, na-
turraumtypischen Eigenart des Landschafts- bzw. Ortsbildes und die Erhaltung bzw. Wiederherstel-
lung der Ungestortheit der Wohnumwelt, d. h. Freiheit von Beeintrédchtigungen durch L&rm, stérende
Gerliche oder Objekte. Dazu gehért die Erhaltung des Landschaftsbildes als Gesamtwirkung aller fir
den Menschen wahrnehmbaren Merkmale und Eigenschaften von Natur und Landschaft.

Die projektbezogene Bewertung des Schutzguts Landschaft wurde als Bestandteil des Stadtbaulichen
Fachgutachtens vom Biro THALEN im Auftrag der Stadt Oldenburg erarbeitet und wird im Weiteren
auszugsweise wiedergegeben.

,Im Allgemeinen kann entlang der Strecke im ndérdlichen Teil bis etwa zur Hunte von einem noch teil-
weise natdrlich erhaltenen Landschaftsbild und sidlich davon von einem urban gepragten Stadtbild
gesprochen werden.

Zusammenfassend ist flir das betrachtete Stadt- und Landschaftsbild entlang der Umgehungstrasse
im Oldenburger Stadtgebiet fest zu halten, dass es eine hohe Eigenart und Vielfalt an naturrdumlich-
urspriinglichen Gebieten besitzt. Diese zeichnen sich vor allem durch topografisch-markante Natur-
raumgrenzen, verschiedenste Gewasserarten und Gehdlzbestédnde aus. Weitrdumige und weitestge-
hend gehoélzfreie Griinlandbereiche mit alten, linearen Holz- und Gehdlzstrukturen préagen die freien
Flachen der Marsch- und Geestlandschaften. Punktuelle Gehdlz und Gehéftbestdnde sowie altere
Gebaude und Bauwerke sind wesentliche, schitzenswerte und raumtypische kulturhistorische Ele-
mente. Die Wald- und Freiflachen stellen wesentliche raumbildliche Fassetten des Stadt- und Land-
schaftsbildes dar. Aus den Ergebnissen ist deutlich geworden, dass eine hohe Vielfalt an naturraum-
typischen Eigenarten im gesamten Stadigebiet vorgefunden wurde. Die Schénheitsbeurteilung der
charakteristisch-typischen Elemente ist auf Grundlage der GréBe des beurteilten Gebietes zwar hoch,
unterliegt aber dennoch der subjektiven Betrachtung und Bewertung. Die urban gepragten Fléachen
aller Art stellen die wesentlichsten naturraumtypischen Beeintrachtigungen dar.”

= Der Landschaftsrahmenplanentwurf 2012 stellt groBe Teile des dstlichen Stadtrandgebiets
(und damit auch fast alle trassennahen Bereiche) als wichtige Gebiete mit besonderer Bedeu-
tung fir das Landschaftsbild dar (s. Abb. 31). Typische Elemente sind Gehélzstrukturen und
Stillgewasser, sowie einzelne Gehdfte mit GroBbaumbestand. GroBe Teile der Umgehungs-
trasse liegen im Bereich Uberregionaler StraBenverbindungen einschl. Schadstoff- u. Ldrmein-
trag. Weitere Beeintrachtigungen gehen von der Hochspannungsfreileitung sowie den Indust-
rie- und Gewerbegebieten an der Hunte aus (siehe Tab. 9).

= Der nérdlich auBerhalb des Stadtgebiets liegende Betrachtungsraum gehdrt zum Landschafts-
schutzgebiet ,Kulturlandschaft an der Wahnbake® und weist ein dichtes Wallheckennetz auf.
Auch fur diesen Bereich wird von einer besonderen Bedeutung fir das Landschaftsbild aus-
gegangen.
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Tab. 9: Landschaftsbildeinheiten im Umfeld der Umgehungstrasse mit nach LRP mittlerer bis
sehr hoher Bedeutung.

Nr. Landschafts- Landschafts- Bedeutung | Typische Elemente | Wesentliche Beein-
bildeinheit einheit nach LRP | u. Eigenschaften trachtigungen u.

Gefahrdungen
23 Donnerschweer | Nordenham- Einzelbdume, Baum- | Uberregionale StraBen-
Wiesen Elsflether reihen, Feldhecken, verbindungen einschl.
Marsch Wallhecken, Stillge- Schadstoff- u. Larmein-
(Huntemarsch) wasser < 0,5 ha trag
Siedlungsrand Hochspannungsfreilei-
Waterende mit har- tung
monischem Uber-
gang
Geestkante
24 Waterende Nordenham- hoch Besondere Sied- Uberregionale StraBen-
Elsflether lungsform, verbindung einschl.
Marsch 2 Gehéfte mit GroB- Schadstoff- u. Larmein-
(Huntemarsch) baubestand trag
Hochspannungsfreilei-
tung

2.5 Untere Hunte Nordenham- hoch Einzelbaume Uberregionale StraBen-

Elsflether (AuBenbe- verbindung einschl.

Marsch reich) Schadstoff- u. Larmein-

(Huntemarsch) trag
Hochspannungsfreilei-
tung

mittel Einzelbaume angrenzende Industrie
(besiedelter / Gewerbegebiete
Bereich)

2.6 Flachen nérdl. Nordenham- Einzelbaume, Feld- Uberregionale StraBen-
des Kloster- Elsflether hecken verbindung einschl.
holzwegs und Marsch Schadstoff- u. Larmein-
Klostermark (Huntemarsch) trag

2.11 Stadt- Nordenham- Einzelbdume, Baum- | Uberregionale StraBen-
wald/Blankenbur | Elsflether reihen, Feldhecken, verbindung einschl.
ger Holz / stdl. Marsch Wallhecken, 5 Still- Schadstoff- u. Larmein-
angrenzende (Huntemarsch) gewasser < 0,5 ha trag
Grinlandflachen

2.12 Ackerflache Nordenham- hoch Einzelbaume, Feld-

s(dl. des Elsflether hecke
Blankenburger Marsch
Holzes (Huntemarsch)

2.13 Neuenwege / Nordenham- mittel Einzelbaume, Uberregionale StraBen-
Drielaker Moor Elsflether 2 Stillgewasser verbindung einschl.
(stdl. Holler Marsch <0,5ha Schadstoff- u. Larmein-
Landstr., westl. (Huntemarsch) trag
u. stdlich des
Kompostwerks)

2.14 Neuenwege / Nordenham- hoch 1 Gehdft mit GroB- Uberregionale StraBen-
Tweelbdker Elsflether baubestand, Einzel- verbindung einschl.
Weg / nérdlicher | Marsch baume, Baumreihen, | Schadstoff- u. Larmein-
Bittersweg (Huntemarsch) Feldhecken, Wallhe- | trag

cken, 3 Stillgewéasser
<0,5ha

2.15 Neuenwege/ Nordenham- mittel 2 Stillgewasser
sudlicher Elsflether < 0,5 ha, Einzelb&u-
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Nr. Landschafts- Landschafts- Bedeutung | Typische Elemente | Wesentliche Beein-
bildeinheit einheit nach LRP | u. Eigenschaften trachtigungen u.
Gefahrdungen
Bittersweg Marsch me, Feldhecken
(Huntemarsch)
3.1 Drielaker See Oldenburger hoch 1 Stillgewasser Hochspannungsfreilei-
Moore > 0,5 ha, Feldhecken | tung, Eisenbahnlinie
3.3 Hemmelsbéaker Oldenburger hoch 2 Stillgewéasser Hochspannungsfreilei-
Kanal Moore < 0,5 ha, Einzelb4u- tung, Eisenbahnlinie
me, Baumreihen
3.4 Drielaker Moor Oldenburger hoch Feldhecken, Einzel- Eisenbahnlinie, Uber-
(nordl. BAB 28) / | Moore baume, 9 Gehofte mit | regionale StraBenver-
Sieben Bésen GroBbaubestand bindungen einschl.
Schadstoff- u. La&rmein-
trag
3.5 Drielaker Moor Oldenburger mittel Einzelbdume, Baum- | Uberregionale StraBen-
(westl. u. éstlich | Moore reihen, Feldhecken, verbindungen einschl.
BAB, norddstl. 2 Stillgewasser Schadstoff- u. Larmein-
Sandweg) <0,5ha trag
9.11 Ackerflachen Wiefelsteder hoch Einzelbdume, Feld- Uberregionale Stra-
sudlich des Geestplatte hecken, Wallhecken Benverbindungen
Auenwegs einschl. Schadstoff- u.
Larmeintrag
9.12 Wahnbakenie- Wiefelsteder 5 Stillgewasser Uberregionale StraBen-
derung ndérdlich Geestplatte < 0,5 ha, Wallhecken | verbindungen einschl.
Auenweg Schadstoff- u. Larmein-
trag
10.1 Dornsteder Esch | Rasteder Geest- hoch Einzelbdume, Feld- Hochspannungsfreilei-
rand hecken, Wallhecken tung
10.2 Etzhorn / Rasteder Geest- Einzelbaume, Feld- Uberregionale StraBen-
GroBbornhorst rand hecken, Wallhecken, | verbindungen einschl.
7 Stillgewasser Schadstoff- u. Larmein-
< 0,5 ha, trag
10.3 Etzhorner BU- Rasteder Geest- Feldhecken, Wallhe- Uberregionale StraBen-
sche rand cken verbindung einschl.
Schadstoff- u. La&rmein-
trag
10.4 Hofflachen / Rasteder Geest- hoch Einzelbdume, Baum- | Uberregionale StraBen-
Parkanlagen rand reihen, Feldhecken, verbindung einschl.
von Hullmann / Wallhecken, 1 Still- Schadstoff- u. Larmein-
Hilbers sowie gewasser < 0,5 ha trag
umliegende
Ackerflachen
10.5 Flachen am Rasteder Geest- hoch Einzelbdume, Feld- Uberregionale StraBen-
Auenweg, Ro- rand hecken, Wallhecken verbindung einschl.
gen, Feldwisch Schadstoff- u. Larmein-
trag
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Abb. 31:  Ausschnitt LRP-Entwurf 2012 (Karte 2: Landschaftsbild).
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410  Schutz- und Restriktionsflachen

4.10.1 Gebiete gemeinschaftlicher Bedeutung — NATURA 2000

Im Betrachtungsraum liegen zwei Gebiete gemeinschaftlicher Bedeutung im potenziellen Wirkraum
des Vorhabens: Die Hunte (einschlieBlich der Ufer) gehdrt zum FFH-Gebiet ,Mittlere und Untere Hun-
te (mit Barneflhrer Holz und Schreensmoor) [DE2716-331]. Die Bornhorster Huntewiesen nérdlich
der Hunte und westlich der BAB A29 sind als EU-Vogelschutzgebiet ,Hunteniederung” [DE2816-401]
ausgewiesen.

Ausfihrliche Gebietsbeschreibungen (inkl. Darstellung der Schutzzwecke und Erhaltungsziele) folgen
in Kap. 6, S. 184 ff. (,Integrierte FFH-Vorprifung®).

4.10.2 Geschiitzte Teile von Natur und Landschaft (nach BNatSchG)

Im Folgenden sind die nach BNatSchG geschiitzten Teile von Natur und Landschaft aufgefiihrt, die
sich im vorhabensbedingten Betrachtungsraum befinden. Eine Darstellung der geschiitzten Bereiche
kann Karte 9 entnommen werden.

4.10.2.1 Naturschutzgebiete [NSG] (nach § 23 BNatSchG)
Bornhorster Huntewiesen (NSG WE 205)

Die Bornhorster Huntewiesen sind eines der letzten groBflachigen, nicht meliorierten Griinlandgebiete
in der Hunteniederung unterhalb der Stadt Oldenburg. Wegen der hohen Bestandsdichte heimischer
Vogelarten ist der Griinlandkomplex mit seinen feuchten bis nassen, zum Teil periodisch Uberstauten
Wiesen und Weiden u. a. ein Vogelbrutgebiet von nationaler Bedeutung.

Zweck der Unterschutzstellung (nach § 2 NSG-VO) ist die langfristige Erhaltung und Entwicklung die-
ses Biotops
— als Standort gefahrdeter Pflanzen und Pflanzengesellschaften auf den landwirtschaftlich ge-
nutzten Grinlandereien und in den Graben und

— als Lebensraum wildlebender Tierarten und deren Lebensgemeinschaften, wobei das Gebiet fir
geféhrdete Vogelarten, die zum Teil vom Aussterben bedroht sind, als Brut-, Nahrungs- und
Rastbiotop von besonderer Bedeutung ist.

Das NSG ,Bornhorster Huntewiesen® ist Teil des EU-Vogelschutzgebietes ,Hunteniederung®.

Moorhauser Polder (NSG WE 132)

Das ca. 100 ha groBe Schutzgebiet wird von einem Hochwasserriickhaltebecken gebildet, in dem
naturnahe Feuchtgriinlander vorherrschen und das im Herbst, Winter und Friihjahr oft wochenlang
unter Wasser steht. In der ansonsten in weiten Teilen sehr intensiv genutzten Hunteaue ist dieses
Gebiet ein wichtiges Riickzugsgebiet u.a. fir Végel, Amphibien und feuchteliebende Pflanzen.

Die Polderflache soll insbesondere als Brut-, Nahrungs- und Rastplatz bestandsgefahrdeter Wasser-
vogel und feuchtgebietsabhangiger Tiere erhalten und entwickelt werden (§ 2 NSG-VO).

Das NSG ,Moorhauser Polder” schlief3t unmittelbar 6stlich an das NSG ,Bornhorster Huntewiesen“ an
und ist ebenfalls Teil des EU-Vogelschutzgebietes ,Hunteniederung®.

4.10.2.2 Nationalparke, Nationale Naturmonumente (nach § 24 BNatSchG)

Der nachstgelegene Nationalpark liegt in einer Entfernung von etwa 20 km (Nationalpark Niederséach-
sisches Wattenmeer) und wird hier nicht betrachtet. Auch Nationale Naturmonumente liegen nicht im
Betrachtungsraum.
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4.10.2.3 Biospharenreservate (nach § 25 BNatSchG)
Innerhalb des Betrachtungsraumes sind keine Biospharenreservate vorhanden.

4.10.2.4 Landschaftsschutzgebiete [LSG] (nach § 26 BNatSchG)

Im unmittelbaren Nahbereich der vorgesehen Eisenbahnumgehungstrasse liegen mehrere Land-
schaftsschutzgebiete (LSG). Vier LSGs werden durch den Trassenverlauf geschnitten; zwei weitere
liegen in unmittelbarer Nachbarschaft. Die Darstellung der im Betrachtungsraum identifizierten LSGs
erfolgt von Nord nach Sid.

Kulturlandschaft an der Wahnbake (LSG WST 082)

Das ca. 187 ha groBe LSG liegt nérdlich von Oldenburg und zieht sich an der Bahntrasse OL-WHV
beginnend in langlicher Ausdehnung Uber die Flachen ,Kleiner Strehl“ nach Osten. Es passiert dabei
die BAB A293 und A29. Ostlich der A29 verlauft das LSG siidlich von Wahnbeck und reicht bis zu den
Wahnbecker Bischen. Hier trifft es direkt auf das LSG ,Rasteder Geestrand* (s.u.).

Nach § 3 LSG-VO ist der Zweck der Unterschutzstellung ,in erster Linie das [...] Landschaftsbild, das
durch Siedlungsstrukturen, durch die kleinrdumig gegliederten landwirtschaftlichen Nutzflachen und
durch die reliefbedingten Eigenarten als typische Ausbildung des Oldenburg-Rasteder Geestrandes
gekennzeichnet ist, im Randbereich dicht besiedelter Rdume zu erhalten und zu entwickeln. Ferner
soll das dichte Netz aus Kleinstrukturen (Einzelbdume, Wallhecken, Feldhecken, Baumgruppen und
Waldflachen) als Lebensraum fir eine artenreiche Flora und Fauna und als Pufferung zwischen den
bebauten Bereichen und der vorhandenen Autobahn zur Kleinklimaverbesserung erhalten werden.”

Rasteder Geestrand (LSG WST 078)

Das ca. 1.290 ha groBe LSG beginnt dstlich der BAB A29 im Bereich der Wahnbé&ker Biische und
zieht sich von hier weit in den Norden. Es verbindet die LSGs ,Kulturlandschaft an der Wahnbake*
(s.0.) und ,Oldenburg-Rasteder Geestrand* (s.u.).

wZweck der Unterschutzstellung ist [nach § 3 LSG-VO] die Erhaltung und Entwicklung eines geo-
morphologisch  einzigartig ausgepragten Geestrandes mit naturnahen Laubmischwaldern,
Békentalern, Wallhecken, feuchten und nassen Grinlandstandorten (des Moorrandes) zur Sicherung
der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes und eigens vielfaltigen, einzigartigen und durch besondere
Schonheit gepragten Landschaftsbildes. [...]"

Oldenburg-Rasteder Geestrand (LSG OL-S 049)

Mit dem ca. 1.230 ha groRen Landschaftsschutzgebiet ,Oldenburg-Rasteder Geestrand* sind weite
Teile des Oldenburger Ostens abgedeckt. Das LSG erstreckt sich von Etzhorn tGber Bornhorst bis zur
Hunte und grenzt im Westen unmittelbar an den Siedlungsbereich Oldenburgs an. Ostlich der Auto-
bahn gehéren der Kleine und der GroBe Bornhorster See, die 6stlich angrenzenden Moorplacken
sowie Klein Bornhorst mit zum Geltungsbereich des LSG; weiter stidlich bildet die BAB A29 die Gren-
ze.

Blankenburger Holz und Klostermark (LSG OL-S 053)

Das ca. 387,6 ha groBe Landschaftsschutzgebiet ,Blankenburger Holz und Klostermark® beginnt un-
mittelbar stdlich der Hunte und erstreckt sich im Siiden bis zur L866 (Holler LandstraBe). Das Gebiet
wird durch die BAB A29 zerschnitten.

Das Blankenburger Holz (westlich der BAB A29) zeichnet sich durch standorttypische, naturnahe Ei-
chen-Buchen-Bestande und Feuchtwélder aus und ist Lebensraum waldspezifischer Pflanzen- und
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Tiergemeinschaften. Aufgrund seines artenreichen Gehdlzbestandes mit Alt- und Totholzanteilen be-
herbergt es eine reiche Vogelwelt mit teils seltenen Arten. An das Blankenburger Holz schlieBen sich
die Neuaufforstungen mit Wiesen- und Feuchtbiotopen des Oldenburger Stadtwaldes an.

Die Blankenburger oder Klostermark (6stlich der BAB A2) ist ein grofBflachiges, &stlich der StraBe
Klostermark weitgehend baumloses und siedlungsfreies, charakteristisches Grinlandgebiet der
Hunteniederung. Insbesondere entlang der zahlreichen Graben und auf den tief gelegenen Marsch-
bdden kommen schutzbedirftige Sumpf- und Wasserpflanzengesellschaften mit gefahrdeten und
seltenen GefaBpflanzenarten sowie standortgebundenen Tierarten, wie Lurche, Libellen und Mollus-
ken, vor. Fir Wiesenvdgel ist die Klostermark ein Brut-, Rast-und Nahrungsbiotop mit hohem Entwick-
lungspotential im ékologischen Verbund mit dem Naturschutzgebiet Bornhorster Huntewiesen nérdlich
der Hunte. Nérdlich des Klosterholzweges und des Iprumper Weges werden die Kriterien eines Vo-
gelbrutgebietes regionaler Bedeutung erflillt. Die Klostermark gehért zum Nahrungsgebiet des WeiB-
storches.

Der Blankenburger See besitzt eine im Vergleich zu allen anderen Stillgewéssern im Stadtgebiet sehr
gute Wasserqualitat. Aufgrund seiner naturnahen Wasser- und Uferpflanzengesellschaften mit Vor-
kommen einer Vielzahl z. T. gefadhrdeter Pflanzen- und Tierarten und als Brut- und Rastgebiet fir
Wasservogel ist der See besonders schutzwiirdig. Fast flachendeckend gehéren die Uferstrukturen
des Sees (Verlandungsbereiche, Weidengeblsch, Réhricht) zu den nach § 30 BNatSchG gesetzlich
geschitzten Biotopen.

Das Gebiet zeichnet sich durch Schénheit, Vielfalt und insbesondere aufgrund des noch geschlosse-
nen landschaftstypischen Griinlandes durch besondere Eigenart aus und ist fir die stadtnahe, natur-
gebundene Erholung von hoher Bedeutung.

,Die durch diese Verhaltnisse bedingte Leistungsfahigkeit des Naturhaushalts, die Lebensbedingun-
gen fir Pflanzen und Tiere und das Landschaftsbild sollen erhalten, gepflegt und soweit wie méglich
entwickelt und verbessert werden. Dem Erhalt des naturnahen Waldes mit seinen Alt- und Totholzan-
teilen, der hohen 6kologischen Qualitédt des Blankenburger Sees und dem Schutz des Grinlandes
kommt besondere Bedeutung zu. Die Gewéasserrander und die vor allem fiir Wiesenvdgel bedeutsa-
men Grlnlandflachen sollen so schonend bewirtschaftet werden, daB die Biotopfunktionen innerhalb
der intensiv genutzten Agrarlandschaft nicht mehr als notwendig beeintrachtigt werden® (Schutzzweck
nach § 2 LSG-VO).

Drielaker See (LSG OL-S 058)

Der Drielaker See befindet sich im Siiden des Hemmelsbiker Kanals. Er ist im Norden mit dem
Hemmelsbaker Kanal; im Stiden mit dem Drielaker Kanal verbunden.

Der Drielaker See bietet durch seine Schilfzonen in den flachen Uferbereichen und den daran an-
schlieBenden Dickichtflachen gute Lebensmdglichkeiten fiir die Vogelwelt. Mit seiner Umgebung soll
er als Beitrag zur Zierde und Belebung des Landschaftsbildes im Interesse der erholungssuchenden
Bevolkerung erhalten werden (§ (1) LSG-VO).

Baumbestand VoBstraBe und die Bdume an der Drielaker Schule (LSG OL-S 010)

Der Baumbestand an der VossstraBe und die Baume an der Drielaker StraBe dirfen (It. LSG-VO)
nicht gefallt werden.

4.10.2.5 Naturparke (nach § 27 BNatSchQ)

Im Betrachtungsraum befinden sich keine Naturparke. Der nachstgelegene Naturpark liegt knapp
5 km in stdlicher Richtung (Wildeshauser Geest) und wird aufgrund dieser Entfernung nicht betrach-
tet.
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4.10.2.6 Naturdenkmaler (nach § 28 BNatSchG)

Im weiteren Umfeld der vorgesehenen Trasse befinden sich mehrere als Naturdenkmal geschitzte
Einzelbdume (Blutbuche, Eichen) und Baumgruppen (Eichen). Im Betrachtungsraum (200m-Puffer um
Eisenbahnumgehungstrasse) wurde mit ND OL-S 41 ein Naturdenkmal (Eiche) identifiziert. Alle Na-
turdenkmaler befinden sich auBerhalb des unmittelbaren Trassen-Nahbereichs; das Bestehen der
Naturdenkmaéler ist daher (durch die Umsetzung der vorgesehenen Trasse) nicht gefdhrdet. Sie wer-
den im Weiteren daher nicht betrachtet.

4.10.2.7 Geschiitzte Landschaftsbestandteile [GLB] (nach § 29 BNatSchG / § 22 NAGBNatSchG)
Wallhecken

Westlich der Eisenbahnumgehungstrasse besteht ein z.T. dichtes Netz aus Wallhecken. Sie gehéren
zu den nach § 29 BNatSchG geschitzten Landschaftsbestandteilen. Den Schwerpunkt der Wallhe-
ckenbestande bilden die Bereiche nérdlich des Autobahnzubringers Ohmstede.

Geholzbestand am Gleisweg (GLB 4)

Der geschiitzte Landschaftsbestandteil zeichnet sich aus durch einen artenreichen Gehdlzbestand
aus Baumen und Strauchern, der durch Lichtungen unterbrochen ist, sowie dichten Wildkrautbewuchs
unterschiedlicher Ruderalstadien.

Der Baum- und Strauchbestand hat sich hier infolge einer langjahrigen Brache ungestért zu einem
innerstadtischen, geschlossenen, das Ortsbild bestimmenden und gliedernden Griinbestand entwi-
ckeln. Er beherbergt eine flr innerstadtische Verhaltnisse relativ reichhaltige Tierwelt und tragt damit
zur Leistungsféahigkeit des Naturhaushalts in der Stadt bei. Neben der Verbesserung der kleinklimati-
schen Verhaltnisse schirmt er vorhandene Wohngebiete von einem benachbarten Gewerbegebiet und
der stark befahrenen Bahntrasse OL - HB ab.

Zweck [It. § 2 der Satzung Uber den GLB] ist es, den [die vorgenannten] Funktionen ausibenden
Geholzbestand zu erhalten, zu pflegen und zu entwickeln. Bereits gerodete Teilflachen sollen wieder
bepflanzt werden.

Alte Braker Bahn (GLB 5)

Auf der alten Trasse der Braker Bahn haben sich wertvolle und sehr strukturreiche Lebensrdume aus
zahlreichen Vegetationsgesellschaften entwickelt, insbesondere primare Sukzessionsstadien mit Of-
fenbodenstrukturen, geschlossene Stauden- und Magerrasenbesténde, jlingere Pioniergehélze, altere
geschlossene Gehdlzzeilen und wechselnasse Mulden mit Flutrasen- und Feuchtwiesenvegetation.
Sie sind Lebensraum einer Vielzahl teils bestandsbedrohter und eng an diese Standortverhéltnisse
gebundene Tiere und Pflanzen.

Die Bahntrasse einschlieBlich einiger kleiner am Rand der Trasse befindlicher Flachen, die in das
Schutzgebiet als Pufferzone einbezogen werden, umfasst eine Flache von ca. 9,1 ha. Innerhalb einer
besiedelten und landwirtschaftlich genutzten Umgebung besitzt dieser Landschaftsbestandteil eine
wichtige Funktion als Rlckzugsgebiet. Durch den linearen Verlauf vernetzt die Alte Braker Bahn zahl-
reiche andere angrenzende Lebensrdume und fordert die Ausbreitungschancen wildlebender Tier-
und Pflanzenarten.

Das Schutzgebiet bildet mit seinen vielfaltigen Lebensraumstrukturen und den begleitenden
Gehdlzbesténden, die das Gebiet abschirmen und ihm einen eigenstandigen Charakter verleihen, ein
standorttypisches und landschaftspragendes Element innerhalb der Oldenburger Geestrandlandschaft
von besonderer Schénheit, Eigenart und Bedeutung fiir die stille Erholung.

Zweck [It. § 2 GLB-VQ] ist es, den Wert dieses Gebietes zu erhalten und im Sinne des Schutzzwecks
zu pflegen und zu entwickeln.
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4.10.2.8 Gesetzlich geschiitzte Biotope (nach § 30 BNatSchG / § 24 (2) NAGBNatSchG)

Zwischen dem Autobahnzubringer Ohmstede (L865n) und der Bahnverbindung OL-HB sind mehrere
Flachen als gesetzlich geschitzte Biotope gemeldet. Ein GroBteil findet sich dabei im Siden der
Donnerschweer Wiesen (s. Abb. 32). Die einzigen gesetzlich geschitzten Biotope nérdlich der L865n
befinden sich zwischen Ellerholtweg und Kleine Hamheide (auf Hohe des Kleinen Bornhorster Sees).

Die gemeldeten gesetzlich geschitzten Biotope, die den naheren Betrachtungsraum (200m-Puffer um
die Eisenbahnumgehungstrasse) zumindest tangierten, bestehen zum ganz Uberwiegenden Teil aus
.Seggen-, binsen- oder hochstaudenreichen Nasswiesen® sowie ,Naturnahen regelmaRig Uber-
schwemmten Bereichen® (Flutrasen). Zu beiden Seiten des Hemmelsbaker Kanals (H6he Drielaker
See) befindet sich ,Bruchwald®. Weitere Flachen entfallen auf ,Réhrichte”, ,Simpfe®, ,Naturnahe ste-
hende Binnengewasser und ,Naturnahe Verlandungsbereiche®.

Die Auswertung der Luftbilder von 2010 weist deutlich kleinere Flachen als beschiitzte Biotope aus
(vgl. Abb. 32). So sind z.B. viele Flachen, die als ,Seggen-, binsen- oder hochstaudenreichen Nass-
wiese“ gemeldet sind in 2010 als Intensivgrinland kartiert (s.a. Karte 5).

Fir die Ermittlung negativer Auswirkungen auf tatsachlich bestehende nach BNatSchG geschitzte
Biotope ist eine flachendeckende Kartierung durchzufiihren.
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Abb. 32:  Gesetzlich geschiitzte Biotope im Bereich der geplanten Eisenbahnumgehungstrasse
(Bereich Donnerschweer Wiesen, Neuenwege, Drielaker Moor).
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4.10.3 Geschiitzte Gebiete nach WHG

4.10.3.1 Wasserschutzgebiete (WSG)
Trinkwasserschutzgebiet Alexanderfeld
— im Norden der Stadt, Uber die Landkreisgrenzen hinaus; das WSG befindet sich westlich der
bestehende Bahntrasse OL-WHYV und sidlich der BAB A 29
— das WSG wird nicht durch die Bahnumgehungtrasse gequert; im Kreuzungsbereich mit der be-
stehenden Bahntrasse Richtung Wilhelmshaven wird das WSG von der Bahnumgehung tan-
giert
Trinkwasserschutzgebiet Donnerschwee
— im Bereich der Donnerschweer Wiesen
— zwischen bestehender Giterbahntrasse (O), Haseler Weg (N) und Etzhorner Weg (W); im Si-
den begrenzt durch SchwalbenstraBe

— das WSG wird nicht durch die Bahnumgehungtrasse gequert; im Siidosten reicht die Schutzzo-
ne lll A (innere weitere Zone) bis ca. 100 m an die geplante Trasse heran

Abb. 33:  Lage der Trinkwasserschutzgebiete ,Alexanderfeld“ (nérdl. Flache) und ,Donnerschwee”
(stdl. Flache) (InternetStadplan, http://gis4oldenburg.oldenburg.de/).

Keines der beiden Trinkwasserschutzgebiete wird durch die vorgesehene Eisenbahnumgehungstras-
se gequert. Zone Il des WSG Alexnderfeld® grenzt unmittelbar an die bestehenden Eisenbahntrasse
OL - WHYV; im Bereich, in dem die geplante Eisenbahumgehungstrasse daran anschlieBt, tangiert sie
entsprechend auch das Wasserschutzgebiet. Die Zone Il des WSG ,Donnerschwee” reicht im Stidos-
ten bis auf ca. 100 m an die geplante Trasse erhan.
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Im weiteren Umfeld der Eisenbahnumgehungstrasse sind keine Heilquellenschutzgebiete (HQSG)
oder Trinkwassergewinnungsgebiete (TWGG) ausgewiesen.

4.10.3.2 Uberschwemmungsgebiete (USG)
Uberschwemmungsgebiet (USG) Hunte

— umfasst: Polder Donnerschwee Il (nérdlich Hunte, westlich BAB A29); Ohmsteder, Moorhauser
und Gellener Polder (stdlich Hunte, dstlich BAB A29); Polder der ehemaligen Wasserbauge-
nossenschaft (WBG) Kleinefeld und Wesenbrook (sldlich Hunte)

Gellener
Polder

Moorhauser
Ohmsteder Polder Polder

Polder Donnerschwee Il

\ Polder WBG Kleinefeld
und Wesenbrook

Abb. 34:  Lage des Ubrschwemmungsgebietes ,Hunte* (InternetStadtplan,
http://gis4oldenburg.oldenburg.de/).

Das Uberschwemmungsgebiet wird im Bereich ,Polder Donnerschwee 1 durch die geplante Eisen-
bahnumgehungstrasse gequert.

4.10.4 Festgesetzte Kompensationsflachen

Neben den durch gesetzlichen Schutz mit Restriktionen versehenen Flachen liegen innerhalb des
Betrachtungsraumes mehrere Kompensationsflachen, denen bestimmte Entwicklungsziele zuzuord-
nen sind und deren Festsetzungen ggf. bei Umsetzung der Eisenbahnumgehungstrasse mit zu kom-
pensieren sind.

Betrachtet werden die Flachen innerhalb eines Puffers von 200 m um die vorgesehene Eisenbahnum-
gehungstrasse; geprift werden ausschlieBlich die Flachen westlich der BAB A29.

Die Nennung der Kompensationsflachen erfolgt von Nord nach Sud.

P
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Tab. 10:

Bezeichnung | MaBnahme GroBe
in m?
noérdlich Etzhorn
N 757 E b Wallhecke anlegen, Gehdlzpflanzungen 7.826
N 757 E b Wallhecke anlegen, Gehdlzpflanzungen 8.509
Donnerschweer Wiesen
N2_2-1.63 K.A. 705
N2_2-1.102 Gehdlzpflanzung 490
76-1.28 Gehdlzpflanzung 3.893
N2_2-69 Anpflanzung, Mulden und Senken anlegen 2.580
N 668 E b Hecke anlegen 1.469
76-1.17 (Nr. 3) | Aufforstung
Neuenwege
0O-730_A_a Regenwasser-Rilckhaltebecken anlegen 1.236
S 658 E ¢ Griinlandextensivierung, Blanken anlegen 56.195
S 658 E e Aufforstung zum Buchen-Eichen-Wald 14.694
O 691 _E a Buchen-Eichen-Wald 1.033
S 719 E a Aufforstung zum Buchen- Eichen-Wald 9.242
S_704_E_b 1 | Aufforstung zum Buchen-Eichen-Wald 17.464
S 704 E_b_2 | Aufforstung zum Buchen-Eichen-Wald 11.484
S 725 E_a Aufforstung zum Eichen-Buchen-Wald 4.588
S 725 E b Griinlandextensivierung 4.305
S 719 E b Grlnlandextensivierung 31.055
N2_2-34 Gehdlzanpflanzung 3.122
N2 2-95.18 Anpflanzung 2.908

Zusammenstellung der Kompensationsflachen innerhalb des Betrachtungsraumes.

Unter den Kompensationsflachen, die innerhalb des Betrachtungsraumes von 200 m um die geplante
Eisenbahnumgehungstrasse identifiziert wurden, werden drei Flachen durch die Trassenflhrung tan-
giert. Es handelt sich dabei um die MaBnahmen S_704 E b 2, S 725 E_a und N2 2-95.18 (in Tab.
10 fett dargestellt). Vorgesehen war auf den beiden erstgenannten Flachen eine Aufforstung zum
Eichen-Buchen-Wald, beide Aufforstungen sind bereits erfolgt. Zwei weitere Flachen liegen ebenfalls
sehr nah an der vorgesehenen Trassenfihrung, sodass auch hier ein Anschnitt der Flachen nicht
vollig ausgeschlossen werden kann (N2_2-34 und S_725_E_b).

Die sonstigen Flachen werden von der Eisenbahnumgehungstrasse nicht berthrt.

=
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411  Zusammenfassung

Als Zusammenfassung werden die Ergebnisse der vorangegangen Bestandserfassung und -
bewertung in der folgenden Tabelle kurz wiedergegeben.

Abb. 35: Zusammenfassende Darstellung von Funktionsauspragungen besonderer Bedeutung.

Schutzgut Funktionsauspragung mit besonderer Bedeutung
Mensch Wohngebiete in Ofenerdiek, Wahnbek, Etzhorn, Donnerschwee,

Osternburg sowie Wohngebaude in Neuslidende, Etzhorn, Gro Bornhorst,
Libskamp, Klein Bornhorst, Waterende, Neuenwege

Erholunggebiete mit gesamtstadtischer Bedeutung:

Grungurtel Rasteder Geestrand, nérdliche Hunteniederung, Bereich um die
Weser-Ems-Halle, Bornhorster See, Drielaker See, Blankenburger Holz,
einzelne stadtteilbezogene bzw. wohnumfeldbezogene Erholungsflachen

Kultur- und Sachgu-
ter

16 geschutzte Baudenkmale im Nahbereich der Trasse:

einzelne Hofe, Siedlung Breslauer Str., Rollklappbriicke, Bahnwasserturm
keine bekannten Bodendenkmale

Naturdenkmale: 1 Eiche im Nahbereich der Trasse (ND OL-S 41)

Boden Bdden mit besonderen Standorteigenschaften (nahrstoffarme, feuch-
te/nasse Standorte)
naturnahe Bdden (historische Waldstandorte sudl. Ellerholtweg, Etzhorner
Blsche)
Kulturhistorische Bedeutung (Plaggenesche)
sonstige seltene Bdden (Podsol-Pseudogley, Pseudogley-Gley, Erd-
Niedermoor, Niedermoor mit Knickmarschauflage)
Wasser Uberschwemmungsbereich mit Dauervegetation (Donnerschweer Wiesen,
Flachen nérdlich Klosterholzweg)
beidseitiger Gewasserrandstreifen (min. 10 m) in GroB Bornhorst, Etzhorn
hohe Grundwasserneubildung mit geringer bis mittlerer
Nitratauswaschungsgefahrdung (Loyerende)
nach NWG festgesetzte Uberschwemmungsgebiet ,Hunte* (Teilbereich
Polder Donnerschwee Il)
festgesetzte Trinkwasserschutzgebiete (,Alexanderfeld®, ,Donnerschwee)
Luft / Klima Kaltluftentstehungsgebiete (Blankenburger Holz, Stadtwald, Gehdlz bei

Ellerholtweg)

Frischluftleitbahnen Richtung Stadtgebiet (aus Etzhorn/GrofB3 Bornhorst,
Nordliche Hunteniederung, Neuenwege/Tweelbéke)

lokale lufthygienische Ausgleichsfunktionen: autobahnparallel verlaufende
Gehodlzsdume

Tier und Pflanzen

o Biotope/ Pflanzen

Biotope:

gréBere zusammenhangende Flachen allgemeiner bis besonderer Bedeu-
tung (Wertstufen Il bis V) im Siiden der Donnerschweer Wiesen und in
Neuenwege sidwestlich und nordéstlich des Hemmelsbaker Kanals.
FlachenmaBig dominierend (Wertstufe lll): Extensivgriinland (GIE),
Mesophiles Grinland (GMZ), Ruderalfluren (UH), Gehdlzstrukturen.

Von héherer Bedeutung sind im Betrachtungsraum nur wenige Nasswiesen
(GNR, GNF, GNA), Walder (WQR, WAR, WBA) und Sumpf-Biotope (NSR,
NSG).

Im sonstigen Betrachtungsraum kommen Biotoptypen von min. mittlerer
Bedeutung vor allem in Form von Wallhecken vor.

e
00

ﬁ@g@@ﬁ’] 2014



Alternativplanung Eisenbahn-Umgehung Oldenburg — Fachgutachten Naturschutz Seite 95

Schutzgut

Funktionsauspragung mit besonderer Bedeutung

Flora:

Im 200 m Betrachtungsraum 3 stark gefédhrdete und 12 geféhrdete Pflan-
zenarten, 2 Arten davon gehdéren zu den nach BNatSchG besonders ge-
schiitzten Sippen (Krebsschere, Wasserfeder).

In den untersuchten Gebieten konzentrieren sich die Fundpunkte der Arten
auf kleine Gewésser (Raum Etzhorn) bzw. Griinlandgrében (v.a. in den
Donnerschweer Wiesen)

Die stark gefahrdeten Arten Sumpf- und Keulen-Bérlapp (Lycopdiella
inundata, L. clavatum) sind in Anhang V der FFH-Richtlinie gefuhrt.

o Tiere

geschitzte u./o. gefahrdete Arten div. Gruppen
Arten des Anh. IV (Fledermause, (pot.) Griine Mosaikjungfer)
Arten des Anh. Il FFH-RL (Lachs, Meerneunauge)

1 stark gefahrdete Brutvogelart (Rote Liste Nds. / HB) (WeiBstorch)

10 geféhrdete Brutvogelarten (Rote Liste Nds. / HB) (Kuckuck, Waldohreu-
le, Griinspecht, Kleinspecht, Neuntéter, Gartenrotschwanz; Feldlerche,
Wiesenpieper; Schilfrohrsénger)

Brutvogellebensraum von besonderer bis allgemeiner Bedeutung (alle Teil-
gebiete)

Gastvogellebensraum:
Donnerschweer Wiesen von regionaler Bedeutung;
Flachen 6stlich der Autobahn von min. landesweiter Bedeutung

mittlere bis sehr hohe Bedeutung als Fledermaushabitat (Quartiere, Flug-
wege, Jagdgebiete) im gesamten Betrachtungsraum

1 vom Aussterben bedrohte Art, 8 stark gefahrdete Arten, 2 gefahrdete
Arten

Bereiche mit sehr hoher Bedeutung flir weitere Fauna:

Donnerschweer Wiesen/Waterende (Amphibien, Reptilien, Libellen, Heu-
schrecken), Blankenburger Holz, Neuenwege/Hemmelsbaker Ka-
nal/Drielaker See (Amphibien, Heuschrecken, Libellen, Tagfalter), Nérdlich
Etzhorn (Tagfalter, Heuschrecken), Hunte (Wanderkorridor fiir Fische und
Neunaugen)

(weitere Bereiche mit potentiell hoher Bedeutung)

Landschaft

Fast das gesamte Trassenumfeld auBerhalb dicht besiedelter Bereiche hat
eine hohe bis sehr hohe Bedeutung fir das Landschaftsbild.

Schutz- und Restrik-
tionsflachen

FFH-Gebiet ,Mittlere und Untere Hunte (...)*
EU-Vogelschutzgebiet Hunteniederung (V11 — DE 2816-401)

NSG Bornhorster Huntewiesen

LSG WST 082 Kulturlandschaft an der Wahnbéke
LSG WST 078 Rasteder Geestrand

LSG OL-S 049 Oldenburg-Rasteder Geestrand

LSG OL-S 053 Blankenburger Holz und Klostermark
LSG OL-S 058 Drielaker See

LSG OL-S 010 Baumbestand VoBstraBe und die Baume an der Drielaker
Schule

Geschitzte Landschaftsbestandteile (Wallhecken, Alte Braker Bahn,
Gehodlzbestand am Gleisweg)

Geschlitzte Biotope

Zwischen dem Autobahnzubringer Ohmstede (L865n) und der Bahnverbin-
dung OL-HB gemeldete gesetzlich geschiitzte Biotope, davon ein GroBteil
im Stiden der Donnerschweer Wiesen. Weitere zwischen Ellerholtweg und
Kleine Hamheide (auf Hhe des Kleinen Bornhorster Sees).
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Schutzgut Funktionsauspragung mit besonderer Bedeutung
Trinkwasserschutzgebiete ,Alexanderfeld“, ,Donnerschwee®

Uberschwemmungsgebiet ,Hunte*

Kompensationsfldchen

Nérdlich Etzhorn, Donnerschweer Wiesen, Neuenwege diverse Kompensa-
tionsmaBnahmen, davon nur 3 im unmittelbaren Trassenbereich, zwei wei-
tere im naheren Umfeld.
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5 Umweltauswirkungen des Vorhabens (Umweltvertraglichkeitspriifung)

5.1 Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch
Baubedingte Risiken

Wahrend der Bauphase kann es voriibergehend zu Schall- und Staubimmissionen im Umfeld der
Baustellenbereiche kommen. Besondere Beeintrdchtigungen gehen von Baustelleneinrichtungsfla-
chen und Schotteraufbereitungsanlagen aus. Da Uber Bedarf und Lage dieser Einrichtungen zum
aktuellen Planungsstand keine Aussagen gemacht werden kdnnen, wird im vorliegende Gutachten
davon ausgegangen, dass

— diese nicht in geschlossenen Ortslagen liegen, so dass jeweils nur wenige Wohngebaude be-
troffen sind,

— diese nur werktags zwischen 7 und 18 Uhr betrieben werden und

— temporére LarmschutzmaBnahmen getroffen werden. Als MaBnahmen zur Minimierung der
baubedingten Auswirkungen sind temporéare Schutzwélle zu angrenzenden Wohngrundsticken
sowie das Befeuchten des aufzubereitenden Materials mdéglich.

— Lé&rmintensive Rammarbeiten werden zudem mit dem Bau der Briicken, der Aufstanderung so-
wie der Liegestellen verbunden sein. Auch diese liegen nicht im Bereich von geschlossenen
Ortslagen und sollten als Tagesbaustelle betrieben werden.

anlagebedingte Risiken

Es kommt zu anlagebedingter Inanspruchnahmen von Grundstiicken Dritter. Durch die Neutrassie-
rung sind eine Vielzahl von Grundstlcken Dritter betroffen, darunter aber nur wenige Wohngrundsti-
cke. Im Bereich der Hemmelsbaker Kurve kann es im Zuge des Baus von Larmschutzwénden auch
auf Wohngrundstiicken zum Verlust von Bdumen und Strauchern kommen. Es wird nicht mit der dau-
erhaften Unterbrechung von Wegebeziehungen gerechnet, falls die Rollklappbriicke als Radwegever-
bindung bestehen bleiben kann. Insbesondere unbegriinte Larmschutzwénde, aber auch hochaufra-
gende aufgestanderte Streckenabschnitte und Bauwerke veradndern das Landschaftsbild und damit
auch die Erholungsqualitét. Dies gilt auch fir durch die Bahn freigestellte Autobahnabschnitte.

Betriebsbedingte Risiken

Aufgrund des Schienenverkehrs kommt es zu einer Erhéhung der Schallimmissionen gegeniber dem
heutigen Zustand. Im Bereich von zusammenhangenden Flachen mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion
sind Larmschutzwande an der Bahntrasse vorgesehen, wodurch die Schallimmissionen vermindert
und Uberwiegend die entsprechenden Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
eingehalten werden. Es verbleiben wenige Anwesen mit Grenzwertlberschreitungen, auf denen pas-
sive SchallschutzmaBnahmen erfolgen missten. Relevante betriebsbedingte Auswirkungen durch
Erschitterungen durch den Schienenverkehr sind nicht erwarten. Negative Auswirkungen durch elekt-
rische oder magnetische Felder sind dagegen wohl nicht zu erwarten. Gleiches gilt generell fir Luft-
schadstoffe, da selbst durch den Diesellokbetrieb bis zur Fertigstellung der Elektrifizierung keine Be-
eintrachtigungen zu erwarten sind. Risiken durch Unfélle im Bahnbetrieb mit geféhrlichen Gitern kén-
nen zwar nicht definitiv ausgeschlossen werden, der Eisenbahnbetrieb ist jedoch im Allgemeinen als
sicher anzusehen.
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5.1.1 Auswirkungen auf die Wohnqualitat

Larm

Im schalltechnischen Gutachten des Biro IBK sind die Gerauscheinwirkungen der Eisenbahnumge-
hungstrasse auf die schutzbediirftigen Gebiete und Nutzungen ermittelt und anhand der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16.BImSchV) bewertet worden. Fiir den Neubau und die wesentliche Ande-
rung von Schienenwegen gelten die folgenden Immissionsgrenzwerte nach der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV) vom 12.Juni 1990:

Tab. 11: Immissionsgrenzwerte nach der Verkehrslarmschutzverordnung (ibernommen aus IBK).

Immissionsgrenzwert in dB(A)

Gebietsart Tags Nachts
(6.00 — 22.00 Uhr) (22.00 — 6.00 Uhr)

Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine und Allgemeine Wohngebiete und Kleinsied- 59 49
lungsgebiete

Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Die schalltechnischen Untersuchungen wurden fir 2 Szenarien durchgefiihrt. Bei den Berechnungen
nach Szenario 1 wird der derzeit noch normkonforme Schienenbonus von 5 dB(A) in Ansatz gebracht.
Das Szenario 2 berlicksichtigt hingegen die rechtliche Situation, die ab dem Jahr 2015 gelten wird
(ohne Schienenbonus).

Es wurde sowohl die vorhabensbedingte Larmentwicklung als auch die Uberlagerungssituation von
Schienen- und StraBenverkehr dargestellt. Aufbauend auf diesen Berechnungsergebnissen wurde ein
Schallschutzkonzept erarbeitet, dessen Ziel es war, fiir die schutzbedirftigen Nutzungen mdglichst
Vollschutz zu erreichen (Einhaltung der Grenzwerte durch aktive LarmschutzmaBnahmen).

Um eine Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gemaB als Zielvorgabe des § 41 Abs. 1 BImSchG zu
gewahrleisten, sind nach den Berechnungen von IBK aktive SchallschutzmaBnahmen (Bau von Larm-
schutzwéanden) erforderlich. Aktiver Schallschutz umfasst alle Vorkehrungen an einem Schienenweg,
die zu einer Verminderung des Schalls an der Quelle (Emission) und auf seinen Verbreitungsweg
fuhren. Allerdings kann kann gemaB § 41 Abs. 2 BImSchG dann auf aktiven Schallschutz verzichtet
werden, soweit die Kosten der SchutzmaBnahme auBer Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck
stehen wirden. Verbleiben Restkonflikte, so besteht fir die betroffenen Gebdude ein Anspruch auf
passive MaBnahmen (bauliche Veranderungen an betroffenen baulichen Anlagen zur Senkung der
Gerauscheinwirkungen (Immissionen) beim Aufenthalt innerhalb der Geb&ude). Nach IBK werden
keine oder nur an wenigen Gebauden passive LarmschutzmaBnahmen (wie z.B. den Einbau von
Schallschutzfenstern) erforderlich.

Schallschutzkonzept

Das Schallschutzkonzept fiir das Szenario 2 umfasst 20 Larmschutzwénde mit einer Gesamtlange
von 25.300 m und einer H6he von 4 — 10 m iber Schienenoberkante (IBK 2013 Abb. 2.2.4.1 — 3 Lage
der Wande).

Die umfangreicheren aktiven SchallschutzmaBnahmen fiir das Szenario 2 — ohne Schienenbonus —
fihren trotz der um 5 dB(A) héheren Gerauscheinwirkungen, aufgrund der Nichtberlicksichtigung des
Schienenbonus, zu einer Gerduschsituation, die mit der des Schallschutzkonzepts 1 unter Berlcksich-
tigung des Schienenbonus vergleichbar ist.
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Tab. 12: Vorgesehene Schallschutzwande bezogen auf Szenario 2 — ohne Schienenverkehr
(IBK 2013).

Auswirkungen Szenario 1 — mit Schienenbonus:
Tag (6:00 bis 22:00 Uhr)

.Bei Realisierung der Eisenbahnumfahrung unter Berlcksichtigung des erarbeiteten Schallschutzkon-
zeptes, sind die Gerduscheinwirkungen des Gesamtverkehrslarms in weiten Teilen der Siedlungsbe-
reiche der Stadt Oldenburg geringer als bei Realisierung der Antragstrasse. Dies gilt fir alle Bereiche,
in denen heute genutzte Schienenwege aufgegeben werden. Darlberhinaus wird im Bereich der
Hemmelsbéker Kurve durch die umfangreichen SchallschutzmaBnahmen eine Reduzierung der Ge-
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raduscheinwirkungen im Vergleich zu heute erreicht. Im Ortsteil Wahnbek der Gemeinde Rastede tritt
keine signifikante Veranderung der Gerauschsituation ein.*

Eine Zunahme der Gerauscheinwirkungen tritt vereinzelt im unmittelbaren Nahfeld der Eisenbahnum-
fahrung in der Parallellage zur Bundesautobahn A 29 auf, wenn flr diese Abschnitte das Schall-
schutzkonzept des Schienenverkehrslarms keine Schallschutzwénde erforderlich macht. AuBerdem
nehmen die Gerauscheinwirkungen des Gesamtverkehrslarms in den Bereichen zu, in denen die Ei-
senbahnumfahrung die Parallellage mit der Bundesautobahn A 29 deutlich verlaBt. Dies ist insbeson-
dere im Bereich der Donnerschweer Wiesen der Fall. Die Zunahme des Gesamtverkehrslarms in den
angrenzenden Misch- und Wohngebieten betragt maximal 3 dB(A).

= Am Tag werden an allen schutzbedrftigen Nutzungen die Immissionsgrenzwerte der Ver-
kehrslarmschutzverordnung eingehalten.

Nacht (22:00 — 6:00 Uhr)

Bei Realisierung der Eisenbahnumfahrung unter Beriicksichtigung des erarbeiteten Schallschutzkon-
zeptes sind die Gerauscheinwirkungen des Gesamtverkehrslarms in weiten Teilen der Siedlungsbe-
reiche der Stadt Oldenburg geringer als bei Realisierung der Antragstrasse. Dies gilt fir alle Bereiche,
in denen heute genutzte Schienenwege aufgegeben werden. Darlberhinaus wird im Bereich der
Hemmelsbaker Kurve durch die umfangreichen SchallschutzmaBnahmen eine Reduzierung der Ge-
rduscheinwirkungen im Vergleich zu heute erreicht.

Parallel zur Eisenbahnumfahrungstrasse treten an den 6stlichen Siedlungsrandern der Stadt Olden-
burg bzw. an den Wohnungen im AuBenbereich 6stlich der Eisenbahnumfahrungstrasse Zunahmen
der Gerauscheinwirkungen des Gesamtverkehrslarms auf. Diese betragen fir die Bereiche nérdlich
der Donnerschweer Wiesen bis zu 3 — 4 dB(A). Im Ortsteil Wahnbek der Gemeinde Rastede treten am
Ostlichen Ortsrand Gerauschzunahmen von ca. 2 dB(A) auf. In der Gbrigen Ortslage betragen diese
ca. 1 dB(A). Entlang der Klein-Bornhorster StraBe betragen die Gerduschzunahmen ebenfalls 1 — 2
dB(A).

Im Bereich der Donnerschweer Wiesen treten die héchsten Zunahmen des Gesanmmtverkehrslarms
auf. Die Zunahme des Gesamtverkehrslarms, in den Donnerschweer Wiesen angrenzenden Misch-
und Wohngebieten, betragt vereinzelt maximal 7 dB (A).”

= In der Nacht werden in schutzbedurftigen Gebieten im Siedlungskdrper des Ortsteils Wahnbek
der Gemeinde Rastede an allen schutzbediirftigen Gebauden die Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) eingehalten.

= Dies gilt auch fir den Siedlungskérper der Stadt Oldenburg, mit Ausnahme des Bereichs ent-
lang der Hemmelsberger Kurve. Fiir diesen Teilbereich wirde ohnehin eine detailliertere Un-
tersuchung erforderlich, um durch eine Optimierung der aktiven SchallschutzmaBnahmen die
Zahl derjenigen Gebaude, fiir die passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich werden, zu
minimieren.

= Im AuBenbereich zwischen dem Siedlungsrand der Stadt Oldenburg und dem Ortsteil
Wahnbek der Gemeinde Rastede werden an sehr wenigen Wohngebauden, die in unmittelba-
rer Zuordnung zur Eisenbahnumfahrungstrasse gelegen sind, die Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) Gberschritten. Fiir diese Gebaude werden
passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich.
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Abb. 36:  Isophonenlinien Szenario 1 mit Schienenbonus mit aktivem Schallschutz (IBK).

Auswirkungen Szenario 2 — ohne Schienenbonus:

Die umfangreicheren aktiven SchallschutzmaBnahmen fir das Szenario 2 — ohne Schienenbonus —
fihren, trotz der rechnerisch um 5 dB (A) héheren Gerauscheinwirkungen aufgrund der Nichtberlck-
sichtigung des Schienenbonus zu einer Gerauschsituation, die mit der des Schallschutzkonzepts 1
unter Berlicksichtigung des Schienenbonus vergleichbar ist. Tendenziell sind die Gerauscheinwirkun-
gen etwas geringer als im Szenario 1, da in deutlich mehr Abschnitten Schallschutzwénde aufgrund
des Schienenlarms erforderlich werden.

= Am Tag werden an allen schutzbedirftigen Nutzungen die Immissionsgrenzwerte der Ver-
kehrslarmschutzverordnung eingehalten.

= In der Nacht werden in schutzbedurftigen Gebieten im Siedlungskérper des Ortsteils Wahnbek
der Gemeinde Rastede an allen schutzbediirftigen Gebauden die Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) eingehalten.

= Dies gilt auch fir den Siedlungskérper der Stadt Oldenburg, mit Ausnahme des Bereichs ent-
lang der Hemmelsberger Kurve. Fir diesen Teilbereich wirde ohnehin eine detailliertere Un-
tersuchung erforderlich, um durch eine Optimierung der aktiven SchallschutzmaBnahmen die
Zahl derjenigen Gebaude, fir die passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich werden, zu
minimieren.

= Im AuBenbereich zwischen dem Siedlungsrand der Stadt Oldenburg und dem Ortsteil
Wahnbek der Gemeinde Rastede werden an sehr wenigen Wohngebauden, die in unmittelba-
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rer Zuordnung zur Eisenbahnumfahrungstrasse gelegen sind, die Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) Uberschritten. Fir diese Gebaude werden
passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

Optische Bedrangungswirkung

Im Bereich Bornhorst, wo sich die Umgehungstrasse von der A 29 16st, kommt es nach THALEN 2013
zu starkerer optischer Beeintrachtigung im trassennahen Bereich und somit zu einer verstarkten Zer-
schneidung des Gebietes. In diese Einschatzung flieBt vor allem die Vorbeeintrdchtigung durch die
schon dammlagige A 29 mit ein. Im Bereich Osternburg sind in Bezug auf die geplante Hbhe der
LarmschutzmaBnahmen ebenfalls Wohngebaude von optischen Bedrangungswirkung betroffen (Un-
terschreitung eines Abstandes der dreifachen Larmschutzwandhéhe).

Erschiitterungen

In Bezug auf die durch Erschitterungen an der Umgehungsstrecke betroffenen Bereiche und auch
Wohneinheiten ist eine Erhéhung der Intensivitat und Haufigkeit der Erschitterungen zur rechnen. Die
Auswirkungen und Folgewirkungen sind individuell unterschiedlich und betreffen vorwiegend den Be-
reich Hemmelsbaker Kurve.

»Privates“ Stadt- und Landschaftsbild

In Bezug auf das ,private” Stadt- und Landschaftsbild ist in den weit einsehbaren Bereichen zwischen
dem Autobahnkreuz Oldenburg-Nord und dem Anschluss Oldenburg- Ohmstede mit wenigen opti-
schen und akustischen Mehrbeeintrachtigungen zu rechnen, da die Autobahn A 29 das Gebiet wei-
testgehend vorpragt und die parallel gefihrte Bahntrasse nur noch als Erweiterung angesehen wer-
den kann. Dennoch sind vereinzelte Mehrbelastungen an trassennahen Grundstiicken mit Bebauung
nach § 35 BauGB nicht auszuschlieBen. Fir die wenigen Wohneinheiten, die die Mdglichkeit des Bli-
ckes auf die Donnerschweer Wiesen haben, kommt es zu wesentlichen Beeintrachtigungen des ,pri-
vaten” Landschaftsbildes durch die aufgestédnderte und dammlagige Trasse, da der typische Charak-
ter der Landschaft weitestgehend verloren geht und orientierende Blickbeziehungen stark einge-
schrankt werden.

Sidlich der Hunte machen sich erst in den Wohngebieten von Drielake Beeintrachtigungen durch den
neuen Trassenverlauf, die lokale Errichtung von LarmschutzmaBnahmen sowie die im 6stlichen Be-
reich statt findende Erhéhung des Larmpegels bemerkbar. Die vereinzelten Wohneinheiten &stlich des
Bahnhofs zwischen der bestehenden Hunteklappbriicke und geplanten Hunteklappbriicke sind wei-
testgehend akustisch und optisch durch gebietsnahe Gewerbe- und Industrieflachen sowie die Hafen-
nutzung vorgepragt. Folglich kommt es nur in einigen Teilereichen zu starkeren Beeintrachtigungen. In
diesem Zusammenhang ist daran zu erinnern, dass durch die Schaffung der Umgehungstrasse die
Beeintrachtigungen des ,privaten“ Stadt- und Landschaftsbildes nicht nur in der innerstadtischen Be-
standstrasse entfallen wirden, sondern auch der westliche Teil der Trassenfihrung des Gleisdreie-
ckes. Des Weiteren wirden zuséatzliche Larmbelastungen beispielsweise im ndrdlichen Bereich von
Drielake auf Grundlage der geringen Frequentierung nicht auftreten.

Nachbarschaften und soziale Beziehungen

Wahrend es entlang der Umgehungstrasse noérdlich der Hunte nur zu vernachléssigbar geringen Ver-
anderungen der Nachbarschaften und sozialen Beziehungen kommt, weil die wesentlichen Wegebe-
ziehungen erhalten bleiben oder in die neue Planung mit Gbernommen werden, kann es sudlich der
Hunte jedoch zu Beeintrachtigungen kommen. Vor allem im Bereich Drielake kénnen Veranderungen
des nachbarschaftlichen Gefliges durch die Zerschneidung- und Trennungswirkung (neu errichtete
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Trassenflhrung) nicht ausgeschlossen werden. Auch die lokalen Verdnderungen durch Larm und
passive LarmschutzmaBnahmen kénnen beeintrachtigend wirken.

Funktionseinheiten

Durch die Umgehungstrasse kommt es nur fir die AuBenwohnbereiche im Osten von Drielake und
stdlich des Autobahnkreuzes Oldenburg-Nord zu Veranderungen durch die neue Trassenfihrung. Fiir
die anderen betroffenen Bereiche ist vielmehr davon auszugehen, dass die wesentlichen Funktions-
zugehorigkeiten und Erreichbarkeiten erhalten bleiben, wenn auch eventuell mit verlangerten Weg-
strecken (elementare Querungen und Kreuzungen bleiben erhalten/werden Gbernommen).

Ein entscheidender Nachteil ergibt sich im Falle der Umgehungstrasse durch den Wegfall der
Hunteklappbricke. Eine wichtige Verbindung von nérdlicher und stdlicher Hunteseite fir FuBganger
und Radfahrer wirde ersatzlos wegfallen und deutliche Wegeverldngerungen nach sich ziehen.

Versorgung

Bei der Umgehungstrasse ist hdchstens bei Einzelfallen (separate, isolierte Gehdfte) von einer zusatz-
lichen Einschrankung bzw. Beeintrachtigung durch langere Wegstrecken auszugehen. Fur FuBganger
und Radfahrer wirden sich hingegen Veranderungen der Wegeverbindungen und Erreichbarkeiten
von Stadtorten durch den ersatzlosen Wegfall der Hunteklappbriicke ergeben. Hingegen kdnnten sich
vor allem im Bereich Osternburg bei gezielter Potenzialausnutzung bessere Erreichbarkeiten von Ver-
sorgungstandorten durch die Schaffung neuer und besserer Wegeverbindungen ergeben.

5.1.2 Auswirkungen auf die Erholungsqualitat

5.1.2.1 Beeintrachtigung der stadtischen Erholungsbereiche

Die Beeintrachtigung fir die flachenhafte Erholung ist bei THALEN (2013) wie folgt festgelegt:

e Hohe Beeintrachtigung: Das Gebiet wird in seiner Grundfunktion und seinem Charakter we-
sentlich verandert.

e Mittlere Beeintréachtigung: Der Charakter des Gebietes bleibt grundsétzlich erhalten. Es
kommt zu beeintrachtigten Teilbereichen innerhalb des Gebietes.

e Keine bis geringe Beeintrachtigung: Es sind keine wesentlichen Veranderungen der Erho-
lungsfunktion zu verzeichnen.

Bereich Donnerschwee um die Weser-Ems-Halle herum: Die Erholungsnutzung beziehungsweise
die Nutzungsmdéglichkeiten werden weder durch Larmschutzwande noch durch bauliche Verédnderun-
gen am Gleisbett beeintrachtigt, da kein Ausbau unabhéngig von der Art der Trassenfiihrung vorge-
sehen ist. In Bezug auf die Gerduschkulisse ist zwar von einer leichten Erhéhung durch den Perso-
nenverkehr bei beiden Trassenalternativen zu rechnen, aber von einer wesentlichen Reduzierung des
Guterverkehranteils bei Realisierung der Umgehungstrasse auszugehen. Die Eigenheit und Eigenart
des Gebietes wird somit in ihrer Nutzung und Qualitat eher geringfligig beeintrachtigt.

Vor allem im Bereich der Donnerschweer Wiesen, wo durch die Aufstdnderung und Zerschneidung

die Einheiten von Landschaften und das Raumgeflige verandert werden, kommt es zu hohen Beein-
trachtigungen.

Das Gebiet des Drielaker Sees wiirde durch die Erhéhung des Schienenverkehrs auf der Bestands-
strecke vor allem akustisch beeintrachtigt werden. Die Aufenthaltsqualitadt am Gewésser in Verbindung
mit der Naturnéhe wiirde ebenso wie die Erlebbarkeit des Gesamtraumes gemindert. Der Neubau der
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Umgehungstrasse wirde raumliche Veranderungen mit sich bringen, wobei aber die akustischen Be-
eintrachtigungen durch LarmschutzmaBnahmen verringert werden wiirden.

Das Blankenburger Holz westlich der Autobahn wirde Beeintrachtigungen durch die Umgehungs-
trasse erfahren. Diese wirde vor allem im westlichen Bereich rAumliche und verstarkt akustische Ver-
anderungen mit sich bringen, die den Erholungswert des Naturraumes und die Aufenthaltsqualitat
beeintrachtigen. Die betroffenen Wegeverbindungen missten neu angepasst werden, um die Erreich-
barkeit weiterhin zu gewéhrleisten und die Sportflachen attraktiv zu gestalten.

In Bezug auf den Bornhorster See sind vernachlassigbar geringe Beeintrachtigungen zu erwarten.
Vereinzelt kann es zu akustischen Mehrbelastungen durch die Umgehungstrasse kommen, die aber
hinsichtlich des Autobahnléarms zu relativieren sind. Der Raum bleibt weitestgehend mit seinen Erho-
lungsqualitaten erhalten, wie er derzeitig vorgefunden wird. Es kénnen sich eventuell kleinere Veran-
derungen in Bezug auf die Erreichbarkeit ergeben, welche aber grundsétzlich weiterhin durch die
Ubernahme und den Erhalt aller Unter- und Uberfilhrungen der Bundesautobahn A 29 in Bezug auf
die Umgehungstrasse gewahrleistet wird.

In den kleinteilig strukturierten Grlin- und Freiflaichen westlich der A 29 von Etzhorn Uiber Nadorst und
Ohmstede bis an die Hunte wird es in den Bereichen, wo die Umgehungstrasse weitestgehend unmit-
telbar parallel zur Autobahn verlduft, nur lokal im Nahbereich der neuen Trasse zu Einschrdnkungen
kommen. Das Erlebnis der Landschaft und somit auch die flachenhafte Erholungsnutzung und Auf-
enthaltsqualitat wird weitestgehend nur in einem geringen MaBe beeintrachtigt. Jedoch ist die Reflek-
tion des Larms durch die Bahn und die Autobahn an und durch die Larmschutzwénde in einigen Be-
reichen nicht zu vernachlassigen. Hierdurch kénnen zusétzlich, im Rahmen des Gutachtens nur ab-
schéatzbare Belastungen entstehen, die sich ebenfalls auf die Erholungsnutzung auswirken kdnnen.
Besonders betroffen sind hierbei vor allem die Bereiche mit L&rmschutzmaBnahmen in der freien
Landschaft und entlang der Autobahn. Zudem kann es im gesamten Gebiet zu kleineren Wegeveran-
derungen und —Umlegungen kommen. Dabei bleibt die grundlegende Erreichbarkeit erhalten, jedoch
kann es zu Sichtverédnderungen durch das Trassenbauwerk in einigen Teilabschnitten kommen.

= Das Biro THALEN kommt zu dem Schluss, dass die potenziell beeintrachtigten gesamtstadti-
schen Erholungsbereiche geringe bis mittlere Beeintrachtigungen erfahren, die nur vereinzelt
und lokal etwas starker ausfallen kdnnen. Die meisten gesamtstadtischen Erholungsbereiche
werden durch die Umgehungstrasse tangiert und auch durch diese beeintrachtigt.

5.1.2.2 Beeintrachtigung der stadtteilbezogenen Erholungsbereiche

In den Uberwiegenden trassennahen Bereichen kommt es zu gréBeren Beeintrdchtigungen genauso
wie in Osternburg, wo die neue Trasse im Bereich der stadtteilbezogenen Erholungsgebiete herge-
stellt werden soll. Die Erhéhung des Larmpegels sowie die Verdnderung der optisch bedeutungsvollen
Eigenarten der Gebiete tragen zur Verringerung der jeweiligen Erholungsqualitaten bei, z. B. durch die
direkte Einsehbarkeit von Larmschutzwénden oder Uberformung des Gebietes. Dieses trifft auch auf
die betroffenen, meist in die Gebiete integrierten Spielplatze sowie auf die parkartig angelegten, ruhi-
gen Friedhéfe zu. Einige Bereiche und Gebiete erfahren auf Grundlage ihrer gréBeren Entfernung zu
den Trassen oder durch schon hohe Vorbeeintrdchtigungen eher vernachlassigbar geringe zusétzli-
che Veranderungen im Bereich der Erholungsnutzung.

= Zusammenfassend ergibt sich nach THALEN, dass die Beeintréachtigungen der stadtteilbezo-
genen Erholungsbereiche stark von der Nahe zur jeweiligen Trasse und den Vorbeeintrachti-
gungen abhangt. Lokal kann es folglich zu starken, neuen Beeintrachtigungen kommen, wah-
rend die Uberwiegende Anzahl der Bereiche eher geringe Beeintréachtigungen erféhrt.
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5.1.2.3 Beeintrachtigung der Erholung im Wohnumfeld

Die fur die Bevdlkerung wichtigen, wohnumfeldnahen Flachen werden in der Uberwiegenden Mehrheit
héhere Beeintrachtigungen erfahren, die von einer stérkeren Verlarmung, Uber bauliche Veranderun-
gen bis hin zur Reduzierung der Flache auf Grundlage der Errichtung der Ld&rmschutzmaBnahmen
reichen. Aber auch Abstandsgrinflachen vor allem im Bereich der A 293 und an der Bestandstrasse
im Bereich Drielake zahlen zu den Erholungsflachen. Diese Abstandsflachen verfligen in der Mehrzahl
nicht Uber Spielplatzmdglichkeiten und bieten auf Grundlage der starken Vorbelastung keine hohe
Erholungsqualitét.

Nach THALEN wird deutlich, dass vor allem im nérdlichen Stadtgebiet eine hohe Beeintrachtigung der
wertvollen Naherholungsflachen zu verzeichnen ist. Mit ansteigender Vorbelastung relativieren sich
die potenziellen, zuséatzlichen Belastungen vor allem zum Bereich der Stadtmitte hin. Stidlich der Hun-
te sind ebenfalls hohe Vorbelastungen vorhanden, so dass auch hier nur wenig zusétzliche Ein-
schrankungen in Bezug auf die Erholungsnutzung zu verzeichnen sind.

5.1.2.4 Gesamtbewertung der Beeintrachtigung der Erholung

Die Naherholungsflachen, die sich entlang der Bestandstrasse befinden, werden sowohl baulich, op-
tisch als auch akustisch beeintrachtigt. Die Intensitat der Beeintrachtigung unterscheidet sich je nach
Verortung. Vor allem werden Stérungen im Bereich des typischen Erlebens eines Gebietes durch
visuelle Verdnderungen gesehen, aber auch der Erholungsfaktor Ruhe kann beeintréchtigt werden.

In Abb. 37 wird deutlich, dass bei der Umgehungstrasse vor allem die landschaftlichen Erholungsmég-
lichkeiten in den natirlich gepragten Gebieten reduziert werden. Im Bereich der Donnerschweer Wie-
sen, wo der Landschaftscharakter und das Raumgefliige veréandert werden, kommt es zu hohen Be-
eintrachtigungen. Im Bereich der Umgehungstrasse gibt es weniger urbanes Geflige, so dass folglich
auch weniger wohnumfeldnahe Spielplatze vorhanden sind, die beeintrachtigt werden kénnen. Wo es
jedoch zu wesentlichen Verédnderungen der bestehenden Trassenflhrung oder zu einem Neubau von
Gleisabschnitten im sidlichen Bereich der Hunte kommt, sind neben den Vorbeeintrachtigungen noch
zuséatzlich mittlere bis hohe Neubeeintrachtigungen zu verzeichnen.
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Abb. 37:  Beeintrachtigung der Erholung an der Umgehungstrasse (Kartenausschnitt 5.2, Thalen).

Die Bewertungskarte Erholung im Gutachten THALEN enthalt die folgenden Darstellungen:
— Hohe Beeintrachtigung folgender gesamtstadtischen Erholungsbereiche: Donnerschweer Wie-
sen, Waterende, briickennaher Bereich der Unteren Hunte, trassennaher Bereich des
Blankenburger Holzes, trassennahe Bereiche Drielaker See und Hemmelsbaker Kanal.

— Hohe Beeintrachtigung folgender stadtteilbezogener Erholungsbereiche: trassennahe Flachen
stdlich des Blankenburger Holzes

— Mittlere Beeintrachtigung folgender gesamtstadtischen Erholungsbereiche: trassennahe Berei-
che des Grlngurtels Rasteder Geestrand, trassennahe Bereiche an der Weser-Ems-Halle, Be-
reiche am Drielaker See
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— Mittlere Beeintrachtigung folgender stadtteilboezogener Erholungsbereiche: Griinland zwischen
Hunte und Blankenburger Holz, trassennahe Bereiche in Osternburg und Neuenwege.

= Woaéhrend die ndrdlichen Erholungsgebiete am Rasteder Geestrand nur in den vorbelasteten
autobahnnahen Teilbereichen beeintrdchtigt werden (insgesamt geringe bis mittlere Beein-
trachtigung) werden die Erholungsbereiche in der Hunteniederung, insbesondere die
Donnerschweer Wiesen flachig erheblich beeintrachtigt. Weitere stadtische Erholungsberei-
che von besonderer Bedeutung im Bereich Blankenburger Holz und Drielaker See werden in
Teilbereichen erheblich beeintréchtigt.

5.2 Auswirkungen auf das Schutzgut Kultur- und Sachguter

Das Schutzgut Kulturgtter lasst sich in Baudenkmaler, Naturdenkmaler und arch&ologische Denkma-
ler und Verdachtsflachen einteilen. Das Schutzgut Sachgiter umfasst Grundflachen, dort errichtete
Anlagen und land- und forstwirtschaftliche Nutzflachen.

Baubedingte Risiken: BaustraBen und Baustelleneinrichtungsflachen werden voraussichtlich auf
Uberwiegend intensiv landwirtschaftlich genutzten Flachen errichtet, die anschlieBend fir die ur-
springliche Nutzung wiederhergestellt werden. Art und Umfang der temporaren Flacheninanspruch-
nahme kénnen zum jetzigen Planungsstand nicht eingeschétzt werden.

Anlagebedingte Risiken: Da die BaumaBnahmen weitestgehend auf landwirtschaftlich genutzten
Flachen stattfinden, werden diese Sachguter von einer vollstandigen Flacheninanspruchnahme betrof-
fen. Relativ kleine Flachenanteile werden im Bereich von vorhandenen Gewerbe- und Baugebieten
sowie Verkehrsflachen beansprucht.

betriebsbedingte Risiken: Betriebsbedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Kultur- und sonstige
Sachguter kénnten bestehen durch Nutzungseinschrankungen insbesondere in AuBenrdumen infolge
von Larm und Erschiitterungen, sowie Wertverluste angrenzender Wohnbebauung.

Schéaden durch Erschitterungen, die vom Zugverkehr hervorgerufen werden, sind mit groBer Wahr-
scheinlichkeit auszuschlieBen.

Betroffene Kulturgiiter im Bereich der Umgehungstrasse

Im Bereich der Umgehungstrasse sind einzelne Baudenkmale in Form von alten, bauerlichen Gehof-
ten in der N&he der potenziellen Trasse und dltere Wohnh&user von Beeintrachtigungen betroffen. Da
fur die Umfahrung keine Denkmale selbst verédndert oder gar abgerissen werden missen, ist nicht der
Bestandsschutz, wohl aber der Umgebungsschutz der Baudenkmale von besonderer Bedeutung.

Hohe Beeintrachtigungen werden vor allem auf Grundlage der Verénderungen bzw. Uberformungen
des Gesamtbildes verursacht, die sich durch die neue, dammlagige Trassenflihrung ergeben. Gerin-
gere Beeintrachtigungen entstehen durch sichtbare Veranderungen am weiter entfernten Hintergrund-
oder Horizontbereich, die das Denkmal nicht wesentlich beeintrachtigen bzw. wo dessen Wirkung im
Nahbereich erhalten bleibt. Die geplante Umgehungstrasse ist in weiten Streckenabschnitten nur als
erganzende Beeintrachtigung fiir einige Denkmale zu sehen, welche schon eine allgemeine Vorbelas-
tung durch die A 29 erlitten haben. Folglich werden nur noch die ergdnzenden Beeintrachtigungen
bewertet.

Es wurden von THALEN 36 Gebdudedenkmale betrachtet, wovon bei etwa 60 Prozent keine bis eine
geringe, bei circa 30 Prozent eine mittlere und bei etwa 10 Prozent eine hohe Beeintrachtigung einge-
schatzt wurde (siehe Tab. 13).
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Tab. 13: Durch die Umgehungstrasse beeintrachtigte Baudenkmaler (Auszug aus THALEN 2013,
Tab. A 2.1 erganzt).
StraBe/ Gruppe Gebaudetyp Baujahr | Beeintrachtigung
Adresse/ (G) o : keine bis geringe B. Lage
Objekt . - : mittlere B. .
Einzel (E) X S (Detail s.
-- : hohe Beeintrachtigung Abb. 11)
Stau (E) Briicke o/-
Stau 144 (E) Wasser- 1908 o/-
turm/Geschaftshaus
Breslauer (G) Wohnhaus 1931 - VI
Str. 55
Breslauer (G) Wohnhaus 1931 - VI
Str. 62/64
Breslauer (G) Wohnhaus 1931 - VI
Str. 66/68
Breslauer (G) Wohnhaus 1931 -- VI
Str. 70/72
Butjadinger | (E) Wirtschaftsgebaude 1845 - v
Str. 400
Butjadinger | (E) Wohn- 1896 - v
Str. 427 /Wirtschaftsgebaude
Ellerholtweg | (E) Wohn- k.A. = v
76 /Wirtschaftsgebaude
Elsflether (G) Scheune 2.Halfte - \Y
Str 208 18. Jh.
GroB (E) Scheune k.A. -- Vv
Bornhorster
Str. 69
Morgenweg | (G) Wohn- 1870 - VI
1 /Wirtschaftsgebaude
Morgenweg | (G) Wohn- 1867 = \
7 /Wirtschaftsgebaude
Waterender | (G) Hofanlage - - Vi
Weg 76
Wehdestr. (G) Wohnhaus/Hofstelle 1643 - Vi
68
Wehdestr. (E) Wohnhaus/Hofstelle Vor 1844 | -- Vi
75

Sollten sich arch&ologische Bodendenkmale im Trassenbereich befinden, wéaren diese durch die Erd-
baumaBnahmen akut gefdhrdet und muissten geborgen bzw. dokumentiert werden. Eine Risikoab-
schatzung ist wegen fehlender Grundlagendaten an dieser Stelle nicht mdglich
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5.3 Auswirkungen auf das Schutzgut Boden
baubedingte Risiken
Im Zuge des Baus kommt es sowohl zu Fl&dchen- als auch zu Funktionsverlust des Schutzgutes.

Dauerhafte Fldchenverluste ergeben sich durch die Herrichtung von BaustraBen und Baustellenein-
richtungsflachen (Bodenaushub als Vorbereitung lastféahiger Tragschichten) und durch sonstigen Bo-
denabtrag (Baugruben, Leitungsgrében, usw.).

Im gesamten Baufeld (inkl. BaustraBen und Baustelleneinrichtungsflachen) kommt es v.a. durch Be-
fahren mit Baumaschinen und Lastverkehren sowie durch die Anlage von Bodenmieten zu Bodenver-
dichtungen, die je nach Dauer der Auflastung zu irreversiblen Beeintrachtigung des Bodengefiiges
flhren kdnnen. Beim Bodenaus- und anschlieBenden Wiedereinbau kann es zur Vermischung unter-
schiedlicher Bodenhorizonte kommen, wodurch auch hier eine nachhaltige Stérung der Bodenschich-
tung und damit der natlrlichen Bodenfunktionen zu erwarten ist. Verdichtungen und Stérung der na-
tarlichen Horizontabfolge fiihren zu nachhaltigen Stérungen der vorhandenen Bodenfunktionen

Durch Grabenverfillungen, Anstau von Graben, kinstliche Absenkung des Grundwasserstandes so-
wie durch Bodenverdichtungen und temporare Versiegelungen kommt es im Bereich von grundwas-
serbeeinflussten Béden zu Verdnderungen der hydrologischen Standortbedingungen. In Abhangigkeit
von der Dauer der Verdnderungen kann es zu nachhaltigen Stérungen des Bodenwasserhaushalts
kommen. Betroffen davon sind vor allem die Flachen der Donnerschweer Wiesen und die Bereiche in
Neuenwege. (— s.a. Schutzgut Wasser)

Nach Abschieben des Oberbodens besteht in Abhangigkeit von den anstehenden Bodentypen die
Gefahr von Bodenerosion durch Wind (v.a. bei sandigem Boden) oder Wasser (v.a. bei ton- und
schluffreichen Bdden).

Wahrend der BaumaBnahmen kann es (un-/stérfallbedingt) zum Austritt von Olen, Schmier- und Kraft-
stoffen sowie sonstigen Betriebsstoffen kommen. Besonders gefahrdet sind Béden im Bereich von
Baustellenflachen, die zur Betankung und Wartung des Gerdte- und Maschinenparks vorgesehen
sind.

anlagebedingte Risiken

Durch die Neuanlage von Gleisanlagen (inkl. Schotterunterbau, Damme, technische Baukorper)
kommt es auf gesamter Strecke zu dauerhaften Flachenverlusten von schiitzenswerten Béden. Funk-
tionsverluste kénnen sich bis in die Umgebung der unmittelbar tberbauten Flachen auswirken.

Durch die Gleisanlage (bzw. den erforderlichen Unterbau) kommt es in den grundwasserbeeinflussten
Bodenbereichen zu Veradnderungen des Bodenwasserhaushalts, der sich bis in die angrenzenden
Bereiche auswirken kann. Betroffen davon sind v.a. die Abschnitte, in denen die Trasse nicht aufge-
standert wird. In den aufgesténderten Bereichen beschranken sich diese Auswirkungen auf die Berei-
che der Brlickenfundamente und deren Umfeld. Der Unterbau, die durch Auflastungen entstehenden
Tiefenverdichtung des Bodens und die Fundament wirken als Barriere, durch die ein ungestdrter Bo-
denwasser-Austausch erschwert ist. Weitere Veranderungen des Wasserhaushalts kénnen durch die
vorgesehene Entwasserung des Gleiskdrpers Uber die Seitengraben und -mulden entstehen. Bei Nie-
derschlagsereignissen kommt es in den angeschlossenen Graben zumindest temporéar zu einem er-
héhten Wasserdargebot (— s.a. Schutzgut Wasser).

betriebsbedingte Risiken

Schadstoffbelastungen, die den Boden Uber versickerndes Oberflachenwasser (Auswaschung von
Schadstoffen aus dem Schotterbett) erreichen, werden als gering betrachtet (ROLL 2004). Méglich ist
die Auswaschung von Kalk, die oft zur Verdichtung des Bahndamms genutzt wird. Dieser kann an den
Austrittsstellen toxische pH-Wert erreichen (ROLL 2004). (— s.a. Schutzgut Pflanzen und Tiere)
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Durch den Zugverkehr (Betriebsmittel, Bremsabrieb, Fékalien, Schienen- und Leitungsabrieb), die
Unterhaltung der Fahrstrecke (Schmiermitteln) sowie den Einsatz von Herbiziden zur Vegetationskon-
trolle auf den Gleisanlagen (Gleisbett) kdnnen Schadstoffe in den Boden gelangen.

Bewertung

Auf gesamter Strecke sind bisher wenig vorbelastete Béden versiegelt oder verdichtet. Betroffen da-
von sind landesweit seltene Bdden (Podsol-Pseudogley nérdlich Etzhorn, Pseudogley-Gley nérdl.
GroB Bornhorst sowie Erd-Niedermoor und Niedermoor mit Knickmarsch-Auflage in den
Donnerschweer Wiesen). Im Kreuzungsbereich Ellerholtweg / BAB A29 ist ein Restbestand naturna-
hen Bodens (Alter Waldstandort), dessen Flache bei Umsetzung der Trasse verringert wird. In weiten
Teilen nérdlich der L865n dominiert Plaggenesch, dieser ist ebenfalls besonders schiitzenswert auf-
grund seiner kulturhistorischen Bedeutung (Archivfunktion). Die Eisenbahnumgehungstrasse kreuzt
ebenfalls flachig rel. klein abgegrenzte Bereiche, die aufgrund der vorhandenen Biotoptypen auf ext-
reme Standortverhaltnisse hindeuten (— s.a. Schutzgut Tiere und Pflanzen / Biotope).

Neben Flachenverlust schitzenswerter Béden (seltene Béden, kulturhistorisch bedeutsame Bdden,
Bb&den mit besonderen Standorteigenschaften; s.0.) gehen sowohl im unmittelbaren Baufeld, als auch
in den angrenzenden Bodenbereichen die natlrliche Funktionen (Filter-, Puffer-, Stoffumwandlungs-
vermdgen; natirliche Ertragsfunktion: Lebensraumfunktion) verloren oder werden gestort. Nach Um-
setzung des Vorhabens sind die bebauten Flachen (Gleis- und Nebenanlage) von nur noch sehr ge-
ringer Bedeutung. Bereiche, die wahrend des Baus erheblich gestort werden (Verdichtung, Verande-
rung des Bodenwasserhaushalts), werden sich aufgrund der rel. langen Einwirkzeit der Stérfaktoren
kaum regenerieren; auch hier werden die Bodenfunktionen von nur noch geringem Wert sein.

= In Bereichen von Bdden mit besonderer Bedeutung kommt es bei Umsetzung des Vorhabens
sowohl im direkten Trassenbereiche als auch im Umfeld (bau-, anlage- und betriebsbedingt)
zu erheblich negativen Auswirkungen. Auf sonstigen Bdden ist im dauerhaft bebauten
Trassenbereich (inkl. Nebenanlagen) ebenfalls mit erheblich negativen Auswirkungen zu
rechnen.

= Sonstige Bdden, die ausschlieBlich baubedingt gestdrt werden (Verdichtung, Veranderung
des Bodenwasserhaushalts,...) wird davon ausgegangen, dass sie sich nach Abschluss der
Arbeiten mittelfristig regenerieren und es damit hier zu unerheblich nachteiligen Auswirkungen
kommt.

= Auf Bdden, die im Bestand bereits als sehr geringwertig aufgefiihrt sind (versiegelte Berei-
che), kommt weder zu nachteiligen noch zu vorteilhaften Auswirkungen.

Insgesamt ist die Belastungsintensitat durch Versiegelung bzw. Teilversiegelung der wenig vorbelas-
teten Bbdden als sehr hoch einzuschéatzen. Da die Béden auf nahezu der gesamten Trassenflhrung
kaum vorbelastet sind werden die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Boden insgesamt
als ,sehr hoch® eingestuft.

5.4 Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser

Analog der Bestandsdarstellung wird bei dem Schutzgut Wasser zwischen ,Grundwasser” und ,Ober-
flachenwasser* unterschieden. Schutzziele sind die Sicherung der Grundwasserqualitdt und die Erhal-
tung und Reinhaltung der Gewésser.
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Teilfunktion Grundwasser

Baubedingte Risiken

Wahrend der BaumaBnahmen kann es (un-/stérfallbedingt) zum Austritt von Olen, Schmier- und Kraft-
stoffen sowie sonstigen Betriebsstoffen kommen. Ein erhéhtes Risiko von Schadstoffeintrag besteht
im Bereich von Baustellenflachen, die zur Betankung und Wartung des Geréate- und Maschinenparks
vorgesehen sind. Besonders geféhrdet sind Bereiche mit geringem Grundwasserflurabstand.

Zur Sicherung der Baugruben ist temporar die kiinstliche Absenkung des Grundwassers notwendig. In
Abhangigkeit von der Dauer dieser MaBnahme kann es zu dauerhaften Stérungen des Grundwasser-
haushalts kommen (— s.a. Schutzgut Boden).

Die Gefahr der Auswaschung von Schadstoffe bzw. des Eintrages von Schadstoffen in den Grund-
wasserkdper besteht v.a. in Bereichen mit geringem Schutzpotenzial der Grundwasserabdeckung
(Donnerschweer Wiesen, Neuenwege; NIBIS®) bzw. in Bereichen mit geringem Grundwasserflurab-
stand.

Anlagebedingte Risiken ergeben sich v.a. in Bereichen mit geringen Grundwasserflurabstand
(Donnerschweer Wiesen, Neuenwege). In diesen Bereichen kann es zum Entfernen oder Durchsto-
Ben der Deckschicht und damit zu einem Eingriff in die Grundwasserschicht kommen. Durch die Auf-
last der Bebauung kdénnen sich ebenfalls Veranderungen des Grundwasserstandes ergeben.

Da v.a. in den sensiblen Bereichen die Eisenbahnumgehung als aufgestédnderte Trasse umgesetzt
wird, werden dauerhafte Belastungen nur punktuell (Briickenfundamente) ausgedibt.

Betriebsbedingte Risiken

Die unter den baubedingten Risiken aufgeflihrte Gefahr des Schadstoffeintrags gilt ebenso fliir Schad-
stoffe, die aus Betriebs- bzw. Wartungsgrinden ausgebracht werden. Es handelt sich dabei um (u.a.)
Schienen- und Gleisabrieb, Brems- und Schmiermittel, Kraft- und Schmiermittel. Da es sich bei der
Eisenbahnumgehungstrasse um eine reine Verkehrsstrecke (ohne Bahnhofs-, Umschlag- oder Lager-
flachen) handelt, wird die Gefahr als gering bewertet.

Aufgrund der geringen Menge (bei Normalbetrieb) und da die Gewasser nicht unmittelbar an den
Gleiskoérper (und Emissionsort) anschlieBen, wird dieses Risiko als gering bewertet.

Teilfunktion Oberflaichenwasser:

Baubedingt kann es zu temporaren Verflllung bzw. Verrohrung von Graben und Kanalen kommen.
Durch Abpumpen von Grabenabschnitten und das Einleiten von Wasser in andere Grabenabschnitte
kommt es lokal zu einem veranderten Abflussregime. Des Weiteren ist der Eintrag von Baustoffen in
die Oberflachengewasser (Graben, Kanale, Hunte) mdglich, der u.U. zur Veranderung des Wasser-
chemismus sowie zur Tribung des Wasserkérpers fihren kann (— s.a. Schutzgut Tiere und Pflan-
zen). Diese Veranderungen kénnen sich in Abh&ngigkeit von FlieBdynamik und —richtung unterschied-
lich weit in das angeschlossene Gewassernetz ausbreiten.

Es finden Bauarbeiten innerhalb eines (gesetzlich festgelegten) Uberschwemmungsbereichs (Donner-
schweer Wiesen) statt. Im Fall eines (100jéhrigen) Hochwasserereignisses kann die Baustelleneinrich-
tung (Fuhrpark, Gerate,...) den Abfluss behindern oder kann fortgeschwemmt werden (Verbot nach
§ 116 NWG i.V.m. § 78 WHG).

Durch die Herstellung der Liegewannen im Bereich der Huntequerung kommt es zu Mobilisierung von
Sediment; damit u.U. auch zur Mobilisierung von darin geldsten Schadstoffen. Durch feinkdrniges
Sediment im Wasserkdrper kann es in FlieBrichtung zu weitreichenden Tribungsfahnen und veréan-
derten Sauerstoffwerten kommen. Des Weiteren ist wéhrend der Arbeiten im Wasser der Eintrag von
Betriebsmitteln (Kraftstoffe, Schmiermittel, Ole) nicht auszuschlieBen. Die damit verbundene Verande-
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rungen in der Wasserqualitdt kénnen sich negativ auf die Funktion des Wassers als Lebensraum
auswirken (— s.a. Schutzgut Tiere und Pflanzen).

Anlagebedingt werden Grabenabschnitte dauerhaft verrohrt bzw. verfillt und gehen damit als Ober-
flachengewasser verloren. Durch Entwésserung in die vorhandenen Graben kann es lokal zur Veran-
derung im Abflussregime kommen, da einzelne Graben wéhrend Niederschlagsereignissen mit einem
erhdéhten Wasservolumen gespeist werden.

Durch die Aufstanderung der Eisenbahntrasse wird der Uberschwemmungsbereich (Donnerschweer
Wiesen) zumindest punktuell eingeschréankt. Die Streben der Aufstdnderung kénnen lokal als Barriere
wirken und Wasserverwirbelungen (mit erhéhter FlieBdynamik) hervorrufen. Das Risiko der Abfluss-
behinderung besteht v.a. in den Bereichen, in denen die Trassenflhrung quer zur FlieBrichtung der
Hunte verlauft.

Mit Herrichtung der Liegeplatze in der Hunte erfolgt eine Verbreiterung des Flussbettes der Hunte,
was sich grundséatzlich auch auf die Gewasserdynamik und -morphologie auswirken kann. Allerdings
ist die Hunte in ihrem Unterlauf bereits stark kanalisiert und die Wasserstande durch Sperrwerke kon-
trolliert, so dass nachteilige Auswirkungen unwahrscheinlich sind.

Betriebsbedingte Risiken entstehen aus dem Eintrag von betriebs- und wartungsbedingten Schad-
stoffeintragen (Schienen- und Leitungsabrieb, Schmiermittel, Kraftstoffe, Herbizide...) ber das vorge-
sehene Entwasserungssystem. Schadstoffe, die sich auf dem Schotterbett oder dem Gleiskdrper ab-
lagern, gelangen mit dem abgeflihrten Niederschlagswasser in die umliegenden Grében. Aufgrund der
geringen Mengen an Schadstoffe, die bei Normalbetrieb ausgewaschen werden, wird das Risiko als
gering eingeschatzt.

Durch den Betrieb der Eisenbahntrasse kann der Schiffsverkehr im Ausnahmefall behindert werden.
Als Wartestellen sind zwei Liegewannen vorgesehen, von denen ebenfalls negative Auswirkungen auf
das Schutzgut ausgehen kénnen. Durch die wartenden Schiffe besteht das Risiko von Schadstoffein-
tragen (auslaufende Kraft-/Schmierstoffe) und erhdhten Luftschadstoffemissionen (bei laufendem
Motor). Die Gesamtsituation wird sich jedoch verbessern, da die Briicke im Gegensatz zur heute im
Einsatz befindlichen Rollklappbriicke von allen Binnenschiffen ohne Briickendffnung passierbar ist.

Bewertung

Anlagebedingt kénnten sich v.a. durch die Uberbauung eines festgesetzten Uberschwemmungsgebie-
tes negative Auswirkungen ergeben. Durch die aufgestdnderte Bauweise wird nicht mit erheblichen
Beeintrachtigungen gerechnet. Das betriebsbedingte Risiko des Schadstoffeintrags in die Gewasser
wird als gering angesehen. Ein Unfallrisiko im Zusammenhang mit Gefahrentransporten der Bahn wird
ebenfalls als gering angesehen.

Das gr6Bte Risiko fir Schadstoffeintrage, Tribung usw. besteht beim Bau der Trasse und kann durch
entsprechendes Baustellenmanagement weitgehend reduziert werden.

5.5 Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und Luft

Beim Schutzgut Luft geht es um die Reinhaltung der Luft durch Vermeidung von Luftverunreinigungen
und die Erhaltung des Bestandsklimas und der lokalklimatischen Regenerations- und Austauschfunk-
tion.

Baubedingt kommt es durch den Baustellenfahrzeuge und -gerate sowie die Materialtransporte zu
einer erhdhten Luftschadstoffemission sowie (je nach Witterung) zu Staubentwicklung. Diese werden
aufgrund der tempordren Wirkung und des hohen Luftaustauschs im Betrachtungsraum als gering
bewertet.
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Anlagebedingt wird der Gehdlzbestand am Ellerholtweg durch die Trassenflihrung zerschnitten. Die-
ser hat nach LRP (Karte 3; Entwurf) Immissionsschutzfunktion. In Bereichen, in denen die Trassenfiih-
rung sehr nah an der Trasse der BAB A29 entlangfiihrt, kann es abschnittsweise zum Verlust der au-
tobahnbegleitenden Gehoélze kommen, die lokal ebenfalls lufthygienische Ausgleichfunktionen Gber-
nehmen. Aufgrund der Bestimmungen ist ein Bereich von ca. 17 m dauerhaft von Gehdlzen freizuhal-
ten; eine Wiederaufnahme der Immissionsschutzfunktion ist in diesen Bereichen daher nicht mehr
maoglich.

Der Trassenverlauf passiert drei wichtige Frischluftleitbahnen, die aus 6stlicher Richtung kommend
das Stadtgebiet Oldenburgs erreichen (vgl. Abb. 13, S. 36). In den Abschnitten, in denen die Eisen-
bahntrasse eng an der Autobahntrasse verlauft, wird nicht mit Auswirkungen gerechnet. Im Bereich
der Donnerschweer Wiesen verlasst der Trassenverlauf die BAB A29 und kreuzt eine Frischluftleit-
bahnen aus der nérdlichen Hunteniederung und eine zweite aus Neuenwege/Tweelbake Trasse ge-
quert; negative Auswirkungen von Dammabschnitten kénnen in diesem Zusammenhang nicht ausge-
schlossen werden. Durch die z.T. aufgestanderte Bauweise kdnnen erhebliche Auswirkungen jedoch
vermieden werden.

Betriebsbedingte Risiken fiir die Schutzgiter Klima und Luft ergeben sich v.a. aus Luftschadstoff-
emissionen. Durch den weitgehend elektrisch betriebenen Zugverkehr wird dieses Risiko als gering
bewertet. Weitere Schadstoffabgaben entstehen durch Gleis- und Schienenabrieb. Auch hier wird das
Risiko nachteiliger Auswirkungen fiir die Schutzglter als sehr gering bewertet.

Bewertung

Der Geholzbestand am Ellerholtweg und der des Blankenburger Holzes / des Stadtwaldes haben
grundsatzlich eine luftreinigende Funktion. Durch die Zerschneidung des erstgenannten Bestandes
wird diese Funktion lokal stark eingeschrankt. Auch die autobahnbegleitenden Gehélze im Bo-
schungsbereich haben kleinklimatisch filternde Funktion, die bei evtl. notwendiger Entfernung verloren
gehen. Daraus ergeben sich zumindest kleinrAumig wirksame negative Auswirkungen.

Die Trasse schneidet des Weiteren zwei wichtige Frischluftleitbahnen (N6érdliche Hunteniederung im
Bereich Donnerschweer Wiesen, Neuenwege/Tweelbéke. Da die Trasse in den betroffenen Bereichen
aufgestandert verlauft, werden die negativen Auswirkungen als nicht erheblich betrachtet.
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5.6

Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen

Mdogliche Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen werden im Folgenden fur die Biotopty-
pen und die betrachteten Artgruppen gesondert aufgeflhrt.

Einen Uberblick tiber vorhabensbedingte Risiken wird vorab mit Tab. 14 gegeben.

Tab. 14:

Vorhabenbedingte Risiken fiir das Schutzgut Tiere und Pflanzen.

Beeintrachtigung

Status

baubedingt

anlagebedingt

betriebsbedingt

Risiko

Flacheninanspruchnahme

x

x

Verlust von Biotoptypen (Vegetationsstrukturen) und
Lebensraum von Tier- und Pflanzenarten durch Uber-
bauung

Unterschreitung von Minimalarealen vorkommender Ar-
ten

Zerstérung / nachhaltige Anderungen von Biotoptypen
durch Freihalten von Abstandsflachen; Verhinderung von
Gehdlzaufwuchs unter Bahnstromleitungen; damit dauer-
hafte Veranderung des Lebensraumangebots

Verlust von Lebensraumfunktionen durch Einsatz von
Unkrautvernichtungsmitteln (bis 4m von Gleistrasse ent-
fernt) im Bereich des Schotterbettes

Schallemissionen

Storung, insbes. Verhinderung der Paarfindung durch
Uberténen akustischer Reize (Végel, Heuschrecken,
Amphibien)

optische Reize (Bewegun-
gen, Licht)

Aufscheuchen, Stéren, Fluchtverhalten

Barriere- und Trennwir-
kung

Barriere-/Trennwirkung durch Gleisanlage (inkl. Strom-
masten)

Trennung von saisonal unterschiedlichen Lebensraumen

Unterbrechung von Wanderrouten (Wildwechsel, Laich-
wanderung Fische und Neunaugen, Amphibienwande-
rungen)

Unterbrechung von Flachen mit Biotopverbundfunktion

Unterschreitung von Minimalarealen von Offenlandarten

Stromschlag / Kollision mit Oberleitungen (Vogelschutz-
maBnahmen an Masten und Fahrdrahten)

Beeintréachtigungen der
Standortfaktoren (— s.a.
Schutzgiter Boden, Was-
ser)

Veranderungen der Bodenstruktur u./o. des Wasser-
haushalts: Gefahrdung von gegenlber Standortverande-
rungen empfindlichen Arten und Biotopen

Veranderung des Wasserchemismus (Eintrag von Bau-
materialien, Sediment, pH-Wert-Anderungen durch Kalk-
auswaschungen, usw.): Geféhrdung empfindlicher (se-
mi)aquatischer Arten
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Fahrbetrieb X | Verlust von Tieren durch Kollision mit Ziigen (und Ver-
kehr der BAB A29) einschl. verbleibender Effekte durch
Sog- und Wirbelschleppen)

x | Ausbreitung von Neophyten

x | Verwirbelungen / Sog (bis 3,5 m / max. 7 m von der
Trasse entfernt) fihren zu Veranderungen im Wachstum
von Pflanzen (ROLL 2004)

x | Erschitterungen (50m-Wirkband) mit Scheuchwirkung

auf Fauna
wasserseitige Rammung X Schallausbreitung im Wasserkdrper; Stérung / Verletzung
der Brickenfundamente der wasserbewohnenden Fauna (v.a. wandernde Fische
und Neunaugen in der Hunte)
landseitige Rammung der | x Erschitterungen im Boden und den Graben; Stérung v.a.
Fundamente (Aufstande- Graben-bewohnender Fauna
rung)

5.6.1 Auswirkungen auf Biotoptypen und Vegetation

5.6.1.1 Biotoptypen

Baubedingt kommt es durch die Herrichtung von BaustraBen und Baustelleneinrichtungsflachen zu
einer temporéaren Versiegelung von Flachen. Diese gehen mit dem vollstandigen Verlust der vorhan-
denen Biotoptypen sowie deren Funktion als Lebensraum (— s.a. Vogel, Fledermause, Sonstige Fau-
na) einher. Inwieweit sich die Strukturen nach Riickbau der Anlagen wieder ansiedeln kénnen, ist von
der Dauer der temporéren Versiegelung und von den Uberbauten Biotoptypen abhangig. Nach Aussa-
ge der aktuellen Biotopkartierung (Luftbildinterpretation 2010) werden durch den geplanten
Trassenverlauf auch Biotoptypen Uberplant, die nach DRACHENFELS 2012 als schwer, kaum oder
nicht regenerierbar gelten (z.B. Seggen-, binsen- und hochstaudenreiche Nasswiese, Wallhecke, Na-
turnahes Feldgehdlz, u.a.). Eine Wiederbesiedlung der gestdrten Bereiche erfolgt i.d.R. durch weniger
wertvolle Biotoptypen. Gleiches gilt fir alle Bereiche des Baufeldes, in denen Oberboden abgescho-
ben wird, Verdichtungen stattfinden, Bodenab- und —auftrag durchgefliihrt werden.

Veranderungen des Bodengefliges (Verdichtung, Mischung der Bodenhorizonte, verédnderte Wasser-
leitfahigkeit — s.a. Schutzgut Boden) und des Wasserhaushalts (kiinstliche Grundwasserabsenkung
— s.a. Schutzgut Wasser) flihren zur veranderten Standortbedingungen, die v.a. auf Biotoptypen der
Extremstandorte negativ wirken kénnen. In den Boden oder das Grundwasser (unfallbedingt) einge-
brachte Schadstoffe (Ole, Schmiermittel, Kraftstoffe,...) konnen flr einzelne Arten der Biotoptypenzu-
sammensetzung limitierend wirken. Durch Bauarbeiten in und an Gewéassern (Grében, Kanélen) kdn-
nen Baumaterialien, Betriebsmittel u.a. in den Wasserkdrper eingetragen werden. Aufgrund der Ei-
genschaft als FlieBgewasser kdnnen die Verunreinigungen (v.a. bei der Hunte, dem Drielaker und
dem Hemmelsbaker Kanal) in die weitere Umgebung des Baufeldes transportiert werden.

Unter den dokumentieren Strukturen finden sich auch nach BNatSchG geschiitzte Biotope und Land-
schaftsbestandteile (— s.a. Auswirkungen auf Geschiitzte Teile von Natur und Landschaft). Eine Zer-
stérung dieser Bereich im Rahmen der Baufeldfreimachung oder durch die Veranderung der abioti-
schen Standortfaktoren ist dauerhaft, da diese Vegetationsstrukturen i.d.R. auf bestimmte Standort-
verhéltnisse angewiesen sind und sich meist kaum oder nicht mehr regenerieren kdnnen. Werden
durch die Baufeldfreimachung Bestande geschiitzter Biotope oder Landschaftsbestandteile zerschnit-
ten besteht das Risiko, dass die sich verbleibenden Flachen aufgrund der reduzierten BestandsgroBe
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nicht mehr in der schutzwirdigen Auspragung halten kénnen. Die Trasse zerschneidet mehrere Wall-
hecken und tangiert das nordliche Ende des geschiitzten Landschaftsbestandteils ,Alte Braker Bahn*.

Anlagebedingt gehen im Trassenbereich (Gleis- und Nebenanlagen, Schotterbett, Béschungen) Bio-
toptypen sowie deren Lebensraumfunktionen dauerhaft verloren. Zusatzlich kann die Veradnderung
abiotischer Faktoren, die durch die dauerhaften Bodenverdichtungen, Grabenverrohungen u.a. (—
s.a. Schutzgiter Boden und Wasser), die Biotoptypenzusammensetzung im Betrachtungsraum veran-
dern. Durch Einleitungen des Niederschlagswassers in die trassenparallel verlaufenden Mulden kann
es bei Niederschlagsereignissen zu einem veranderten Wasserhaushalt kommen; dies gilt besonders
far direkt an den BéschungsfuB angrenzende Bereiche.

Im Umfeld von Bahntrassen kommt es zu einer deutlichen Erhéhung der Temperatur und einer Ab-
nahme der Luftfeuchtigkeit. Diese kleinklimatischen Verdnderungen wirken auch auf die Biotopstruktu-
ren im unmittelbaren Umfeld.

Weitere Beeintrachtigungen des Biotopbestands kénnen durch die Beschattung der Flachen v.a. in
den Bereichen der aufgestédnderten Trasse hervorgerufen werden.

Zu den betriebsbedingten Faktoren, die negative Einflisse auf Biotoptypen haben kénnen, gehort
die nachhaltige Anderung bzw. Zerstérung von Biotoptypen zur Freihaltung von Abstandsflachen von
um die Gleisanlagen sowie die Verhinderung von Gehdélzaufwuchs unter den Bahnstromleitungenm.
Flachen, auf denen die o0.g. laufenden PflegemaBnahmen durchgefihrt werden, werden dauerhaft frei
von groBeren Geholzen sein. Des Weiteren wird im unmittelbaren Umfeld'' der Gleisanlage die An-
siedlung wertvoller Biotopstrukturen durch den Einsatz von Herbiziden unterdriickt.

Die durch Niederschlagswasser aus dem Schotterbett ausgewaschenen Mengen an Schadstoffe sind
gering. Ausgewaschener Kalk kann an den Austrittstellen jedoch toxische pH-Werte aufweisen.

Emissionen von Mull und Fakalien auf der Bahnstrecke kénnen zur Eutrophierung von nahrstoffarmen
Standorten fiihren, die sich auf die Artenzusammensetzung der Standorte auswirken kann. In Lebens-
raumen mit durchschnittlicher Nahrstoffversorgung kann ein Einfluss des Mills und der Fékalien auf
die Zusammensetzung Umgebungsvegetation bis 7 m angenommen werden; in nahrstoffarmen Le-
bensraumen entsprechend weiter. Emissionen von Fakalien sind mittelfristig ausgeschlossen (siehe
Kap. 3.3, S. 10: Wirkfaktoren).

Bewertung

Samtliche Uberbauungen von Biotoptypen min. mittlerer Wertigkeit (hach DRACHENFELS) sowie von
gesetzlich geschiitzten Biotopen und geschiitzten Landschaftsbestandteilen sind als erheblich negati-
ven Auswirkungen auf das Schutzgut zu betrachten. Gleiches gilt fir die temporare Flacheninan-
spruchnahme durch das Baufeld, Bodenmieten oder fiir die Dauer der BaumaBnahme hergerichtete
Befestigungen, sofern es sich um Biotoptypen handelt, die sich nur schwer regenerieren, um ge-
schitzte Biotope oder geschiitzte Landschaftsbestandteile. Auch die betriebsbedingt freizuhaltenden
und regelmaBig zu wartenden Bereiche (Abstandsflachen um den Gleiskérper) werden fir 0.g. Vege-
tationsstrukturen als Totalverlust und somit als erheblich negative Verédnderung gewertet.

Die Veranderungen der abiotischen Standortfaktoren (Kleinklima, Wasserhaushalt,...) werden sich

innerhalb der genannten Abstandsflachen auswirken und somit keine weiterreichende Auswirkungen
hervorrufen.

10 dauerhaft gehélzfreier Bereich nach VWI: 11.10 m plus Instandhaltungsstreifen von 2 x 3m = 17.10m
Auswirkungen von Herbizidanwendungen auf angrenzenden Pflanzenbestande bis 4 m von der Gleisachse (ROLL 2004)
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Der Eintrag von Schadstoffe und das damit verbundene Risiko negativer Auswirkungen werden als
gering bewertet, da die Menge zum einen als gering beschrieben, die Schadstoffe zum anderen auch
innerhalb der ohnehin entwerteten Abstandsflachen immitieren.

5.6.1.2 Flora

Das Gros der naturschutzfachlich relevante Pflanzenarten wurden in den Donnerschweer Wiesen
identifiziert; hier v.a. im Bereich der Graben.

Baubedingt kann es durch die Freimachung des Baufeldes sowie den Bau temporérer BaustraBen
und sonstiger Baustelleneinrichtungsflachen zur Entfernung naturschutzfachlich relevanter Pflanzen-
arten bzw. deren Standorte kommen. Da damit der komplette Oberboden entfernt wird, ist eine Neu-
besiedelung mit den Arten nur bedingt méglich. Durch die Herstellung des Briickenbauwerks kann es
durch die Entnahme der Ufersicherung und der méglichen Rodung uferbegleitender Gehdlze zur Ent-
fernung von Habitaten geféhrdeter Flechten und Moose kommen.

Der GroBteil der Arten wurde in Graben bzw. Grabenné&he dokumentiert. Kommt es im Zuge des Bau-
geschehens zum Eintrag von Baumaterialien, kann sich die Wasserqualitdt und damit die Standort-
qualitat in dem MaBe &ndern, dass vorhandene Bestande beeintrdchtig werden. Gleiches gilt fir un-
oder stdrfallbedingte Eintrage von Olen, Schmiermittel, Kraftstoffen und sonstigen Betriebsmitteln.

Anlagebedingt gehen im Bereich des Gleiskérpers und der zugehérigen Nebenanlagen dauerhaft
potenzielle Standorte verloren. Das Risiko eines dauerhaften Habitatverlusts (v.a. fir wassergebun-
den Arten) wird allerdings als gering bewertet, da in dem Trassenabschnitt, in dem die Arten mit
héchster Dichte dokumentiert wurden (Donnerschweer Wiesen) keine Verrohrungen, Durchlasse oder
Grabenverfiillungen vorgesehen sind. Durch die vorgesehene Entwasserung des Gleiskdrpers (ber
die Seitengrédben (bzw. -mulden) in die vorhandenen Graben kann es lokal zu einem veranderten
Wasserhaushalt kommen; Niederschlagsereignisse kénnen in den angeschlossenen Graben zu einem
erhdhten Wasserdargebot fihren. Da sich diese Ereignisse i.d.R. nur fir sehr kurze Zeitfenster ein-
stellen, wird auch dieses Risiko als gering eingeschétzt.

Besonders im Bereich, in dem der Gleisverlauf aufgestandert wird, kommt es zur Beschattung von
Standorten. Arten, die auf sonnenexponierte Standorte angewiesen sind, kdnnen in diesen Bereichen
zurlickgedrangt werden.

In der Hunte kommt es durch die Fundamente des Brickenbauwerks u.a. durch veranderte Stro-
mungsverhaltnisse und Wellenschlag zu verédnderten Standortbedingungen im Uferbereich, was sich
negativ auf die hier vorkommenden gefahrdeten Moos- und Flechtenarten auswirken kann.

Schadstoffe, die betriebsbedingt anfallen (u.a. Schienen- und Leitungsabrieb, Betriebsstoffe, Mdill,
Fakalien) kénnen zu Veranderungen der Standortqualitat fihren. Aufgrund der geringen Mengen wird
nicht von erheblich negativen Auswirkungen ausgegangen.

Bewertung

Negative Auswirkungen auf Vorkommen naturschutzfachlich relevanter Pflanzenarten sind nicht aus-
zuschlieBen. Das Risiko erheblich negativer Auswirkungen konzentriert sich v.a. auf die Bauphase,
wahrend der in zahlreiche Graben der Donnerschweer Wiesen eingegriffen werden muss, um die
notwendigen BaustraBen zur ErschlieBung des Baufeld herrichten zu kénnen. Durch ein angepasstes
Baustellenmanagement unter Beteiligung von Fachleuten (Okologische Baubegleitung) kann das Risi-
ko minimiert werden.
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5.6.2 Auswirkungen auf Végel

5.6.2.1 Brutvigel

Baubedingt besteht v.a. das Risiko, Brutpaare / Gelege / Jungtiere wahrend der Aufzuchtzeit zu
(zer)stdren oder durch mechanische Beeintrachtigungen zu verletzen. Durch fachgerechte Freima-
chung des Baufeldes kdnnen diese Risiken minimiert werden, sodass hierbei keine erheblich negati-
ven Auswirkungen zu erwarten sind. Des Weiteren kann es durch die Herrichtung von BaustraBen und
sonstigen Baustelleneinrichtungsflachen zur tempordren Zerstdérung von potenziellen Bruthabitaten
kommen. Diese werden nach Fertigstellung der Trasse bzw. einzelner Bauabschnitte wieder zurtck-
gebaut. Inwieweit es durch den temporaren Brutplatzverlust zu erheblich negativen Auswirkungen
kommt, ist abh&ngig von der Dauer der zeitlichen Nutzung als Baustelleneinrichtungsflachen.

Anlage- und betriebsbedingte Risiken werden im Folgenden (abweichend von der bisherigen Vor-
gehensweise) zusammenfassend nach Art des Risikos dargestellt.

Verlust von Gehdlzen und Griinlandbiotopen (anlage- und betriebsbedingt)

Durch die Uberbauung im Trassenbereich gehen ca. 51 ha Nahrungs- und Bruthabitat fiir Gehdlz- und
Wiesenbriter verloren; darunter auch wertvolle Strukturen wie Wallhecken (— s.a. Auswirkungen auf
geschitzte Landschaftsbestandteile) und ein Waldstiick mit etwa 200 Jahre alten Baumen (Gehdlz
stdl. Ellerholtweg). Die Entfernung von Geholzen (und damit Lebensraumverlust fir Gehdlzbriter)
betrifft zum einen den unmittelbaren Trassenbereich, zum anderen einen Streifen von ca. 17 m um die
Trassen, der aus Wartungs- und Sicherheitsgriinden dauerhaft von Gehdlzen freizuhalten ist.

Grundsétzlich bestehen entlang von Bahntrassen erhéhte Anforderungen an die Standsicherheit von
Baumen, so dass stehendes Totholz nicht toleriert wird. Dies kann ggf. zur Beeintrachtigung von auf
Altholz angewiesene Vogelarten fihren.

Die wenigen betroffenen Brutvogelpaare, die entweder in Trassenlage oder innerhalb der Meidungs-
distanz briten, kénnen ihren Niststandort in benachbarte Bereiche mit derselben Biotopausstattung
verlagern, die noch nicht von Brutvigeln derselben Arten besetzt sind. Das gilt sowohl flr die 3 betrof-
fenen Kiebitzpaare als auch fir die Brutvdgel der Ruderalflur (Schwarzkehlchen) und der Gehdlze
(Grinspecht, Waldkauz, Kuckuck, Star, Gartenrotschwanz, Grau- und Trauerschnapper). Die Sied-
lungsdichte des Kiebitz in den Donnerschweer Wiesen ist relativ gering, so dass hier eine eventuell
notwendige sidliche Verlagerung der 3 trassennahen Reviere mdglich ist. Dadurch kommt es nicht zu
einer Verknappung der Ressourcen fir die dort siedelnde Wiesenvogelgemeinschaft aufgrund zu klei-
ner Reviere. Die Verlagerung der Brutplatze sollte jedoch durch geeignete FlachenmanagementmalB-
nahmen unterstitzt werden. Stellvertretend fur die Gehdlzbewohner der reich strukturierten Wallhe-
cken und anderer Gehdlze im Norden des Untersuchungsgebietes ist der Griinspecht zu nennen, der
im Bereich des Autobahnkreuzes Oldenburg Nord mit mindestens 4 Revierpaaren vorkommt. Er ist
wenig larmempfindlich und seine Effektdistanz zu Verkehrswegen ist nach GARNIEL & MIERWALD
(2010) mit 200 m gering. Im Untersuchungsgebiet kommt er in unmittelbarer Nahe von StraBen und
der Autobahn vor. Als ein Brutvogel, der bei entsprechendem Altholzbestand in Siedlungsbereichen
verbreitet ist, wird er bei dem vielfaltigen Angebot an Wallhecken und Gehdlzen seine Niststandorte
im untersuchten Raum der veranderten Situation anpassen kdnnen.

In dem Waldstiick stdlich des Ellerholtweges kénnten u.a. Waldohreule und Griinspecht briiten. Da
entlang der Trasse aber ausreichend Gehdlzsdume vorhanden sind, wird es im Falle der Entfernung
eines Teils der alten Baume auch hier Ausweichmdglichkeiten fir die genannten Arten geben. Végel
mit héheren Anspriichen an Waldhabitate, wie z.B. Schwarzspecht, sind in dem raumlich begrenzten
Waldstlick nicht anzunehmen.

Auch die im Bereich des geplanten Gleisdreiecks britenden Végel, die durch die ortsnahe Lage mit
den entsprechenden Beeintrachtigungen durch Licht, L&rm und bewegte Objekte vorbelastet sind,
werden durch geringfligige Verlagerungen ihrer Niststandorte in der strukturreichen Umgebung als
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Brutvégel erhalten bleiben. Dazu zahlen u.a. jeweils ein Paar Grinspecht, Waldkauz, Waldohreule
und 2 Paare Gartenrotschwanz.

= Der Lebensraumverlust wird sich negativ auf die Gruppe der Brutvdgel auswirken. Da aber al-
len potenziell im betroffenen Raum britenden Paaren ausreichend geeignete Ausweichmdg-
lichkeiten zur Verfligung stehen, werden die negativen Auswirkungen als nicht erheblich be-
trachtet. Eine Ausnahme stellen nur 3 Brutpaare Kiebitz dar, deren Umsiedlung flankierende
MaBnahmen erfordert und deren Brutplatzverlust daher erheblich ist.

Larm (betriebsbedingt)

Uber Auswirkungen des Schienenverkehrs auf Végel finden sich beim EISENBAHN-BUNDESAMT
(ROLL 2004) und KIFL (2007) ausfiihrliche Angaben. Das Eisenbahn-Bundesamt weist zudem mit
Datum vom 06.11.2006 darauf hin, dass die eigenen Angaben durch MIERWALD et al. (in Vorb.)
(identisch mit hier zitiertem KIFL 2007) tberholt sind (Zitat: Hinweis (06.11.2006): Im Vorgriff auf eine
Uberarbeitung erfolgt der Hinweis, dass die Empfehlung in Kapitel 4.8, nach der zumindest bei Wie-
senvogeln vorsorglich von der Méglichkeit einer Beeintrachtigung durch Schienenlarm ausgegangen
und die in TULP (2002) angegeben Werte angewendet werden sollten, nicht aufrecht erhalten wird.
Diese veranderte Einschatzung resultiert aus den vorlaufigen Ergebnissen eines Forschungsvorha-
bens im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (MIERWALD et al. in
Vorbereitung), das bereits auf Grundlage des gegenwartigen Bearbeitungsstandes erkennen lasst,
dass erhebliche Auswirkungen des Schienenlarms auf die Avifauna nur bei einer begrenzten Zahl von
Arten und nur bei einer sehr hohen Verkehrsdichte anzunehmen sein diirften. Daher begriindet sich
die nachfolgende Auswirkungsprognose auf die Angaben von KIFL (2007).

Da Eisenbahnverkehr eine diskontinuierliche Larmkulisse hervorruft, wird die akustische Kommunika-
tion bei Végeln nur kurzfristig unterbrochen und ihre daraus resultierende Larmempfindlichkeit gegen-
Uber Eisenbahnverkehr ist im Allgemeinen wesentlich geringer als gegenlber StraBenverkehr. Daher
werden bei KIFL (2007) nur die 12 gegenuber StraBenverkehr larmempfindlichsten Brutvogelarten
betrachtet. Zur Kennzeichnung des Stérpotenzials von sporadischen Schallereignissen ist das Ver-
héltnis zwischen Schallpausen und der Dauer der Stérereignisse entscheidend. Die Taktfrequenz des
Verkehrs stellt — je nach Vogelart fiir die Tages- oder die Nachtzeit — deshalb ein geeigneteres Beur-
teilungsmaB dar als der Mittelungspegel.

Von den 12 genannten larmempfindlichsten Arten kommen nur Wachtel und Wachtelkdnig im Unter-
suchungsraum vor. Fur diese Arten wird der erforderliche Anteil der Ruhezeiten auf 80 % der Zeit (=
12 Min. Storzeit / Std.) geschatzt, damit es nicht zu la&rmgebundenen Beeintrachtigungen kommt. Als
Ruhezeiten werden Zeitspannen zwischen den Vorbeifahrten definiert, in denen der artspezifische
kritische Schallpegel unterschritten wird; mangels Daten zum Schienenverkehr wird dieser Wert aus
der kontinuierlichen Larmkulisse des StraBenverkehrs ndherungsweise Ubertragen (fir die Wachtel 52
dB(A) tags und den Wachtelkénig 47 dB(A) nachts). Fiir die hier geplante Bahnstrecke wird von einer
Taktfrequenz von 1 Glterzug pro 12 Minuten ausgegangen, also 5 Giterzlge pro Stunde. Die Vorbei-
fahrten einschlieBBlich des Anschwellens und Nachklingens des Gerausches (Stdrdauer) kdnnen Gber-
schlagig fir Reiseziige mit 1 Minute und fiir Giterzige mit 2 Minuten veranschlagt werden. Daraus
resultieren pro Stunde insgesamt 10 Minuten Stérdauer, also 16,7%.

= Damit liegt der Anteil der Ruhezeiten mit 83,3 % Uber dem o.g. Grenzwert fir larmgebundene
Beeintrachtigungen, so dass es fir die beiden l[armempfindlichen Arten Wachtel und Wachtel-
kdnig nicht zu I1armgebundenen Beeintrachtigungen kommen kann. Erheblich negative Aus-
wirkungen aufgrund der erhdhten Schallpegel werden nicht erwartet

visuelle Scheucheffekte (anlage- und betriebsbedingt)

Die im Gebiet vorkommenden Wiesenvogelarten (z.B. Kiebitz und Uferschnepfe) halten zu Bahntras-
sen in etwa den gleichen Abstand ein wie zu Landschaftselementen, die aufgrund ihrer Kulissenwir-
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kung den freien Blick einschranken, also etwa 200 m (s.a. KREUTZKAMP 1981 12). Daher wird fur alle
Wiesenvogelarten (Kiebitz, Rotschenkel, Uferschnepfe, Feldlerche, Wiesenpieper und Schafstelze)
eine Meidungsdistanz von 200 m angenommen, auch flr den aufgestanderten Trassenabschnitt. Hier
werden Maximalhéhen bis zu 8 m erreicht, die freie Sicht ist hier jedoch auBerhalb der Dammlagen im
aufgestanderten Bereich aufgrund des Freiraums zwischen den Brickenpfeilern nur bedingt einge-
schrankt, so dass auch hier die Annahme einer Meidung durch Wiesenbrutvigel innerhalb eines Ab-
standes von 200 m ausreichend ist.

Alle anderen Vogelarten reagieren vor allem auf optische Stérreize (bewegte Objekte, also bei Eisen-
bahntrassen die vorbeifahrenden Ziige) und halten damit maximal die Effektdistanzen ein, die bei
GARNIEL & MIERWALD (2010) fir StraBenverkehr genannt sind.

= Im Bereich der BAB A29 treten im Abstand von 200 m bereits die genannten Scheucheffekte
auf. Eine Verbreiterung der Verkehrstrasse durch die Eisenbahnumgehungstrasse hat damit
lediglich eine Verschiebung des durch Scheucheffekte beeintrédchtigten Bereichs um ca. 30 m
(Breite der Bahntrasse) zur Folge. Die negativen Auswirkungen auf die Brutvdgel werden in
diesem Fall als nicht erheblich betrachtet.

= In bisher nicht vorbelasteten Bereichen (v.a. Donnerschweer Wiesen, Neuenwege) gehen in
einem Abstand von ca. 200 m um die Eisenbahnumgehungstrasse die Funktionen als Brutvo-
gelhabitat verloren. Die negativen Auswirkungen auf die betroffenen Wiesenbriter werden als
erheblich bewertet.

Kollisionen mit Oberleitungen (Stromschlag und Drahtanflug) (anlage- und betriebsbedingt)

Der Anteil der Bahnopfer, die nicht durch Kollisionen, sondern durch Stromschlag oder Drahtanflug
starben, ist nicht genau bekannt, da in allen einschlagigen Untersuchungen bei einem groBen Teil der
Kadaver die Todesursache nicht genau eruiert werden konnte.

In der Regel sind tiberfliegende Végel nicht so stark von einem Kollisionsrisiko betroffen, da ihre Uber-
flughdhen ausreichend grofB sind, um nicht mit der Oberleitung in Berihrung zu kommen. Das allge-
meine Lebensrisiko wird also normalerweise nicht erhéht. Dagegen kann insbesondere in Dammlagen
und Einschnitten fir Vogelarten, deren Teillebensrdume in angrenzenden Gehdlzbestanden liegen
und regelméaBige Uberfliige in niedriger Hohe stattfinden, von einer erhdhten Gefahrdung ausgegan-
gen werden.

Der Anflug gegen Bahnstromleitungen, also tber Land geflihrte Zulieferleitungen (220 kV), durfte in
der gleichen Weise und Intensitat erfolgen wie bei Ubrigen Hochspannungsleitungen. Auf dort gewon-
nene Erkenntnisse kann daher zuriickgegriffen werden. Bahnspezifische Wirkfaktoren sind nicht er-
kennbar. Zum aktuellen Planungsstand ist nicht bekannt, ob fir die Umgehungstrasse Gberhaupt eine
eigene Bahnstromleitung erforderlich ist. Wenn ja, missten an dieser Zuleitung die fiir Freileitungen
Ublichen VermeidungsmaBnahmen gegen Kollisionen durchgefihrt werden. Um die Mortalitadt von
Végeln an Oberleitungen zu reduzieren, die auch zu Kurz- und Erdschlissen und damit zu wirtschaft-
lichen Schaden fihrt (BAUER 2000), hat die Deutsche Bahn die betriebsinterne Norm ,DS 997-9114 —
Vogelschutz an Oberleitungen® zu technischen Vorkehrungen gegen den Vogeltod an Oberleitungen
entwickelt.

Larmschutzwande verringern in der Regel fir Uberfliegende Vdgel das Kollisionsrisiko, da sie als
sichtbares Hindernis als Uberflughilfe wirken. Fiir auf dem Bahnkérper sitzende Végel kénnen einsei-
tige Larmschutzwénde potenziell den Abflugraum einengen und so das Kollisionsrisiko erhéhen. Bei
beidseitig installierten LA&rmschutzwénden ist es unwahrscheinlich, dass sich Végel in den betreffen-
den Abschnitten niederlassen. Daher geht von Abschnitten mit beidseitig installierten Wéanden wahr-
scheinlich das geringste Kollisionsrisiko aus.

12 Meidung der Landschaftselemente in einem Bereich von 80-250 m
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Kollisionen mit Verkehr der BAB A29 (anlagebedingt)

Aufgrund der vorgesehen Trassenfihrung der Eisenbahnumgehung kommt es in Abschnitten zur Ent-
fernung des autobahnbegleitenden Gehdlzbestandes. Damit fehlt die abschirmenden Wirkung bzw.
die Uberflughilfe zum Autobahnverkehr, wodurch sich das Kollisionsrisiko erhéht.

Kollisionen mit Ziigen (betriebsbedingt)

Beim Neubau konventioneller Bahnstrecken, ist in Abhangigkeit der betroffenen Populationen und
Lebensraume der Umgebung von einer deutlichen Erhéhung der Mortalitat durch Vogelschlag auszu-
gehen. Zum Einfluss der Zugfrequenz auf die Mortalitdtsrate sind derzeit keine gesicherten Erkennt-
nisse moglich, da offenbar gerade die niedrigen Fahrzeugfrequenzen auf Bahnstrecken Végel in die
Gefahrenzone locken.

Nach EISENBAHN-BUNDESAMT (2004) ist auf den Streckenkilometer bezogen die Mortalitétsrate im
Schienenverkehr offenbar héher als im StraBenverkehr. Im Vergleich zur Gesamtindividuenzahl sind
Eulen und Greifvogel liberdurchschnittlich betroffen.

Unter den Vdgeln lassen sich zwei Risikogruppen feststellen:

e Vogelarten, welche die Bahnstrecke regelmaBig in niedriger Hohe Uberfliegen, da Teilhabitate
an die Strecke angrenzen (wozu auch die Gehdlzvegetation auf dem Bahndamm gehéren
kann). Diese Arten sind besonders auf Dammlagen geféahrdet, da hier eine niedrigere Flughdhe
eingehalten wird (FORDERVEREIN GROSSTRAPPENSCHUTZ 2001).

MENZ (2003) stellte fest, dass bei Querungen einer Trasse im Einschnitt 28 % im Gefahrenbe-
reich, das heiBt unter der Oberleitung oder knapp darlber stattfanden. Fir Dammlagen ware
demnach anzunehmen, dass der Anteil der riskanten Querungen noch hdéher liegt

e Vogelarten, die Bahnanlagen gezielt als Teillebensraum aufsuchen. Diese sind besonders dann
gefahrdet, wenn der schnelle, seitliche Abflug bzw. die Flucht nach oben behindert wird, was
insbesondere in Ein- und Anschnitten sowie auf elektrifizierten Abschnitten gegeben ist.

Von den besonders gefahrdeten Arten Mausebussard, Schleiereule, Steinkauz und Seeadler kommen
Mausebussard und Schleiereule im Untersuchungsgebiet vor. Generell stellt der Bahnkérper ein at-
traktives Jagdhabitat fur Greifvégel dar, das ganzjahrig genutzt wird. Im Winter ist er zuweilen das
einzige schneefreie Jagdrevier. Artspezifische Verhaltensmuster tragen wesentlich zum Grad der Ge-
fahrdung bei.

Die bisherigen Untersuchungen lassen eine positive Korrelation zwischen der Zuggeschwindigkeit und
Mortalitatsrate erkennen. Die hdchsten Kollisionsraten wurden an Hochgeschwindigkeitsstrecken fest-
gestellt. Die Mortalitatsrate ist dort besonders hoch, wo

e die Annaherung eines Zuges verdeckt wird (Kurven, dichter Gehdlzbestand),

e die Geschwindigkeit nicht richtig eingeschéatzt werden kann (Hochgeschwindigkeitsstrecken,
Beschleunigungsstrecken),

e die Flucht behindert wird (Oberleitungen, dichter Gehdélzbestand, enge seitliche Begrenzungen
wie enge Einschnitte oder Seitenwande),

o regelmaBige Uberfliige in niedriger Hohe stattfinden (Dammlagen, avifaunistisch bedeutsame
Lebensradume in der Nahe) und

¢ Nahrung auf dem Bahnké&rper aufgebracht wird (ausgestreutes Getreide/ Ladegut),
e Aas nicht gerdumt wird und in der Folge Greifvogel anlockt oder

e auch nachts eine hohe Zugfrequenz auftritt.

Analog des Kollisionsrisikos mit Stromleitungen verringern beidseitig angebrachte Larmschutzwénde
das Kollisionsrisiko. Voraussetzung ist auch hier, dass seitliche Einflugéffnungen vermieden werden.
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Gesamtbewertung Brutvégel

= Der Lebensraumverlust im gesamten Trassenbereich, insbesondere auch durch die Beseiti-
gung von Altbaumbestand und die Entwertung von Griinlandbiotopen wird sich negativ auf die
Gruppe der Brutvigel auswirken. Allen im betroffenen Raum britenden Paaren naturschutz-
rechtlich relevanter Arten der Gehdlze und Gebaude stehen ausreichend geeignete Aus-
weichmdglichkeiten zur Verfigung. Daher werden die negativen Auswirkungen auf die beson-
dere Funktion fiir Brutvogel der Gehdlze und Gebaude als nicht erheblich eingeschatzt, son-
dern bleiben im Rahmen des allgemeinen Biotopverlustes.

= Der Lebensraumverlust im Trassenbereich im Bereich der Donnerschweer Wiesen durch die
Entwertung von Grinlandbiotopen wird sich negativ auf die Gruppe der Wiesen-Brutvdgel
auswirken. Betroffen sind Brutpaare naturschutzrechtlich relevanter Arten (3 BP Kiebitz), die
zwar grundsatzlich in Randbereiche der Donnerschweer Wiesen ausweichen kénnten, dies
setzt jedoch ein angepasstes Management voraus. Die negativen Auswirkungen auf die be-
sondere Funktion fir Wiesenbrutvégel der Donnerschweer Wiesen werden daher als erheb-
lich eingeschétzt.

= Basierend auf den prognostizierten Zugzahlen liegt der Anteil der Ruhezeiten mit 83,3 % Uber
dem Grenzwert fiir laArmgebundene Beeintrachtigungen, so dass es fir die beiden im Umfeld
vorkommenden larmempfindlichen Arten Wachtel und Wachtelkdnig nicht zu larmgebundenen
Beeintrachtigungen kommen kann. Erheblich negative Auswirkungen aufgrund der erhéhten
Schallpegel werden daher nicht erwartet.

= Grundsatzlich ist fiir die Umgehungstrasse von einem erhdhten Kollisionsrisiko durch die hohe
nachtliche Zugfrequenz, Dammlage, Kurvenstrecke, Elektrifizierung, seitliche Begrenzungen
(Schutzwénde) und Bereiche mit dicht anschlieBendem Gehdlzbestand auszugehen. Beson-
ders gefahrdet sind Mausebussard und Schleiereule. Durch eine angepasste Bauplanung
(siehe VermeidungsmaBnahmen) kann das Risiko so eingeschréankt werden, so dass die
Erheblichkeitsschwelle unterschritten wird.

= Es wird davon ausgegangen, dass die baubedingten Auswirkungen durch Larm und optische
Effekte (Baustellenbetrieb) die durch die Anlage oder den Betrieb der Eisenbahnumgehungs-
trasse hervorgerufenen Effekte nicht bersteigen. Durch eine angepasste Bauplanung (siehe
VermeidungsmaBnahmen) kann das Risiko so eingeschrankt werden, dass die
Erheblichkeitsschwelle unterschritten wird.

5.6.2.2 Gastvogel

Die bedeutenden Gastvogellebensrdume liegen v.a. 6stlich der BAB A29. Die groBen, zusammen-
héangenden Grinland-Graben-Areale (inkl. der Seen) sind von min. landesweiter, z.T. auch nationaler
Bedeutung. Westlich der Autobahn besitzen lediglich die Donnerschweer Wiesen regionale Bedeu-
tung; die Flachen sidlich und nérdlich eignen sich aufgrund ihrer rel. strukturreichen und kleingliedri-
gen Landschaftsaufteilung nicht als Gastvogellebensraum. Daher beschrankt sich auch die Betrach-
tung maoglicher Risiken auf die Donnerschweer Wiesen und die Flachen 6stlich der Autobahn.

Baubedingt kann es durch akustische und visuelle Reize zur Vergramung bzw. Stérung von Gastvo-
geln der Donnerschweer Wiesen kommen. Die durch den Baustellenbetrieb hervorgerufenen Schall-
pegel sind aufgrund der Maskierungswirkung der Autobahn allerdings nicht geeignet, sich negativ auf
die Rastgebiete 6stlich der Autobahn auszuwirken. Inwieweit sich die temporéren Stérungen im Be-
reich der Donnerschweer Wiesen erheblich negativ auswirken, ist abhangig von der Dauer der Bau-
maBnahme. Es wird davon ausgegangen, dass vergleichbare Beeintrachtigungen wie anlage- und
betriebsbedingt zu erwarten sind.
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Anlage- und Betriebsbedingt wirken grundséatzlich die gleichen Risiken, wie bei den Brutvégeln be-
schrieben: Scheuchwirkungen durch visuelle und akustische Reize, Kollisionsrisiko an Drahten und
fahrenden Zigen (bzw. Autobahnverkehre).

visuelle Scheucheffekte (anlage- und betriebsbedingt)

Aus KIFL (2007) ergibt sich fir Eisenbahnlinien eine mittlere Meidungsdistanz von 300 m fir Gastvo-
gelarten der offenen Landschaft, wie Génse, Enten und Watvdgel.

Im Bereich Bornhorst im Abschnitt der parallelen Streckenfuhrung mit der Autobahn A29 treten keine
zusatzlichen Beeintrachtigungen infolge des zukinftigen Bahnverkehrs aufgrund der starker wiegen-
den Vorbelastung durch die Autobahn auf. Hier werden also keine der anwesenden Gastvogelarten
durch die Bahntrasse zusatzlich beeintréchtigt. FOr die im Bereich Blankenburg und im EU-
Vogelschutzgebiet (Teil Bornhorster Huntewiesen) rastenden Végel gehen von der Bahntrasse auf-
grund der ausreichenden Entfernung und der Maskierung (Vorbelastung) durch die BAB A29 ebenfalls
keine negativen Wirkungen aus.

Im Bereich Donnerschwee rasten vor allem Blass- und Saatganse sowie Kiebitze in gréBeren Zahlen.
Aufgrund der Aufstdnderung der Bahntrasse wird die Stérwirkung auf die Rastbestdnde einerseits
nicht so grofB3 sein wie von einer in Dammlage gebauten Trasse. Andererseits wird die aufgestéanderte
Trasse eine Zerschneidung oder Reduzierung des Rastgebietes hervorrufen. Die sldlich der Trasse
liegenden auch schon aktuell Gberwiegend genutzten Flachen werden jedoch weiter von Gastvdgeln
mit leichten Verschiebungen ihrer Aufenthaltsrdume genutzt werden kénnen. Dies setzt jedoch ein
angepasstes Management zur Optimierung der Flachen voraus. Die Beeintrachtigung der Gastvégel
im Bereich der Donnerschweer Wiesen wird daher als erheblich gewertet.

Kollisionsrisiko

Im Anflug befindliche oder im Bereich der Donnerschweer Wiesen dsende Teilpopulationen der Gast-
vOgel kdnnen grundsatzlich von Kollisionen mit Zligen oder Stromleitungen betroffen sein.

Analog zur Einschatzung der Brutvdgel verringern beidseitig angebrachte Larmschutzwande das Kol-
lisionsrisiko. Voraussetzung ist auch hier, dass seitliche Einflugdffnungen vermieden werden. Auf-
grund der hohen Wertigkeiten benachbarter Gastvogellebensraume sind bauliche MaBnahmen zur
Verringerung des Kollisionsrisikos geboten.

Bewertung

Das Vorhaben wird sich aufgrund visueller Effekte voraussichtlich negativ auf die Eignung der
Donnerschweer Wiesen als Rastvogelhabitat auswirken. Die Flachen, die aktuell am starksten von
Rastvogeln frequentiert werden, kénnen zwar weiterhin genutzt werden. Ein Ausweichen der gemie-
denen Flachen im Nahbereich der Trasse in Randbereiche der Donnerschweer Wiesen setzt jedoch
ein angepasstes Management bzw. Aufwerten der Flachen voraus. Die negativen Auswirkungen auf
die besondere Funktion fir Gastvégel in trassennahen Bereichen der Donnerschweer Wiesen werden
daher als erheblich eingeschétzt.

Auswirkungen auf Gastvogellebensraume 6stlich der BAB A29 werden dagegen aufgrund des beste-
henden Maskierungseffektes der Autobahn und der Entfernung der Eisenbahnumgehungstrasse aus-
geschlossen, vorausgesetzt dass geeignete VermeidungsmaBnahmen zur Reduzierung des Kollisi-
onsrisikos getroffen werden.

5.6.3 Auswirkungen auf Flederméause

Der Bau von Bahntrassen kann direkte und indirekte Auswirkungen auf Fledermause und deren Le-
bensraum haben. Konflikte ergeben sich wahrend der Bauphase aus der Flacheninanspruchnahme,
sowie aus dem Betrieb und den notwendigen UnterhaltungsmaBnahmen einer Trasse. In den oben

[FHR))) 2014



Alternativplanung Eisenbahn-Umgehung Oldenburg — Fachgutachten Naturschutz Seite 124

aufgezahlten Phasen wirken die Durchschneidung, die Trennwirkung, der Flachenverlust und Stérun-
gen wie Licht und Larm auf den Lebensraum ein (LIMPENS et al. 2005). Wesentliche Konflikte fur
Fledermause kénnen entstehen durch

Zerstdrung von Quartieren, indem Quartierbdume gefallt oder Gebaudequartiere vernichtet
werden. Hierdurch kdnnen Tiere indirekt durch den Verlust der Lebensstétte betroffen sein oder
es kann eine direkte Betroffenheit der Individuen durch unabsichtliche Tétung wéhrend der Fal-
lung gegeben sein. Die héchste Betroffenheit ist dabei aufgrund der Funktionsbedeutung fur
Wochenstuben und Winterquartiere gegeben. Eine abgestuft niedrigere Bedeutung ist fir
Sommer- und Balzquartiere von Einzeltieren gegeben.

die Zerstdrung von Strukturen, die von Flederméausen regelméBig als Leitlinie auf dem Flug vom
Quartier ins Jagdgebiet genutzt werden. Betroffen sind hierbei vor allem die niedrig und eng an
Strukturen fliegenden Arten der Gattung Myotis, die bei Durchschneidung solcher angestamm-
ten Strukturen entweder die Bindung an Jagdgebiete verlieren oder einem erhéhten Unfallrisiko
an Verkehrswegen ausgesetzt sind.

die Beeintrachtigung von FlugstraBen, indem z.B. lichtempfindliche Arten (Uberwiegend einige
Vertreter der Gattung Myotis) durch Licht- und baubedingte Larmimmissionen'® auf den Flug-
straBen irritiert werden, was ggf. zu einer Meidung fihren kann.

Zerstérung/Beeintrachtigung relevanter Nahrungshabitate, die i.d.R. von den Individuen traditi-
onell genutzt und regelméaBig aufgesucht werden. Verluste von individuellen Jagdlebensraumen
kénnen sich daher auf den Erhaltungszustand von Kolonien auswirken.

Die durch die Wirkfaktoren des geplanten Vorhabens potenziell auftretenden Auswirkungen sind in
Tab. 15 detailliert wiedergegeben.

Tab. 15: Wirkfaktoren und potenzielle Auswirkungen des geplanten Vorhabens die Fledermaus-

BaustraBen, etc.)

fauna.
Wirkfaktoren Auswirkungen Bemerkung
Baubedingt
Temporére Fl&- Verlust von vorhandenen und Infolge der Beseitigung von Héhlenb&dumen
cheninanspruchn | potenziellen Quartieren und Gebauden kann ein Mangel an Quartie-
ahme (Baustel- ren entstehen.

Leitstrukturen tber Erh6hung von Konkurrenz und Stress
zu Nahrungsmangel und erhdéhter Mortalitat
fihren. Bei Arten mit enger Orientierung an
Strukturen (s.Tab. 17) kann die Erreichbarkeit
der Jagdgebiete eingeschrankt werden.

Baumfallarbeiten | Tierverluste Die Beseitigung eines besetzten Einzelquar-
und Gebéaudeab- tiers kann zu Verlusten von Individuen, die
risse einer Wochenstube zu gravierenden Beein-
trachtigungen einer Kolonie fihren.
Baustellenein- Versperrung von Flugrouten Werden von den Kolonien genutzte
richtung, Baube- | Beeintrachtigung von Quartier- | Querungshilfen z.B. wahrend der Nacht aus-
trieb (Larm, nutzung und Jagdhabitaten geleuchtet oder durch Geriste verstellt, kon-
Licht) nen Flugrouten zeitweilig und Quartiere u.U.

dauerhaft aufgegeben werden. Licht- und
Schallemissionen kénnen bei empfindlichen
Arten zur Aufgabe von Jagdstrecken flihren.

13 Beeintréchtigungen durch betriebsbedingte Schallemissionen sind nicht zu erwarten, da ,die von Ziigen ausgehenden hoch-
frequenten Gerausche [...] auBerhalb der von Flederméausen zur Ortung genutzten Frequenzspektren [liegen]*
(MARSCHOLLEK in EBA 2004).
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Wirkfaktoren

Auswirkungen

Bemerkung

Artspezifische Empfindlichkeit gegenuber der
Stoérquelle (s.Tab. 17).

Anlagebedingt und betriebsbedingt (dauerhaft)

Dauerhafte Fla-
cheninanspruchn
ahme (Uberbau-
ung, Versiege-
lung, etc.)

Uberformung und Verlust von
Lebensrdumen, insbesondere
von Quartieren, Jagdhabitaten
und Leitlinien.

Infolge der Beseitigung von Hbhlenbaumen
und Gebauden kann ein Mangel an Quartie-
ren entstehen.

Der Verlust von Nahrungshabitaten kann
Uber Erhéhung von Konkurrenz und Stress
zu Nahrungsmangel und erhéhter Mortalitat
fihren. Bei Arten mit enger Orientierung an
Strukturen (s.Tab. 17) kann die Erreichbarkeit
der Jagdgebiete eingeschrankt werden.

Barriere- und
Fallenwirkung
(Verlauf der
Trasse)

Beeintrachtigung von Flugrou-
ten und Entzug von Jagdgebie-
ten durch Zerschneidung zu-
sammenhangender Habitate
(z.B. Waldzerschneidung) oder
und Leitlinien.

In der Folge kann es zur Auf-
gabe von FlugstraBen und
Jagdstrecken kommen.

Eingeschrankte Erreichbarkeit der Jagdge-
biete:

Kleinrumige Auswirkungen z.B. bei nahe am
Substrat jagenden Arten mit strukturgebun-
dener Flugweise (s.Tab. 17)

GroBraumigere Auswirkungen wenn traditio-
nell genutzte FlugstraBen zerschnitten wer-

den oder wenn Wochenstubenpopulationen

von Flederméausen in héherem Umfang be-

troffen sind.

Verkehr (Kollisi-
on)

Verletzungs- und Mortalitatsri-
siko
Aufgabe von Jagdstrecken

Arten, die die Trasse in geringer H6he que-
ren oder aufgrund von Luftverwirbelungen /
Sogeffekten kurzzeitig mandvrierunféhig sind,
unterliegen der Gefahr mit Zigen zu kollidie-
ren. Artspezifische Empfindlichkeit je nach
Jagdverhalten und Storquelle (s.Tab. 17).

Gewasserdurch-
lasse unter der
Trasse

Der Bau von zu gering dimen-
sionierten Gewasserdurchlés-
sen kann zur Aufgabe oder
Verlagerung von FlugstraBen
und Jagdstrecken fihren.

Ggf. groBraumige Auswirkungen, wenn Wo-
chenstubenpopulationen von Flederm&usen
in héherem Umfang betroffen sind.

Beleuchtung von
Bahnibergangen

Lichtemissionen auf Flugrouten
oder im naheren Umfeld von
Quartieren kann bei empfindli-
chen Arten dazu fiihren, dass
diese aufgegeben werden.

Umgekehrt kdnnen Lichtquellen
hohe Dichten von Beuteinsek-
ten bedingen und sekundér zur
Anlockung bestimmter Fleder-
mausarten fihren, wodurch das
Kollisionsrisiko mit dem Bahn-
verkehr erhéht wird.

Artspezifische Empfindlichkeit je nach Jagd-
verhalten und Stérquelle (s.Tab. 17).

Auf der geplanten Trasse ist im Mittel mit fiinf Zligen pro Stunde zu rechnen. Aufgrund der groBen
Zuglange (bis 700 m) ist zu erwarten, dass sich relativ schnell Gewéhnungs- und Vermeidungseffekte
bei den Fledermausen einstellen. Daher ist trotz der hohen Geschwindigkeit der Zige (max. 120
km/h) lediglich von einem signifikant erhdhten Kollisionsrisiko von Fledermdusen mit dem Bahnver-
kehr in den nicht durch Schallschutzwanden abgeschirmten Bereichen auszugehen, wenn:
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e Bedeutende FlugstraBen und/oder Jagdgebiete von Fledermausarten mit hoher Disposition ge-
genulber Kollisionsgefahren (s. Tab. 17) von der geplanten Bahntrasse geschnitten werden

oder

e  Struktur-gebunden fliegende Arten, durch vorhandene Leitstrukturen (z. B. lineare
Geholzbestande) oder eine nur einseitig geplante Schallschutzwand, in gréBerer Zahl zwischen
die im weiteren Verlauf der Trasse beidseitig geplanten Schutzwénde gelangen

oder

e  Wochenstubenquartiere mit unerfahrenen Jungtieren in einem Abstand von < 100 zur geplanten
Bahntrasse auftreten.

Im Folgenden wird eine Bewertung der vorliegenden Konflikistarke des geplanten Vorhabens mit der
lokalen Fledermausfauna vorgenommen und potenzielle Konflikistellen in den jeweiligen TLR heraus-
gearbeitet und einzeln dargestellt. Die Bewertung der Konfliktstéarke fir die TLR erfolgt anhand von
drei Wert-Kategorien nach der in Tab. 16 angegeben Kriterien. Damit eine Abschatzung von erforder-
lichen Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen abgestimmt auf die im jeweiligen TLR betroffen
Arten erfolgen kann, werden die in Tab. 17 dargestellten Daten zu artspezifischen Verhaltensékologie
und Disposition gegenlber Kollisionsgefahren zugrunde gelegt.

Tab. 16: Zuweisungskriterien fur die Starke von Konfliktpotentialen.

Konfliktpotenzial

Zuweisungskriterien

sehr hoch Uberlagerung von Fledermauslebensraumen sehr hoher Bedeutung durch
die Vorhabenswirkungen
= Erhebliche Beeintrachtigungen von vom Aussterben bedrohten Arten
oder Arten der FFH-Richtlinie Anhang Il durch flachenhafte Verluste tra-
ditioneller Jagdhabitate oder
= alle Verluste von Wochenstubenquartieren und bedeutenden Winter-
quartieren
= Zerschneidungen von Flugrouten von ,RL 1 & RL 2 Arten” oder
» Eingriffe in Gebiete mit sehr hohem Artenspektrum oder
= Hohes Kollisionsrisiko auf Grund des Vorkommens niedrig fliegender
Fledermausarten in gréBerer Dichte
hoch Uberlagerung von Fledermauslebensraumen hoher Bedeutung durch die
Vorhabenswirkungen
= Erhebliche Beeintrachtigungen von stark gefahrdeten Arten durch fl&a-
chenhafte Verluste traditioneller Jagdhabitate oder
= alle Verluste von sonstigen Sommerquartieren und gering bedeutenden
Winterquartieren
= Zerschneidungen von Flugrouten oder
= Eingriffe in Gebiete mit hohem Artenspektrum oder
= Kollisionsrisiko auf Grund des Vorkommens niedrig fliegender Fleder-
mausarten
mittel Uberlagerung von Fledermauslebensraumen mittlerer Bedeutung durch die

Vorhabenswirkungen

= Erhebliche Beeintréchtigungen von Arten durch wesentliche, flachenhaf-
te Verluste traditioneller Jagdhabitate

Pra——
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Tab. 17: Artbezogene Disposition der im Untersuchungsraum nachgewiesen und potenziell vor-
kommenden Fledermausarten gegentber Kollisionsgefahren.
Legende: Soweit relevant / méglich, sind Jagdnutzung und Flug auf der Flugroute unterschieden (1. Wert: Jagd
/ 2. Wert: Flugroute). + Hoherstufung gegeniiber BRINKMANN et al. (2008); *keine Daten, Expertenvotum auf-
grund von Analogieschlussen. 'Situationsspezifisch. #1 Strukturbindung: sh - sehr hoch, h - hoch, m - mittel, g -
gering. #2 M - stark lichtmeidend, sm - schwach meidend, O - indifferent gegentber diffusem Licht, L - Licht nut-
zend.
Quellen: BMVBS Arbeitshilfe Flederméuse und StraBenverkehr Ausgabe 2011; weitere zusammenfassende
Auswertungen in BRINKMANN et al. (2008), LIMPENS et al. (2005).
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orientieren sich dennoch h&ufig
an Strukturen, z. B. am Wald-
rand. "Mdgliche Gefahrdung
bei der Jagd um beleuchtete
Fldchen/Lampen.
Kleiner gering Hoch und schnell, z. T. auch >5, 20->50 | m-g | 1-30 | <1000 | L/s 0
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'Mégliche Gefahrdung bei der
Jagd um beleuchtete Fl&-
chen/Lampen.
Breitflligelfle- | gering Relativ hoch und schnell, z. T. 5-10 20-50 m 1-20 | <30 L/s 0
dermaus’ auch véllig im freien Luftraum, (bei m
Orientierung dennoch haufig an | Jagd
Strukturen, z. B. an einem auf
Waldrand, an Hecken. Grin-
"Mégliche stirkere Gefahrdung | land
beim Hineinfliegen in den gerin-
Verkehr auf mittelhohen Bru- ger)
cken.
Zwergfleder- mittel Bevorzugt in der N&dhe und im 2 -6, 20 - 50 m 1-15 | <30- | /s 0
maus Windschutz von Vegetations- Trans- <100 m
strukturen, Flug Gberwiegend ferflige
Strukturen folgend, teilweise auch
abhéangig von Licht und Wind: héher
in der Dunkelheit weiter weg
von den Strukturen, aber immer
noch der Leitlinie folgend, bei
Wind dichter an der Leitstruktur
fliegend. Fliige bevorzugt
strukturgebunden, aber auch
quer und relativ hoch Gber
Offenland und Uber 4-spurigen
StraBen.
Rauhautfle- gering Erjagt Beute ahnlich wie 5-15 ( <20 - m-g | 1-20 | < L/s 0
dermaus’ Zwergfledermaus, jedoch eher Zug 507 1000 m
im freien Luftraum, aber in der >15)
Nahe der Vegetation in ca. 3 —
15 m (20 m) Hohe
(MESCHEDE 2004). "Mdgliche
Gefahrdung bei der Jagd um
beleuchtete Flachen / Lampen.
Wasserfle- sehr Né&he an der Vegetation, Struk- | Dicht <20 h 1-20 | <100 | M 0
dermaus hoch* turen folgend, z, B. entlang von | Uber der
Hecken, Waldwegen in Héhen Was-
zwischen einem und 6 m oder seroberf
direkt Uber der Gewésserober- | lache;
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flache. Folgt vorzugsweise 1-5
gewasserbegleitenden Struktu-
ren. Meidet die Querung von
Offenlandflachen ohne Struktur
weitgehend, dann niedrig.
Fransenfle- hoch Fliegt bevorzugt nahe an der 1-5,-15 | <20 h 1-10 | <60 0 0
dermaus Vegetation, z.B. entlang von
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offene Flachen in geringer
Hoéhe. Insgesamt strukturge-
bunden.
GroBe Bart- hoch Fliegt bevorzugt nahe der 3-5 (- <20 h 1-10 | <200 | O 0
fledermaus* Vegetation, Strukturen folgend, | 15)
z.B. entlang von Hecken, dort
Uberwiegend in geringen
Hbéhen, aber nicht bodennah.
Quert offene Flachen Uberwie-
gend in geringer Héhe
Kleine Bart- hoch Fliegt bevorzugt nahe der 1-4 (- <20 h 1-10 | <100 | L/O 0
fledermaus Vegetation, strukturfolgend 15)
entlang von Hecken und Al-
leen.
Teichfleder- sehr Jagd dicht Gber der Wasser- <1-5; <20 H 1-30 | <100 M 0
maus* hoch oberflache, orientiert an Rand- . -<
strukturen / Gewasserbd- tber 1000
schungen etc. Uber Land Wasser
ebenfalls Uberwiegend struk- 0.1
turgebunden und niedrig
Braunes sehr Fliegt bevorzugt sehr nahe an (1) 3-6 <20 sh 0-5 <30 sm 1
Langohr hoch* der Vegetation, entlang von (-15)
Hecken oder Baumkronen.
Verhalten insgesamt sehr
strukturgebunden. Niedrig Uber
offenem Gelande.
GroBes hoch* Fliegt z.T. strukturgebunden Jagdflug | <20-50 | m 1-15 | <200 | M 1
Mausohr z.B.: entlang von Hecken, aber | 0,5-3, (30)
auch héher, lediglich an der
Struktur orientiert. Uberquerung | 1rans-
von Freiflachen im Direkiflug, ferflige
bei schnellen Transferfliigen oft
teils bodennah, teils in gréBer hoher
Hohe.

Von den baubedingten Auswirkungen des Vorhabens sind zwei Geb&udequartiere von Zwergfleder-
maus und einer nicht ndher bestimmten Art, die beide potenziell auch als Wochenstuben bzw. Winter-
quartiere genutzt werden, sowie insgesamt vier Baumquartiere, je zwei der Arten GroBer Abendsegler
und Rauhautfledermaus betroffen. Des Weiteren liegt ein bedeutendes Balzquartierzentrum mit acht
Quartieren der Rauhautfledermaus und zweien des GroBen Abendseglers im Wirkbereich der Bauar-
beiten. Eine Stérung dieses Fortpflanzungszentrums wahrend der Paarungszeit kann den Erhaltungs-
zustand der lokalen Population herabsetzen. Infolge der Beeintrachtigung von Gebaudequartieren
bzw. der Beseitigung von Héhlenbdumen kann ein Mangel an Quartieren entstehen, was sich negativ
auf den Erhalt der Population auswirkt. Bei der Fallung von Quartierbdumen besteht grundsatzlich
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auch die Gefahr von Individuenverlusten durch unabsichtliche Tétung wahrend des Eingriffs. Im Zu-
sammenhang mit der Rodung von Gehdlzen im gesamten Baufeld werden auBerdem Leitstrukturen
zerstort, die von Fledermausen nachweislich bzw. potenziell auf dem Flug vom Quartier ins Jagdge-
biet genutzt und die zum Auffinden von traditionellen Querungen benétigt werden. Betroffen sind hier-
bei vor allem die niedrig und eng an Strukturen fliegenden Arten wie die Teich-, Wasser-, Zwerg- und
Breitfligelfledermaus sowie Bartfledermause, die bei Durchschneidung solcher angestammten Struk-
turen die Anbindung von Nahrungs- und Fortpflanzungshabitaten verlieren, was zu einer Erhdhung
von Konkurrenz und Stress und infolge von Nahrungsmangel zu erhéhter Mortalitét fihren kann sich
daher negativ auf den Erhaltungszustand von Kolonien auswirkt. Zusatzlich sind diese Arten einem
erhéhten Unfallrisiko beim Uberflug von Verkehrswegen wie der BAB A 29 und der K 347 (Tangente)
der ausgesetzt. Eine weitere Meidung von traditionell genutzten FlugstraBen bewirken lichtbedingte
Scheucheffekte (lichtempfindliche Arten: Teich- und Wasserfledermaus), sowie die Verstellung von
FlugstraBen (strukturgebunden fliegende Arten) im Zuge des Baubetriebs.

Durch das Vorhaben werden anlage- und betriebsbedingt insgesamt flinf potenziell bedeutende Flug-
straBBen, die von Teich-, Wasser-, Zwerg-, Rauhaut- Breitfligel- und Bartfledermausen genutzt wer-
den, gefahrdet. Dabei entsteht einerseits eine erhéhte lichtbedingte Scheuchwirkung auf Lichtmeiden-
de Arten die zur dauerhaften Aufgabe der FlugstraBen fiihren kann. Andererseits besteht an zwei
dieser Stellen die Gefahr, dass durch die nur einseitig vorhandene Schallschutzwand, Fledermause in
gréBerer Zahl zwischen die im weiteren Verlauf der Trasse beidseitig geplanten Schallschtzwande
gelangen. Innerhalb dieses Tunnels steigt die Kollisionsgefahr stark an, da das seitliche Ausweichen
der Tiere durch die Wénde erheblich erschwert wird. Die einzelnen Konflikistellen fir die jeweiligen
Fledermausarten sind in Tab. 22 aufgelistet und in Karte 15 im Uberblick dargestellt.

= Insgesamt werden fast im gesamten Trassenbereich Fledermauslebenslebensrdume von ho-
her bis sehr hoher Bedeutung betroffen. Neben der Entwertung von Jagdhabitaten durch
Verlarmung und der Beeintrachtigung von FlugstraBen sind die bau-, anlage- und betriebsbe-
dingten Kollisionsgefahren sowohl mit dem Bahnverkehr als auch mit der Autobahn als Aus-
wirkungen des Vorhabens anzunehmen. AuBerdem gehen Quartiere der Arten GroBer
Abendsegler, Zwerg-, Rauhaut- und Breitfligelfledermaus dauerhaft verloren.
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5.6.4 Auswirkungen auf die Sonstige Fauna

Da die Datenlagen zu den im Folgenden aufgefihrten Tiergruppen z.T. sehr defizitar ist, kann an die-
ser Stelle lediglich eine allgemeine Abschatzung des vorhabensbedingten Risikos abgegeben werden.
Liegen punktuell Daten vor, werden spezifische Risiken mit aufgefihrt.

5.6.4.1 Saugetiere (ohne Flederméause)

Bahnanlagen stellen nach ROLL (2004) fir Saugetiere (mit Ausnahme der Flederméause) in der Regel
einen Lebensraum von mittlerer Bedeutung dar. In ausgerdumten Landschaften ist allerdings davon
auszugehen, dass vegetationsreiche Bahnddmme Saugetieren wichtige Riickzugsraume bieten.

Neben den baubedingt Ublichen Risiken (Verletzung, Fallenwirkung von Baugruben u.&., Vergrdmung
durch visuelle Effekte und L&rm) kommt es durch die Herrichtung von BaustraBen und sonstigen Bau-
stelleneinrichtungsflachen zum temporéaren Verlust potenzieller Habitate.

Zu den anlage- und baubedingten Beeintrdchtigungen gehéren Barrierewirkung, Fallenwirkung und
Individuenverlust auf Bahnanlagen. Hinzu kommen Licht- und L&rmemissionen, Erschitterungen,
optische und olfaktorische Reize) im Umfeld der Bahnanlage. Insbesondere bei neuen Bahnstrecken
mit Nachtverkehr ist von einer erheblichen Beeintrachtigung durch Kollisionen mit Saugetieren auszu-
gehen. Im vorliegenden Projekt verstarken die La&rmschutzwéande die Barrierenwirkung

Die betriebsbedingt eingesetzten Herbizide werden darauf hin Uberprift, ob sie fiir Nutztiere schad-
lich sein kénnen, die zu einem groBen Teil zur Gruppe der Saugetiere zéhlen. Gravierende Auswir-
kungen sind nicht zu erwarten. Die Untersuchung zu Schwermetallen in entlang der Bahn wachsen-
den Pflanzen zeigt Werte, die sich kaum von der Grundbelastung abheben, so dass Auswirkungen auf
pflanzenfressende S&augetiere auch durch diese Stoffgruppe unwahrscheinlich sind.

Bewertung

= Insgesamt sind anlagebedingte Lebensraumverluste durch Flacheninanspruchnahme und
Zerschneidungseffekte (Larmschutzwande) flr Saugetiere zu erwarten. Zerschneidungseffek-
te im Bereich der autobahnparallelen sowie der aufgestanderten Trassenfiihrung sind nicht als
erheblich anzusehen.

= Sowohl bau- als auch anlagebedingt werden Individuenverluste infolge von Kollisionen erwar-
tet, die durch die Larmschutzwénde jedoch eingeschrankt werden.

= Da Uber den Tierbestand keine Angaben vorliegen, wird aktuell nicht vom Vorliegen einer be-
sonderen Funktion ausgegangen, sondern die Beeintrachtigung im Bereich der allgemeinen
Biotopbeeintrachtigung subsummiert.

5.6.4.2 Amphibien und Reptilien

Auf Amphibien kann neben dem bau- bzw. anlagebedingten Lebensraumverlust v.a. die
Barrierewirkung negativen Einfluss ausliben. Durch die Trassenfiihrung werden mehrere Graben ge-
quert, die z.T. dauerhaft verfillt oder verrohrt werden und somit als potenzielles Laich- und Nahrungs-
gebiet nicht mehr zur Verfligung stehen. Stillgewésser mit nachgewiesenen Amphibienvorkommen
werden nicht Uberbaut. Wahrend der Bauphase kann es durch Geldandemodellierung zur Bildung von
Temporargewassern kommen, die zwar zum Ablaichen genutzt werden, vor Abschluss der Metamor-
phose jedoch austrocknen. Desweiteren kénnen geschaffene Kabeltrége, Baugruben u.a. zu Fallen
fir wandernde Tiere werden.

Betriebsbedingt kann es durch den Schienenverkehr zu einer erhdhten Mortalitéat (durch Uberfahren
oder Sogwirkungen) von Tieren kommen, die den Gleiskdrper im Zuge von Wanderbewegungen que-
ren. Hinzu kommt eine Gefahrdung durch den Eintrag von schadlichen Stoffeintrdgen. Untersuchun-
gen zeigen (aufgefuhrt in ROLL 2004), dass Bahntrassen fir Kréten keine relevanten Barrieren dar-
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stellen; hingegen fir Frésche (v.a. an Bahnstrecken mit intensivem Nachtverkehr) mit einer erhéhten
Mortalitatsrate zu rechnen ist. Fir Molche kdnnen bisher keine Aussagen zur Mortalitdt an Bahntras-
sen gemacht werden. Negative Reaktionen von Amphibien auf Herbizide konnten bisher nicht nach-
gewiesen werden (ROLL 2004).

Bei akustischer Dauerbelastung kann es dariiber hinaus zum Uberténen akustischer Signale kommen,
Uber die die Amphibien untereinander kommunizieren (Paarungsruf).

Reptiliennachweise liegen fir den Betrachtungsraum bis auf einen Ringelnatterfund am Rand der
Donnerschweer Wiesen nicht vor'. Der LRP (Entwurf) weist allerdings darauf hin, dass u.a. die
Donnerschweer Wiesen geeignete Biotopstrukturen aufweisen; stabile Reptilienbestédnde sind fur den
Betrachtungsraum daher nicht auszuschlieBen. Besonnte Gehdlzréander besitzen zudem grundsétzlich
ein Potential fir Arten wie Waldeidechse, Zauneidechse oder Kreuzotter.

Bau- und anlagebedingt gehen zahlreiche Biotopstrukturen, insbesondere Feucht- und Grabenbioto-
pe (z.T. auch dauerhaft) verloren. Mehrere Quellen (aufgefihrt in ROLL 2004) unterstreichen, dass
Eisenbahntrassen mit den umgebenden Randstrukturen haufig ideale Reptilienlebensrdume darstellen
und als Vernetzungsstrukturen dienen. Negative Einfliisse auf bestehenden Reptilienpopulationen in
Bahnddmmen (Barriereeffekte durch Schall- bzw. Sichtschutzwénde, Individuenverluste durch Bau-
maBnahmen am Gleisunterbau) werden zunachst ausgeschlossen, da fiir die vorhabensbetroffenen
vorhandenen Gileisstrecken keine Hinweise auf Reptilienvorkommen (wie z.B. Zauneidechse) vorlie-
gen. Im weiteren Planungsstadium wére dies zu verifizieren.

Die bahnspezifischen (betriebsbedingte) Stoffeintrdge zeigen auf unmittelbar auf den Gleisanlagen
lebenden Reptilien keine Auswirkungen. Auch das jahrzehntelange Ausbringen von Pestiziden hat die
Entwicklung von Schwerpunktvorkommen auf Bahnanlagen nicht verhindert; daher wird ebenso davon
ausgegangen, dass Reptilien gegenlber bahnspezifischen Herbiziden keine besonderen Empfindlich-
keiten aufweisen (EBA). Da das Gleisbett u.U. auch als geeigneter Ersatzlebensraum dienen kann,
kann die Unterhaltung des Schotterkdrpers (notwendig alle 10 Jahre) zu Stérungen von sich angesie-
delten Reptilienvorkommen fihren.

Bewertung

= Der bau- und anlagebedingte Verlust von Amphibienlebensraumen im Trassenbereich ist
kleinflachig, und wird im Rahmen des allgemeinen Biotopverlustes gesehen. Durch die aufge-
standerte Trassenflhrung in den Donnerschweer Wiesen wird dieser Amphibien- und
Reptilienlebensraum voraussichtlich nur baubedingt beeintrachtigt. Durch geeignete Vermei-
dungsmaBnahmen kann eine Beeintrachtigung des Umfelds der Trasse infolge einer Absen-
kung der Wasserstande verhindert werden.

= Es wird davon ausgegangen, dass durch das Vorhaben die Vorgaben der Wasserrahmen-
richtlinie in Bezug auf den Eintrag prioritarer Stoffe eingehalten wird und insofern betriebsbe-
dingte Auswirkungen ausgeschlossen werden. Unfallbedingte Schadstoffeintrdge sind nicht
auszuschlieBen, aber von geringer Wahrscheinlichkeit.

5.6.4.3 Fische und Neunaugen

Relevant ist in diesem Zusammenhang v.a. das Arteninventar der Hunte. Besondere Bedeutung hat
die Hunte v.a. als Wanderkorridor fiir Fluss- und Meerneunaugen sowie den Lachs. In direkter Verbin-
dung zur Hunte liegt der Hemmelsbéker Kanal, der ebenfalls von der Eisenbahnumgehungstrasse
gequert wird. Daten zum Arteninventar liegen fir dieses Gewasser nicht vor; allerdings wird dieses
Gewassers von Fischereiverbanden genutzt, sodass auch hier von einem reichen Fischbestand aus-

1 keine Reptilien-Erfassungen i.R.d. LRP (Entwurf)
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gegangen werden kann. Fischfaunistische Daten aus den Grabennetzen des sonstigen Betrachtungs-
raumes liegen nicht vor.

Zu betrachten sind bzgl. der Auswirkungen auf die Hunte neben der Eisenbahnumgehungstrasse
auch die vorgesehenen Schiffsliegeplatze vor bzw. hinter der geplanten Eisenbahnklappbriicke Uber
die Hunte.

Baubedingt kann es durch den Bau der Briicken zum Eintrag von Baumaterial und sonstigen Stoffen
kommen, die u.U. die Wasserqualitat (Chemismus, Sauerstoffgehalt, Tribung der Wassersdule) min-
dern kénnen. Weitere Beeintrédchtigungen kdnnen durch die Bauarbeiten im Wasser hervorgerufenen
werden: fir die Herstellung der Liegewannen mussen Bereiche der Hunte vertieft werden. Mit der
damit verbundenen Mobilisierung von Sediment kénnen auch Schadstoffe, die im Sedimente gebun-
den sind, gel6ést werden. Feinsedimente bewirken des Weiteren Trlbungsfahnen, die sich (je nach
FlieBrichtung) im weiteren Huntelauf ausbreiten kénnen. Eine Tribung der Wassersaule fuhrt gleich-
zeitig zur Verringerung des im Wasser geldsten Sauerstoffs. Lachse sind auf hohe Sauerstoffgehalten
und relativ klares Wasser angewiesen; insbesondere die im Frihjahr (April/Mai) abwandernden Jung-
lachse sind gegentiber Beeintrachtigungen der Wasserqualitat empfindlich.

Mussen die huntenahen Fundamente der Eisenbahnklappbriicke im aquatischen Bereich gerammt
werden, wird es zu erheblichen Erschiitterungen und Schallausbreitungen im Wasserkérper der Hunte
kommen, die sich im Wasser weit ausbreiten kénnen. Dartber hinaus sind durch die Bauschiffe im
Wasser Beunruhigungen der Hunte zu erwarten (Wellenschlag, Schallausbreitung). Durch Larmaus-
breitung, Erschitterungen und Wellenschlag kann es zur Irritation bzw. Vergrdmung von in der Bau-
zeit wandernden Arten kommen.

Stér- bzw. unfallbedingt kann es zum Eintrag von Betriebs- und Kraftstoffen der Baufahrzeuge und -
schiffe kommen. Diese kénnen u.U. toxisch auf das Arteninventar der Hunte wirken.

= Negative Auswirkungen sind zum einen durch Schallausbreitungen mdglich, die wandernde
Fische und Neunaugen irritiert oder deren Wanderungen verhindert. Des Weiteren besteht
v.a. im Zusammenhang mit der Herstellung der Liegewannen die Gefahr, dass sich Wasser-
qualitat (v.a. Tribung und Sauerstoffgehalt) negativ auf die Gesundheit der Tiere auswirkt;
u.U. auch toxisch wirken kann.

Inwieweit sich diese Beeintrédchtigungen erheblich negativ auswirken ist v.a. von der gewahlten
Bauzeit abhangig. Kann das Baufenster auBerhalb der Hauptwanderzeiten der Arten gelegt
werden, kdnnen baubedingt negative Auswirkungen minimiert werden.

= Das Risiko der Vergiftung von Tieren durch Schadstoffeintrag wird bei Durchfiihrung aller né-
tigen Sicherungsvorschriften als gering betrachtet.

Far die Herrichtung der Liegeplatze werden auch terrestrische Flachen beansprucht. Anlagebedingt
kommt es daher zu einer Verbreiterung des Gewasserbettes.

= Mit hydromorphologischen Veréanderungen, die sich auf die Fisch- oder Neunaugenfauna
auswirken ist aber aufgrund der Kleinrdumigkeit nicht zu rechnen.

Betriebsbedingte Risiken bestehen im Eintrag von Gleis- und Leitungsabrieb, Mill und Fakalien im
Bereich der Eisenbahnbriicken (Uber Hunte, Hemmelsbaker und Drielaker Kanal). Dieser kann zur
Verunreinigung des Gewassers bzw. zur Minderung der Wasserqualitat fihren. Die Menge an gemes-
senem Abrieb werden als gering (ROLL 2004) angegeben. Auch die Belastung mit den anderen
geannten Stoffen wird als Ausnahme angesehen; die Emission von Fakalien kann mittelfristig ausge-
schlossen werden. Des Weiteren kommt es durch die in den Liegestellen wartenden Schiffe bei lau-
fendem Motor zu punktuellen Kraftstoffemissionen in den Wasserkérper und Schallausbreitungen.
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Im Stér- oder Unfall kann es durch Leckagen am Tank der liegenden Schiffe oder durch Austritt sons-
tiger Schmier- und Kraftstoffe zur Verunreinigung des Wassers kommen, die sich in Abh&ngigkeit von
der FlieBrichtung weiter hunteauf- und/oder hunteabwérts ausbreiten kann

= Inwieweit die Nutzung der Liegeplatze in der Hunte erheblich negativ auf die Fauna wirken ist
abhéngig von der Art / Dauer / Haufigkeit der Nutzung (bzw. wie stark die Emissionen im Be-
trieb sind).

= Das Risiko negativer Auswirkungen auf die Fisch- und Neunaugenfauna durch Eintrag von
Nahr- und Schadstoffen wird als gering bewertet. Ebenso wird das Stér- und Unfallrisiko (so-
wie die daraus folgenden Auswirkungen) bei Einsatz aktueller Techniken und Standards als
gering bewertet.

Bewertung
= Anlagebedingt wird nicht mit erheblichen Auswirkungen auf die Fischfauna gerechnet.

= Durch geeignete Bauzeitenregelungen kénnen bau und betriebsbedingte Auswirkungen auf
die Wanderfische im Zusammenhang mit Nassbagger und Rammarbeiten ausgeschlossen
werden.

= Betriebs- und unfallbedingte Schadstoffeintrage sind unwahrscheinlich und daher unerheblich.

5.6.4.4 Wirbellose

Baubedingte Auswirkungen kénnen durch die nachtliche Beleuchtung der Baustelle bzw. der Baustel-
lenfahrzeuge entstehen, da dadurch v.a. flugfahige Wirbellose irritiert oder angelockt werden.

Fir die Umsetzung der Eisenbahnumgehungstrasse werden zahlreiche Graben (bzw. Grabenab-
schnitt) verrohrt oder verfillt. Ein GroBteil der Graben befindet sich in den Donnerschweer Wiesen, die
fur die Libellenfauna von mittlere Bedeutung sind. Als Vorarbeit sind die betroffenen Grabenabschnitte
zu rdumen und trockenzulegen. Hierbei besteht das Risiko, dass die in den Graben lebenden Libellen-
larven bei Durchfiihrung der Grabenarbeiten getdtet werden (mechanische Verletzung, Austrocknen
bei Grabenraumung, Erfrieren bei Arbeiten wéahrend Bodenfrost). Im unmittelbaren Baufeld wurde in
2009 Bestande der Krebsschere dokumentiert; angewiesen auf diese GeféBpflanzenart ist die Griine
Mosaikjungfer (Aeshna viridis; Art des Anhang IV FFH-RL). Sie ist zwar in diesem Bereich nicht nach-
gewiesen, kommt aber in stabilen Bestédnden in den benachbarten Bornhorster Huntewiesen vor.

Grundsatzlich besteht im Zuge des Baugeschehens die Gefahr der Tétung von Individuen.

Bahnanlagen bilden eine erhebliche, aber nicht notwendigerweise absolute Barriere fir flugunfahige
Wirbellose. Die Barrierewirkung von Bahnstrecken auf flugfahige Wirbellose kann nach derzeitigem
Kenntnisstand als eher gering bewertet werden. Durch die Trassenfihrung werden u.a. Acker-, Griin-
land-, Graben- und Gehdlzflachen Gberbaut, die diversen Wirbellosengruppen als Lebensraum die-
nen. Beeintrachtigungen kénnen sich ebenfalls durch den Anschluss an die Bestandsstrecke ergeben,
sofern hier Vorkommen von gefahrdeten Arten (z.B. Blaufliigelige Odlandschrecke) nachgewiesen
werden. Grundsatzlich kébnnen Bahnanlagen jedoch im Gegenzug aufgrund ihrer Sonnenexposition,
der hohen Temperatur und der Verzahnung von vegetationsfreien sandigen Stellen mit blitenreichen
Staudenfluren wertvolle Lebensraume fir xerophile Wirbellose bilden.

Negative Auswirkungen auf Wirbellose kénnen sich auch aus dem Betrieb der Eisenbahntrasse erge-
ben. Auswirkungen durch stoffliche Emissionen sind bei Verzicht auf den Insektizideinsatz nach der-
zeitigem Kenntnisstand nicht zu erwarten. Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass hohe Kupfer-
konzentrationen Beeintrachtigungen hervorrufen. Da keine dauerhaft beleuchteten Bereiche vorgese-
hen sind, kénnen lichtbedingte Auswirkungen auf Wirbellose ausgeschlossen werden.

P

[TEAG)) 2014



Alternativplanung Eisenbahn-Umgehung Oldenburg — Fachgutachten Naturschutz Seite 134

Bei Artengruppen, die Uber akustische Reize kommunizieren (Heuschrecken) besteht durch die erheb-
lich erhéhten Schallpegel die Gefahr, dass die intraspezifische Kommunikation gestért bzw. zeitweise
unterbunden wird.

Bewertung

= Die baubedingt notwendige Grabenrdumung kann erheblich negative Auswirkungen auf die
grabenbewohnende Fauna (Libellenlarven,...) haben, wenn Individuen mit dem Grabenraum-
gut so abgelegt werden, dass nicht mehr die Méglichkeit besteht, ein intaktes Gewasser zu er-
reichen. Bei Nutzung eines geeigneten Bauzeitenfensters und Einbindung einer 6kologischen
Baubegleitung kénnen negative Auswirkungen minimiert werden.

= Es wird nicht davon ausgegangen, dass sich der Lebensraumverlust erheblich negativ auf die
Wirbellosenfauna auswirkt, da im unmitteloaren Umfeld identische Strukturen vorhanden sind
und als Ausweichstandorte zur Verfligung stehen. Kann an dem festgestellten Krebsscheren-
bestand auch die darauf angewiesene Griine Mosaikjungfer festgestellt werden, besteht je-
doch die Gefahr des ersatzlosen Habitatverlusts fir diese Art. Durch Umsiedlung des Krebs-
scherenbestands kann eine erhebliche Beeintrachtigung jedoch vermieden werden.

= Da das Vorhaben am Rand eines dichtbesiedelten und entsprechend beleuchteten Stadtge-
biets stattfindet, wird nicht davon ausgegangen, dass Beeintrachtigungen durch Lichtemissio-
nen die Grenze der Erheblichkeit Gberschreiten.

5.7 Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft

Baubedingte Risiken: Wahrend der Bauphase kann es stellenweise zu einer erheblichen Larm- und
Staubbelastung sowie Veranderung des Landschaftbildes durch Gehdlzbeseitigung, Bodenarbeiten,
Baustelleneinrichtung u.A. kommen. Dies betrifft insbesondere trassennahe Bereiche sowie das Um-
feld von Baueinrichtungsflachen und -straBen.

Anlagebedingte Risiken: Im Zuge des Streckenbaus kommt es zu dauerhaftenGehélzverlusten
durch Flacheninanspruchnahme im unmittelbaren Trassenbereich. Im Geestbereich geht wahrschein-
lich ein Anteil der Gehdlzbiotope entlang der Autobahn sowie der Wallhecken verloren. Eine weitere
Beeintrachtigung entsteht durch den Bau von 2 - 8 m hohen Larmschutzwanden, vorrangig in der N&-
he der geschlossenen Ortslagen. Im Zuge der Elektrifizierung der gesamten Bahnstrecke und der
damit verbundenen Errichtung von Oberleitungsmasten beidseitig der Trasse kommt es zu optischen
Stérungen durch die technischen Anlagen und zur Beeintrachtigungen der Sichtbeziehungen. Beson-
ders weitreichend sind die Auswirkungen der aufgestanderten Streckenabschnitte in der offenen Nie-
derungslandschaft.

Betriebsbedingte Risiken: Entlang der gesamten Strecke ist betriebsbedingt mit Beeintrachtigungen
durch Schall und Schadstoffeintrag zu rechnen. Weitere Gehdlzverluste sind auf die
Aufwuchsbeschrankung fiir die Oberleitung zuriickzufiihren. In diesem Bereich werden die vorhande-
nen Baume und Straucher zwar nicht vollstindig beseitigt, doch werden sie regelmaBig zurlickge-
schnitten und somit gehen sie als landschaftspradgende dauerhaft Vegetationsstruktur dauerhaft verlo-
ren.

Bewertung:

Bau- Anlage und betriebsbedingt kommt es zu einem Verlust an raumpréagenden Gehdlzen, die auch
die Autobahntrasse abschnittsweise freistellen kdnnen. Weitere Beeintrdchtigungen erfolgen durch
den Bau von Oberleitungsanlagen und von 2-8 m hohen Larmschutzwénden. Die Belastungsintensitét
wird als ,mittel bis hoch" eingeschatzt. Besonders gravierend sind die Auswirkungen der aufgestan-
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derten Streckenabschnitte in der offenen Niederungslandschaft. Trotz La&rmschutzmaBnahmen ist
entlang der gesamten Bahnstrecke betriebsbedingt mit Beeintrachtigungen durch Schall zu rechnen.
Dies gilt insbesondere fiir die unbesiedelten Bereiche, da der Larmschutz vor allem als Schutz der
Wohnfunktion konzipiert wurde. Die Risiken durch den zeitlich befristeten Baubetrieb mit seinen Larm-
und Staubemissionen sowie Bauverkehr ist als ,mittel“ einzustufen. Im Ergebnis sind die Risiken fir
das Schutzgut Landschaft mit seiner Funktion fir die landschaftsbezogene Erholung als ,mittel bis
hoch“ zu bewerten.

Die Bewertung der anlagebedingten Beeintrachtigungen des Landschaftsbilds an der Umgehungs-
trasse wird Gbernommen aus THALEN 2013 (siehe Abb. 38) bzw. Mitteilung THALEN per mail vom
04.09.2013.

= Trassennah wird ein Bereich von 6.270.000 m?2 hoch beeintrachtigt. In weiteren Bereichen von
6.320.000 m2 wird von einer mittleren Beeintrachtigung und 2.860.000 m? von einer geringen
Beeintrachtigung ausgegangen.

= Die Beeintréachtigungen betreffen nach Einschatzung im LRP-Entwurf Uberwiegend Land-
schaftsbilder von mittlerer bis sehr hoher Bedeutung und sind daher erheblich (siehe Tab. 18).
Gering beeintrachtigt wird lediglich der Stadtwald (eingeschrénkter Sichtbereich auf die Tras-
se) sowie das Gewerbegebiet slidlich der Hunte, dessen Landschaftsbild schon im Ausgangs-
zustand von sehr geringer Bedeutung ist.

e
00

ﬁ@g@@ﬁ’] 2014



Alternativplanung Eisenbahn-Umgehung Oldenburg — Fachgutachten Naturschutz Seite 136

Abb. 38:  Beeintrachtigung des Stadt- und Landschaftsbildes an der Umgehungstrasse (Ausschnitt
aus THALEN, Karte 1.2.2).
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Blankenburger

Tab. 18: Potenzielle Beeintrachtigung bedeutender Landschaftsbildeinheiten gemas LRP 2012.
Nr. Landschafts- | Bedeutung Typische Elemente | Vorbelastung Beeintrachtigung
bildeinheit nach LRP u. Eigenschaften nach Karte
(Land- Thalen
schaftsbild) (Landschaftsbild,
Abb. 38)
2.3 Donnerschwee Einzelbaume, Baum- Uberregionale Stra-
r Wiesen reihen, Feldhecken, Benverbindungen
Wallhecken, Stillge- | einschl Schadstoff- u.
wasser<0,5ha Larmeintrag
Siedlungsrand Hochspannungsfreilei-
Waterende mit har- | tung
monischem Uber- -
gang
Geestkante
2.4 | Waterende hoch Besondere Sied- Uberregionale Stra-
lungsform, Benverbindung einschl
2 Gehofte mit GroB- Si% T?dstoff- u. Larm-
baumbestand eintrag
Hochspannungsfreilei- |
tung
Kernbereich
25 Untere Hunte hoch Einzelbdaume Uberregionale Stra-
) Benverbindung einschl
(AuBenbe Schadstoff- u. Larm-
reich) .
eintrag
Hochspannungsfreilei-
tung
mittel Einzelbaume Angrenzende Indust-
(Besiedelter rie/ Gewerbegebiete
Bereich)
2.6 | Flachen nérdl. Einzelbaume, Feld- | Uberregionale Stra-
des Kloster- hecken Benverbindung einschl
holzwegs und Schadstoff- u. La&rm-
Klostermark eintrag
(6stlich BAB)
2.11 | Stadt- Einzelbdume, Baum- | Uberregionale Stra- gering bis keine
wald/Blankenb reihen, Feldhecken, Benverbindung einschl
urger Holz/ Wallhecken, 5 Still- | Schadstoff- u. Larm- | (rassenfern)
sdl. angren- gewasser<0,5ha eintrag
zende Griin-
landflachen
2.12 | Ackerflache hoch Einzelbaume, Feld-
sudl. des hecke

Holzes
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Nr. Landschafts- | Bedeutung Typische Elemente | Vorbelastung Beeintrachtigung
bildeinheit nach LRP u. Eigenschaften nach Karte
(Land- Thalen
schaftsbild) (Landschaftsbild,
Abb. 38)
2.13 | Neuenwege/ mittel Einzelbdume, Uberregionale Stra-
Drielaker Moor 2 Stillgewéasser<0,5h | Benverbindung einschl
(stdl. Holler a Schadstoff- u. Larm-
Landstr., eintrag
westl. u. siid-
lich des Kom-
postwerks)
2.14 | Neuenwege/ hoch 1 Gehdft mit GroB- Uberregionale Stra-
Tweelbéker baubestand, Einzel- | Benverbindung einschl
Weg/ nérdli- baume, Baumreihen, | Schadstoff- u. LArm-
cher Feldhecken, Wallhe- | eintrag
Bittersweg cken,
3 Stillgewasser<0,5h
a
2.15 | Neuenwege/ mittel 2 Stillgewéasser<0,5h
sudlicher Bit- a, Einzelbaume,
ters- Feldhecken
weg
3.1 Drielaker See hoch 1 Stillgewas- Hochspannungsfreilei-
ser>0,5ha, Feldhe- tung, Eisenbahnlinie
cken
3.3 | Hemmelsbéke | hoch 2 Stillgewéasser<0,5h | Hochspannungsfreilei-
r Kanal a, Einzelbaume, tung, Eisenbahnlinie
Baumreihen,
3.4 Drielaker Moor | hoch Feldhecken, Einzel- Eisenbahnlinie, Uber-
(nordl. BAB b&dume, 9 Gehofte regionale StraBenver-
28)/Sieben mit GroBbaube- bindungen einschl.
Bdsen stand, Schadstoff- u. Larm-
eintrag
3.5 Drielaker Moor | mittel Einzelbaume, Baum- Uberregionale Stra-
(Westl. u. reihen, Feldhecken, Benverbindungen
Ostlich BAB, 2 Stillgewasser<0,5h | einschl Schadstoff- u.
nordostl. a Larmeintrag
Sandweg)
9.11 | Ackerflachen hoch Einzelbaume, Feld- Uberregionale Stra- -
stdlich des hecken, Wallhecken | Benverbindungen

(trassenfern)
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Nr. Landschafts- | Bedeutung Typische Elemente | Vorbelastung Beeintrachtigung
bildeinheit nach LRP u. Eigenschaften nach Karte
(Land- Thalen
schaftsbild) (Landschaftsbild,
Abb. 38)
Auenwegs einschl Schadstoff- u.
Larmeintrag
9.12 | Wahnbéake- 5 Stillgewas- Uberregionale Stra-
niederung ser<0,5ha, Wallhe- Benverbindungen
noérdlich cken einschl Schadstoff- u.
Auenweg Larmeintrag
10.1 | Dornsteder Einzelbdume, Feld- Hochspannungsfreilei-
Esch hecken, Wallhecken | tung
10.2 | Etzhorn/GroB- Einzelbdume, Feld- Uberregionale Stra-
bornhorst hecken, Wallhecken, | Benverbindungen
7 Stillgewas- einschl Schadstoff- u.
ser<0,5ha, Larmeintrag
10.3 | Etzhorner Feldhecken, Wallhe- Uberregionale Stra-
Blsche cken Benverbindung einschl
Schadstoff- u. Larm-
eintrag
10.4 | Hofflachen hoch Einzelbaume, Baum- | Uberregionale Stra-
/Parkanlagen reihen, Feldhecken, Benverbindung einschl
von Wallhecken, 1 Still- Schadstoff- u. LA&rm-
Hullmann/Hilb gewasser<0,5ha eintrag
ers sowie
umliegende
Ackerflachen
10.5 | Flachen am hoch Einzelbaume, Feld- Uberregionale Stra-
Auenweg, hecken, Wallhecken | Benverbindung einschl
Rogen, Feld- Schadstoff- u. Larm-
wisch eintrag
5.8 Wechselwirkungen

Wechselwirkungen sind Auswirkungsverlagerungen und Sekundarausweitungen zwischen und inner-
halb verschiedener Umweltmedien, die sich gegenseitig in ihrer Wirkung verstarken, aber auch ver-
mindern und aufheben kénnen.

Mensch — Boden: Das Schutzgut Boden besitzt weit reichende Nutzungsfunktionen fiir den Men-
schen vom Rohstoffabbau Uber die Siedlungsnutzung bis hin zur landwirtschaftlichen oder forstwirt-
schaftlichen Bodennutzung. Wird der Boden in seinen natirlichen Funktionen qualitativ beeintrachtigt
(hier durch Flachenversiegelung), so kénnen sich daraus auch mittelbare Beeintrachtigungen auf die
Nutzungsfunktionen von Seiten der Menschen ergeben.

Mensch — Landschaftsbild: Die Eignung eines Siedlungs- oder Landschaftsraumes fir die Erho-
lungsnutzung ist u.a. abhangig von der Qualitédt des Landschaftsbildes, ohne dass Erholungsqualitat
und Landschaftsbildqualitét gleichgesetzt werden kdnnen. Auch Biotopstrukturen sind Trager von
Landschaftsbildqualitaten. Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes stellen i.d.R. auch eine Beein-
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trachtigung der Erholungsnutzung dar. Gleiches gilt auch fir die Qualitdt des Wohnstandortes. Beein-
trachtigungen durch Larm und Staubentwicklungen wahrend der Bauphase sind auch als Beeintrach-
tigungen der Landschaft zu werten. Die Errichtung von Larmschutzwéanden kann zu einer Beeintrach-
tigung des Landschaftsbildes fiihren.

Tiere und Pflanzen - Boden: Einer der wesentlichen Funktionen von Béden ist ihre Eigenschaft, Ve-
getationsstandort und Lebensraum zu sein. Die Stérung des Oberbodens, besonders der Verlust
durch Uberbauung, ist gleichbedeutend mit der Stérung des Vegetationsstandortes und damit des
Lebensraumes flr Tiere und Pflanzen.

Tiere und Pflanzen — Wasser: Die Wasserverfugbarkeit ist fir die lebensrdumlichen Mdéglichkeiten
von vielen Tier- und Pflanzenarten entscheidend. Im Vorhabensgebiet betrifft dies insbesondere die
Feucht- und Grabenbiotope schwerpunktmaBig in der Hunteniederung und in Geestrandmoorberei-
chen. Besondere Bedeutung hat das Wasserregime auch auf die Qualitéat von Vogellebensrdumen in
Uberschwemmungsbereichen.

Boden — Wasser: Die Umweltmedien Wasser und Boden stehen generell in einem engen funktiona-
len Zusammenhang. Verunreinigungen von Béden beinhalten die Geféhrdung des Grundwassers.
Versiegelung von Bodenstandorten verringern die Versickerungsrate und damit die Grundwasser-
Neubildungsrate. Eine Absenkung des Grundwasserspiegels wirde nicht nur Beeintrachtigungen fur
die Wasserdargebotsfunktion des Grundwassers hervorrufen, sondern auch fir die grundwasserbe-
einflussten Bodentypen. Sonstige Wechselwirkungen: Der Verlust von Vegetation (Biotoptypen) fihrt
zu Beeintrachtigungen der Schutzguter Klima / Luft und Landschaft (insbesondere bei
Gehélzverlusten). Die Uberbauung von Boden filhrt zu einer Verénderung des Kleinklimas. Verénde-
rungen von Mikro- und Mesoklima kdnnen zu Belastungen der menschlichen Gesundheit (Larm,
Staub) sowie zur Verschlechterung der Wachstums- und Lebensbedingungen von Pflanzen und Tie-
ren (Kaltluftstau, Larm, Staub) fliihren. Der Verlust der Gehdlzstrukturen entlang der Bahntrasse fiihrt
gleichzeitig zu einer Beeintréchtigung der Schutzgiter Tiere und Pflanzen sowie Klima / Luft.

Die Auswirkungen der Wechselwirkungen wurden in den Einzelbewertungen der Schutzglter beriick-
sichtigt.

5.9 Auswirkungen auf Schutz- und Restriktionsflachen

5.9.1 Auswirkungen auf Gebiete gemeinschaftlicher Bedeutung — NATURA 2000

Mégliche Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete innerhalb des Betrachtungsraumes sind detailliert
im Kapitel 6 (,Integrierte FFH-Vorpriifung“) dargestellt. Eine Zusammenfassung des Ergebnisses zeigt
die nachfolgende Tabelle (Tab. 19).

Tab. 19: Ergebnis der integrierten FFH-Vorprufung (Kapitel 6, S. 184 ff.).

Schutz- Name Betroffenheit Auswirkungen Erhebliche Beein-
gebietskiirzel durch das trachtigung des
Vorhaben Schutzziels
FFH Hunte ja Bau- und betriebsbedingte Erhebliche Beeintrach-

Beeintrachtigung von Fluss- | tigungen sind auszu-
neunaugen und Lachs még- | schlieBen — FFH-
lich Prufung notwendig

V11 Hunteniederung | ja Larmauswirkungen nein, da keine larm-
empfindlichen Vogelar-
ten betroffen sind

Pra——
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5.9.2 Auswirkungen auf Geschiitzte Teile von Natur und Landschaft (hach BNatSchG)

5.9.2.1 Naturschutzgebiete [NSG] (nach § 23 BNatSchG)
Bornhorster Huntewiesen (NSG WE 205)

Die Bornhorster Huntewiesen liegen &stlich der BAB A29 und damit auBerhalb des unmittelbaren Vor-
habengebiets. Eine Gefahrdung der formulierten Schutzzwecke kann sich durch die erhéhten Schall-
pegel, die mit dem Betrieb der Eisenbahnumgehungstrasse zu erwarten sind, ergeben. Da (auf
Grundlagen der vorhandenen Daten) keine larmempfindlichen Vogelarten betroffen sind, werden die
Schutzzwecke des Gebiets nicht beeintrachtigt (— s.a. Schutzgut Tiere und Pflanzen / Végel).

5.9.2.2 Landschaftsschutzgebiete [LSG] (nach § 26 BNatSchG)
Kulturlandschaft an der Wahnbdke (LSG WST 082)

Das Landschaftsschutzgebiet ist bereits durch den Verlauf der Autobahntrassen BAB A28 und A293
stark segmentiert. Eine weitere Vorbelastung besteht durch das zugehdrige Autobahnkreuz im Nor-
den. Die Eisenbahnumgehungstrasse fihrt durch das LSG, wobei landwirtschaftliche Flachen Uber-
baut und typische Landschaftsbildelemente wie das Relief verandert, sowie Wallhecken beseitigt wer-
den mussen. Eine weitere Zerschneidung durch die geplante Trasse erhéht den bestehenden Zer-
schneidungseffekt erheblich.

V.a. zwischen den genannten Autobahntrassen besteht ein dichtes Netz von Wallhecken, welches
durch die Eisenbahnumgehungstrasse stark beschnitten wird. Neben der Funktion als Lebensraum
(— s.a. Schutzgut Tiere und Pflanzen) gehen damit landschaftsbildtypische Kleinstrukturen verloren
oder werden erheblich gestért. Der Bestand an Gehdlzstrukturen dient auBerdem als Puffer zur Klein-
klimaverbesserung; auch auf diese Funktion wirkt sich die Eisenbahnumgehungstrasse negativ aus.
Damit gefahrdet die Eisenbahnumgehungstrasse den Schutzzweck des LSG in mehreren Punkten.

Rasteder Geestrand (LSG WST 078)

Im Bereich der Wahnbeker Bilsche reicht das LSG, welches vollstandig dstlich der BAB A29 liegt, bis
fast an die Autobahn heran. Flacheninanspruchnahmen durch die Eisenbahnumgehungstrasse sind
somit ausgeschlossen. Larmbedingte Beeintrachtigungen betreffen allenfalls einen kleinflachigen
Randbereich und Uberschreiten nicht die Schwelle der Erheblichkeit. Es besteht damit auch nicht die
Gefahr, den Zweck der Unterschutzstellung des LSGs zu beeintrachtigen.

Oldenburg-Rasteder Geestrand (LSG OL-S 049)

Das LSG beginnt unmittelbar am Siedlungsrand von Oldenburg und dehnt sich von dort in Richtung
Osten aus. Etwa mittig wird des durch die Trasse der BAB A29 zerschnitten.

Die Eisenbahnumgehungstrasse fiihrt durch die Westseite des LSG. Durch die Trassenbiindelung mit
der angrenzenden Autobahn werden im Geestbereich zuséatzliche Zerschneidungseffekte vermieden.
Allerdings kann es aus Platzgrinden abschnittsweise zur Entfernung der autobahnbegleitenden
Geholzbestande kommen. Ab dem Autobahnabzweig Ohmstede verldsst die Eisenbahntrasse den
Verlauf der Autobahn und zerschneidet den Bereich der Donnerschweer Wiesen. Dadurch wird der
bisher wenig durch vertikale Elemente (wie Gehdlzriegel oder Wallhecken) strukturierte Bereiche, in
mehrere Segmente untergliedert.

Durch die Uberbauung von Grlnlandstandorten, Laubmischwéldern, Bakentalern und Wallhecken
wird der Schutzzweck gefahrdet. Das Landschaftsbild wird sowohl durch das Vorhaben selbst als
auch durch die (abschnittsweise) Freistellung der Autobahn beeintrachtigt. Besonders gravierend ist
die Veranderung des Landschaftsbildes in den Donnerschweer Wiesen.
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Negative Auswirkungen ergeben sich des Weiteren durch die erhebliche Larmbelastung in z.T. bisher
stérungsfreien Bereichen des LSG (Donnerschweer Wiesen). Auch in den Abschnitten, in denen die
Eisenbahntrasse parallel zur Autobahntrasse verlduft, kommt es sowohl westlich als auch éstlich der
BAB A29 zu einer Erhdhung des Larmpegels.

Damit werden mehrere Schutzwecke des LSG geféhrdet.

Blankenburger Holz und Klostermark (LSG OL-S 053)

Das LSG liegt stdlich der Hunte und wird durch die BAB A29 zerschnitten. Der &stlich der Autobahn
gelegene groBte Teil des LSG ist grundsatzlich nicht vom Vorhaben betroffen, da es durch die Rampe
der Autobahnbriicke abgeschirmt wird.

Der westliche Teil wird durch das Vorhaben ebenfalls nicht direkt in Anspruch genommen. In diesem
Bereich kommt es in Zukunft jedoch zu erhéhten Larmbelastungen und einer Beeintrachtigung des
Landschaftsbildes.

Das Landschaftsbild wird vor allem im Bereich der huntenahen Grinlandflachen und Richtung Werra-
straBe beeintrachtigt (hier mittlere Beeintrachtigung des Landschaftsbildes nach THALEN), da die
aufgestanderte Bahnstrecke weithin sichtbar sein wird.

Diese zusatzlichen Beeintrachtigungen im westlichen Teil des LSGs flhren insgesamt zwar zu einer
,mittleren Beeintrachtigung®, die Schutzwecke des LSGs werden dadurch jedoch voraussichtlich nicht
grundlegend geféhrdet.

Drielaker See (LSG OL-S 058)

Im Bereich des LSGs findet keine Flacheninanspruchnahme statt. Mit der Bahntrasse wird es zu ei-
nem erhéhten Schallpegel kommen; dieser ist aber vergleichbar mit der La&rmbelastung, die auch bei
Umsetzung der Planfeststellungstrasse bzw. durchstérkere Nutzung der Bestandstrasse zu erwarten
ist und wird daher im aktuellen Vorhaben nicht bertcksichtigt.

Baumbestand VoBstraBe und die Bdume an der Drielaker Schule (LSG OL-S 010)

Der Baumbestand an der VossstraBe und die Baume an der Drielaker StraBe sind durch das Vorha-
ben nicht gefahrdet.

5.9.2.3 Naturdenkmaéler (nach § 28 BNatSchG)

Im weiteren Umfeld der vorgesehenen Trasse befinden sich mehrere als Naturdenkmal geschitzte
Einzelbdume (Blutbuche, Eichen) und Baumgruppen (Eichen). Im Betrachtungsraum (200m-Puffer um
Eisenbahnumgehungstrasse) wurde mit ND OL-S 41 ein Naturdenkmal (Eiche) identifiziert. Alle Na-
turdenkmaler befinden sich nach jetzigem Planungsstand auBerhalb des unmittelbaren Trassen-
Nahbereichs; das Bestehen der Naturdenkmaler ist bei Umsetzung der geplanten Eisenbahnumge-
hungstrasse nicht gefahrdet.

5.9.2.4 Geschiitzte Landschaftsbestandteile [GLB] (nach § 29 BNatSchG / § 22 NAGBNatSchG)

Im Betrachtungsraum wurden neben den ,Wallhecken® mit dem ,Gehdlzbestand am Gleisweg® und
der ,Alten Braker Bahn“ zwei weitere geschitzte Landschaftsbestandteile dokumentiert.

Durch die Eisenbahnumgehungstrasse sind mehrere Wallheckenbesténde betroffen. In Abhangigkeit
von der Lage der Wallhecken zur geplanten Trassenflihrung, werden Hecken komplett beseitigt oder
in einem MaBe beschnitten, dass der typische Charakter einer Wallhecke verloren geht, so dass der
Verbotstatbestand nach NAGBNatSchG § 22 (3) betroffen wird.
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Der Gehdlzbestand am Gleisweg (GLB 4) ist aufgrund seiner Entfernung nicht von der Umsetzung der
Eisenbahnumgehungstrasse betroffen.

Der geschitzte Landschaftsbestandteil Alte Braker Bahn (GLB 5) wird an seinem nérdlichen Ende von
der Trassenflihrung tangiert. Im Zuge des Baus und der weiteren Wartung der Gleisanlagen wird der
Bestand in seiner Ausdehnung dezimiert (Flacheninanspruchnahme im Schutzgebiet). Nach der GLB-
VO'® sind die Beseitigung, Schadigung oder Gefihrdung der vorhandenen Gehélze und der Boden-
vegetation sowie Verdnderungen der Oberfldchengestalt verboten.

= Mit Umsetzung der Eisenbahnumgehungstrasse kommt es zu erheblich negativen Auswirkun-
gen auf die vorhandenen geschitzten Landschaftsbestandteile ,,Alte Braker Bahn* und Wall-
hecken.

5.9.2.5 Geschiitzte Biotope

Im Trassenverlauf liegen mehrere Flachen, die in ihrer Auspragung zu den gesetzlich geschiitzten
Biotopen zu zahlen sind. Zum einen liegen Daten zu amtlich gemeldeten Flachen vor; zum anderen
wurden im Rahmen der Luftbildinterpretation Flachen als ,besonders geschitzte Biotope® ausgewie-
sen. Das Zerstérungs- und Beeintrachtigungsverbot (nach § 30 (2) BNatSchG) gilt nicht erst, wenn der
besonders geschiitzte Biotop durch die Naturschutzbehdrde in das amtliche Verzeichnis aufgenom-
men wurde (NLWKN 2010), sondern sobald der vor Ort bestehende Biotoptyp die Kriterien erflillt.

Baubedingt kénnen geschiitzte Biotope v.a. durch Herrichtung temporarer BaustraBen und Baustel-
leneinrichtungsflachen und Bodenverdichtung zerstért werden (— s.a. Schutzgut Tiere und Pflanzen /
Biotoptypen). Da es sich zum GroBteil um Biotoptypen feuchter bis nasser Standorte handelt (Nass-
wiesen, Bruchwald, Réhrichte, Simpfe), kann es auch durch einen kleinrdumig veranderten Wasser-
haushalt (Grabenverrohrung, temporare Grundwasserabsenkung) zu negativen Auswirkungen kom-
men. Da es sich bei den geschitzten Biotopen im Allgemeinen um schwer regenerierende Biotypen
handelt, ist auch nach Ruckbau der versiegelten und Lockerung der verdichteten Flachen nicht von
einer kurzfristigen Wiederherstellung der Bestande zu rechnen.

Anlagebedingt werden im gesamten Trassenbereich ca. 15.352 m2 geschiitzte Biotope (gemeldete
Flachen) zerstért. Veranderte Standortfaktoren, die (v.a. Kleinklima, Wasserhaushalt) Uber diesen
Bereich hinaus sich negativ auf die noch bestehenden geschiitzten Biotope auswirken, werden bei
einer angepassten Bauplanung nicht erwartet.

Betriebsbedingt kénnen Schienen- und Leitungsabrieb, Miill und Fakalien die Standorteigenschaften
veréndern. Die Reichweite dieser Auswirkungen wird sich voraussichtlich auf die Breite des Unterhal-
tungsstreifens begrenzen, dass dartber hinausgehende Beeintrachtigungen nicht erwartet werden.

Neben der vollstandigen bau- oder anlagebedingten Zerstérung von geschitzten Biotopen, kann es
auch durch Zerschneidung oder randliche Beanspruchung von geschitzten Biotopen zu erheblichen
Auswirkungen auf den betroffenen Bestand kommen; z.B. indem die nicht Uberbauten Bereiche nicht
mehr die erforderliche GroéBe aufweisen.

= Grundsatzlich ist aus oben genannten Griinden von erheblich negativen Auswirkungen auf
besonders geschitzte Biotope auszugehen, auch wenn der Flachenanteil an der
Gesamtvorhabensflache gering ist. Wie viel Flache tatsachlich betroffen ist, ist erst durch eine
gezielte (flachendeckende) Kartierung zu ermitteln.

19 Verordnung der Stadt Oldenburg (Oldb) Gber den geschiitzten Landschaftsbestandteil OL-S5 ,Alte Braker Bahn® in der Ge-
markung Ohmstede der Stadt Oldenburg vom 14.11.1994
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5.9.2.6 Zusammenfassung

In der folgenden Tabelle sind die im Betrachtungsraum identifizierten geschitzten Teile von Natur und
Landschaft sowie der Grad ihrer Betroffenheit durch das Vorhaben zusammengefasst.

Tab. 20: Zusammenfassende Ubersicht (iber die Erheblichkeit potenzieller Auswirkungen auf nach
BNatSchG geschitzte Teile von Natur und Landschaft.
Schutz- Name Betroffen- | Beeintrachtigung Erheblich-
gebiets- heit keit
kirzel
NSG WE Bornhorster ja L&rmauswirkungen nein
205 Huntewiesen
LSG WST Rasteder Geestrand nein -
078
LSG WST Kulturlandschaft an ja Flachenverlust ja
Beseitigung von Einzelbaumen, Wall-
hecken, Feldhecken, Baumgruppen
und Waldflache méglich
Beeintrachtigung Landschaftsbild
LSG OL-S Baumbestand VoB- nein
010 straBBe und die Baume )
an der Drielaker Schu-
le
LSG OL-S Oldenburg-Rasteder ja Flachenverlust ja
049 Geestrand Beseitigung von Wallheckenabschnit-
ten
Beeintrachtigung Landschaftsbild,
LSG OL-S Blankenburger Holz ja randlich Larmauswirkungen und Land- nein
053 und Klostermark schaftsbildverédnderung
keine Flachenverluste
LSG OL-S Drielaker See ja randlich Larmauswirkungen und Land- nein
058 schaftsbildveranderung
keine Flachenverluste
ND OL-S 41 | Eiche nein -
GLB OL-S 4 | Geholzbestand am nein i
Gleisweg
GLB OL-S5 | Alte Braker Bahn ja randliche Beseitigung von Gehdlzen ja
GLB Wallhecken ja Flachenverlust ja
Besonders geschitzte ja Flachenverlust ja
Biotope nach §30
BNatSchG
5.9.3 Auswirkungen auf geschiitzte Gebiete nach WHG
Im Trassenverlauf der Eisenbahnumgehung liegt der Polder Donnerschwee Il — als Teil des festge-

setzten Uberschwemmungsgebietes ,Hunte*.

Zur Erfullung des Schutzzwecks sind § 78 Abs. 1 WHG Vorhaben aufgefiihrt, die ausschlieBlich mit
Genehmigung der Unteren Wasserbehérde durchgefihrt werden kénnen. Sowohl bau- als auch anla-
gebedingte Faktoren des Vorhabens sind demnach genehmigungsbedirftig.

In Tab. 21 sind die vorhabensbedingt zu erwartenden MaBnahmen den genannten Verbote des
§ 78 WHG zugeordnet.
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Tab. 21: Vorhabensbedingte Verbote nach § 78 WHG.

Wirkdauer
MaBnahme = Verbote nach § 78 WHG
temporar dauerhaft

Baufeldfreimachung; Aushebung von X das Erhéhen oder Vertiefen der Erdober-
Baugruben; Anlage von Bodenmie- flache [§ 78 (1) Nr. 6 WHG]
ten
Herrichtung von BaustraBen und X Errichtung oder Erweiterung von bauli-
sonstigen temporéaren Einrichtungs- chen Anlagen [§ 78 (1) Nr. 2 WHG]
flachen
Neubau Gleisanlage (aufgestanderte X
Bauweise) inkl. Elektrifizierung
Anlage von Bodenmieten und sons- X die nicht nur kurzfristige Ablagerung von
tigen Materiallagern; Abstellen von Gegenstanden, die den Wasserabfluss
Baufahrzeugen- und Maschinen behindern kénnen oder die fortge-

schwemmt werden kénnen [§ 78 (1) Nr.

5 WHG]

Aufgrund der Erflllung mehrerer Verbotstatbestédnde, ist fir die Umsetzung der Eisenbahn-
umgehungstrasse eine Genehmigung der Unteren Wasserbehérde einzuholen.

Trassennah befinden sich des Weiteren zwei Trinkwasserschutzgebiete (Alexanderfeld,
Donnerschwee). ,Alexanderfeld” befindet sich westlich der Eisenbahntrasse OL - WHV und wird durch
den Anschluss der geplanten Eisenbahnumgehungstrasse (mit der vorhandenen Trasse) tangiert. Der
Abstand zum Schutzgebiet ,Donnerschwee” betragt im Bereich der geringsten Entfernung ca. 100 m.

In beiden Féllen handelt es sich um die Schutzzone lll, in der das Grundwasser vor nicht oder schwer
abbaubaren chemischen und radioaktiven Stoffen geschiitzt werden soll.

Baubedingt- und betriebsbedingt kann es im Stér- oder Unfall zum Austritt von Olen, Schmiermitteln
und sonstigen Betriebsstoffen kommen. Die Wahrscheinlichkeit gravierender Schaden durch Unfalle
insbesondere bei den im Bereich von Wasserschutzgebieten Ublichen Baustellen-Auflagen wird als
gering angesehen.

5.9.4 Auswirkungen auf festgesetzte Kompensationsflachen

Insgesamt drei festgesetzte Kompensationsflachen werden von der geplanten Eisenbahnumgehungs-
trasse geschnitten oder randlich tangiert. In diesen Bereichen kommt es sowohl bau- als auch anlage-
bedingt zu Flachenverlusten, die als erheblich negative Auswirkung zu werten sind, allerdings nur
kleinflachig auftreten (insgesamt weniger als 1 ha) und Aufforstungsflachen in friihem Entwicklungs-
stadium betreffen.

Weitere vorhabensbedingte Risiken ergeben sich analog der Auswirkungen auf Biotoptypen (— s.a.
Schutzgut Tiere und Pflanzen / Biotoptypen). Dabei ist zu beachten, dass der aktuelle Zustand der
Flache aufgrund des kurzen Entwicklungszeitraumes u.U. (noch) nicht dem Zielbiotop entspricht;
MaBnahmen, die zwar den Bestand nicht gefahrden, aber die Entwicklung des Zielbiotop behindern,
fihren genauso zu erheblich negativen Auswirkungen wie direkte Flachenverluste.

Weitergehende Informationen zu besonderen Funktionen der Kompensationsflache, die durch die
Eisenbahnumgehungstrasse evtl. gefahrdet sind (z.B. Entwicklung eines Wiesenvogelbrutgebietes)
liegen nicht vor und kénnen dem entsprechend auch nicht abgeschétzt werden.

e
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5.10 Vorhabenbezogene MaBnahmen zur Vermeidung nachteiliger Umweltaus-
wirkungen

VermeidungsmaBnahmen sind meist bauwerksbezogene Vorkehrungen, die dafliir sorgen, dass sich
bestimmte negative (Teil-) Wirkungen des Eingriffes nicht entfalten kénnen und die projektbedingte
Einwirkung nicht erheblich ist. Dazu zahlen z. B. Querungshilfen, MaBnahmen zur Reduzierung von
Schallimmissionen oder MaBnahmen gegen Kollisionen (Schutzwénde, Schutzzaune). Vermei-
dungsmaBnahmen schlieBen SchutzmaBnahmen zum Schutz vor temporaren Gefédhrdungen von
Natur und Landschaft (wie z. B. Einzdunungen, Schutz von Gewassern und Einzelgehdlzen sowie
Schutzpflanzungen) und die friihzeitige Baufeldraumung auBerhalb der Prasenzzeiten der Tiere ein.

Durch die im Folgenden aufgelisteten MaBnahmen kdnnen Stérungen und Schadigungen betroffener
Arten vermieden oder vermindert werden. Die naturschutzfachlich einwandfreie Durchflihrung der
VermeidungsmaBnahmen muss durch eine geeignete dkologische Baubegleitung gewéhrleistet wer-
den.

5.10.1 Schutzgut Mensch

e umfassende Information der Betroffenen Uiber die BaumaBnahme im Vorfeld der Bauausfiih-
rung

e baubetriebliche MaBnahmen zur Minderung und Begrenzung der Belédstigungen (Pausen, Ru-
hezeiten)

e Durchfihrung larmintensiver Bautétigkeiten am Tage und zeitlich begrenzt

e Baustelleneinrichtungsflachen auBerhalb geschlossener Ortslagen

e Erhalt von Wegeverbindungen

e Eingrinung von Larmschutzwanden

e Umfassende LarmschutzmaBnahmen

5.10.2 Kultur- und Sachgiiter
e Flachensparende Bauweise
e GrdBtmdglicher Abstand zu besonderen Schutzobjekten
e besondere gestalterische Anpassung im Bereich von Denkmalen

e Beachtung von Bodendenkmalen in der Bauphase

5.10.3 Schutzgut Boden

e minimale Flacheninanspruchnahme: Baustelleneinrichtungs- und Bodenlagerungsflachen fla-
chensparend bzw. nicht im Bereich wertvoller Béden; mdglichst enge Absteckung des Baufel-
des

e unndtige Bodenverdichtung vermeiden: Vorkopfbauen; Materialtransporte (Dauerbelatung)
Uber hergerichteten Flachen (BaustraBen)

e soweit moéglich Erhaltung des natlrlichen Bodengefliges: Lagerung verschiedener Boden-
schichten und -arten in separaten Mieten, Wiedereinbau des Bodens in natirlicher Schichtab-
folge; Zwischenlagerung des Bodens auf gut durchlassiger, nicht verdichtungsgeféhrdeter Un-
terlage anlegen; Beeinrachtigungen der Bodenlager durch Befahren oder (Mull-)ablagerungen
sind zu unterbinden (evtl. durch Absperrungen); die Bodenmieten sind in ihrer GréBe und La-
gerungsdauer zu begrenzen und vor Vernassung und Wildbewuchs zu schiitzen; nach Fertig-
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5.10.4

5.10.5

stellung des Vorhabens Revitalisierung der Bodenschichten durch geeignete MaBnahmen
(Tiefenlockerung)

Schutzgut Wasser

Schutz der Oberfladchengewdasser (Graben, Kanéle, Hunte) vor Eintrag von Baumaterial und
Schadstoffen (z.B. Spritzschutzmatten) (— s.a. Schutzgut Tiere und Pflanzen); baubedingte
Eingriffe in Gewasser (Verrohungen, Verflllungen, u.&.) auf ein MindestmaB beschranken

Umgang mit boden- bzw. wassergefahrdenden Stoffen nur auf daflir vorgesehenen (und spe-
ziell abgedichteten) Flachen: Wartung und Betankung der Baugerate, -maschinen und -
fahrzeuge

GroBtmobgliche Erhaltung der Graben- und Grundwasserstande
Erhaltung des Uberschwemmungsgebiets durch Aufstdnderung der Trasse

baubedingte Beeintrachtigung der Funktion als Uberschwemmungsgebiet soweit méglich zeit-
lich beschranken

Schutzgut Tiere und Pflanzen

5.10.5.1 Biotoptypen und Vegetation

Bei Neu- und AusbaumaBnahmen, die an Heiden, Moore oder &hnlich empfindliche Lebens-
rdume angrenzen, ist der Aufbau des Dammes so durchzufuhren, dass Kalkausschwemmun-
gen ausgeschlossen werden.

minimale Fladcheninanspruchnahme: Baustelleneinrichtungs- und Bodenlagerungsflachen fla-
chensparend bzw. nicht im Bereich wertvoller Vegetationsbestédnde (wertvolle Biotoptypen,
geschitzte Biotope, geschitzte Landschaftsbestandteile (insb. Wallhecken)); mdéglichst enge
Absteckung des Baufeldes; Entfernung von Gehdlzen (bzw. langsam nachwachsenden Be-
stédnden) auf ein Mindestmaf reduzieren

Schutz besonders wertvoller Bereiche: Identifizierung naturschutzfachlich relevanter Arten und
besonders wertvoller Biotope vor Baubeginn; diese Bereiche / Standorte wahrend der Bau-
phase deutlich kenntlich machen (Abstecken um unnétige Beeintrachtigung durch Befahren
zu vermeiden); bei Bedarf Umsiedlung von Arten in benachbarte Bereiche auBerhalb des
Wirkraums; temporéare Baustellenflachen (Baustelleneinrichtungsflachen, BaustraBen, Boden-
lager, u.a.) nach Méglichkeit nicht auf Standorten mit Vorkommen artenschutzrechtlich rele-
vanter Arten bzw. auf besondes wertvollen Biotopen

Schutz der Oberfladchengewasser (Graben, Kanéle, Hunte) vor Eintrag von Baumaterial und
Schadstoffen (z.B. Spritzschutzmatten) zur Wahrung der Standorteigenschaften (— s.a.
Schutzgut Wasser)

5.10.5.2 Végel

Umsetzung von Bauzeitenregelung (Baufeldfreimachung auBerhalb der Brutzeit)

Uberflughilfen durch technische MaBnahmen bzw. galerieartige Gehdlzpflanzungen in einigem
Abstand zum Gleis kdnnen die Kollisionsopfer unter den querenden Arten vermindern. Diese
MaBnahmen leisten keinen Beitrag gegen die unfallbedingte Sterblichkeit der Arten, die bei
der Nahrungssuche 0.4. auf dem Gileis verungliicken. Die MaBnahmen missen so konzipiert
werden, dass die Fluchtwege fiir auf dem Gleis angetroffene Arten nicht versperrt werden.
Gehodlzpflanzungen in unmittelbarer Nahe zum Gileis sind dagegen aus avifaunistischer Sicht
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kritisch zu bewerten. Sie kdnnen jedoch aus anderen Griinden (Landschaftsbild, Ortsbild, Ak-
zeptanz in der Offentlichkeit) gerechtfertigt sein.

Generell sind alle Gestaltungs-/VermeidungsmaBnahmen in Gleisndhe daraufhin zu tGberpri-
fen, ob sie Végel anlocken. Da gefahrdete Greifvogelarten vorkommen, sind geeignete MaB-
nahmen gegen die Kollision von Saugetieren auf Bahnanlagen zu entwickeln. Die regelmaBi-
ge Raumung der Strecke von Aas (zumindest GroBwild) kann als VermeidungsmaBnahme
wirken.

Larmschutzwande verringern in der Regel fir Uberfliegende Végel das Kollisionsrisiko, da sie
als sichtbares Hindernis als Uberflughilfe wirken. Bei beidseitig installierten Larmschutzwén-
den ist es unwahrscheinlich, dass sich Végel in den betreffenden Abschnitten niederlassen.
Daher tragen Abschnitte mit beidseitig installierten Wanden zur Reduzierung des Kollisionsri-
sikos bei. AuBerdem wird durch Wéande die Gefahr von Wildwechseln und damit Aas auf der
Strecke reduziert, so dass auch ein Beitrag geleistet wird gegen die unfallbedingte Sterblich-
keit der Vogelarten, die bei der Nahrungssuche 0.4. auf dem Gleis verungliicken.

Weitere VermeidungsmaBnahmen gegen Vogelkollisionen kénnten Warn-Hupsignale sein, die
bei Versuchen an der Magnetschnellbahn-Teststrecke das Kollisionsrisiko signifikant senkten
(ROLL 2004).

Um die Mortalitdt von Vdgeln an Oberleitungen zu reduzieren, hat die Deutsche Bahn die be-
triebsinterne Norm ,DS 997-9114 — Vogelschutz an Oberleitungen® zu technischen Vorkeh-
rungen gegen den Vogeltod an Oberleitungen entwickelt. Aufgrund des Vorkommens gefahr-
deter Arten und der Nahe zum Vogelschutzgebiet sollten auf dem gesamten Trassenabschnitt
entsprechende MaBnahmen getroffen werden.

5.10.5.3 Fledermé&use

Es ist nach Leitfaden des EBA festzuhalten, dass die meisten Saugetiere (anders als einzelne
Arten) fir ein- oder zweigleisige Strecken Querungshilfen nicht benétigen. Diese sind aber
dann angezeigt, wenn die regelmaBige Uberquerung zu einer hohen Mortalitat fiihren wiirde,
die in der Folge auch andere Tiergruppen (Greifvogel) in Mitleidenschaft ziehen kdnnte. Wei-
terhin lassen sich Querungshilfen begrinden, wenn der Ausbau zu mehrgleisigen Strecken er-
folgt oder Schienenwege in Biindelung mit anderen Verkehrswegen angelegt werden. Dies ist
in Streckenabschnitten in denen die Trassenflhrung parallel zur Autobahn verlauft fir Gber-
fliegende Fledermause und Végel der Fall.

Einzaunungen kdnnen eine punktuelle MaBnahme gegen S&ugetierkollisionen darstellen,
wenn die regelmaBige Wartung sicher gestellt ist. Als MaBnahme gegen Saugetierkollisionen
kommen auch RickschnittmaBnahmen und Rodungen von dicht an der Trasse stockenden
Geholzen in Frage. Sonstige AbschreckungsmaBnahmen weisen keine gesicherte Wirkung
auf.

Alle Gestaltungs-, VermeidungsmaBnahmen etc. entlang der Trasse sind darauf hin zu tber-
prifen, ob sie die Einsehbarkeit der Trasse fur querende Tiere vermindern und dadurch das
Kollisionsrisiko erhdhen. Zu den Querungshilfen kann auf die inzwischen umfangreiche Litera-
tur aus dem StraBenbau zurlickgegriffen werden.

Aus dem geplanten Vorhaben ergeben sich 16 Konfliktstellen (Karte 14). Durch die im Fol-
genden aufgelisteten MaBnahmen kdénnen Stérungen und Schadigungen betroffener Arten
vermieden oder vermindert werden. Die Konfliktintensitéat, ausgehend von den zwei Szenarien
bezliglich der LarmschutzmaBnahmen (Szenario 1 mit Schienenbonus, Szenario 2 ohne
Schienenbonus), sowie die sich daraus ergebenden SchutzmaBnahmen sind in Tab. 22 in der
Ubersicht wiedergegeben. Insgesamt ist Szenario 2 wesentlich konfliktarmer und beinhaltet
damit VermeidungsmaBnahmen gegenlber Kollision.
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Tab. 22:

Vermeidung von Stérungen und Schédigungen bei Fledermausen.

Konflikt-

Konfliktbeschreibung

Konfliktintensitat

bereich |Betroffene Arten Szenario Szegario MaBnahme |MaBnahmenbeschreibung Ziel
1
K1 Erhohte Kollisions- sehr sehr CEF-MaB- Szenario 1 & 2:
gefahr mit dem Ver-  |hoch hoch nahme: Der Gehélzbestand parallel zur BAB 29 zw. Autobahn und Erzwingen einer gréBeren Uberflughdhe
kehr auf der A 29 Erhalt des Bahntrasse hat eine durchgehende Funktion als Kollisions- |tiber die BAB 29, da der gesamte Fleder-
Teichfledermaus Gehdlzbestan |schutz bzw. Leitstruktur und muss im gesamten parallelen maus-Uberflugverkehr niedrig fliegenden
Wasserfledermaus des Verlauf ununterbrochen erhalten bleiben. Wo dies nicht még- |Arten bei Wegfall der Gehdlzstruktur di-
Bartfledermaus alternativ: lich ist, muss ein baulicher Ersatz (Kollisionsschutzwand) rekt in den StraBenverkehr geleitet wird.
Kollisions- geschaffen werden.
Zwergfledermaus Oh'S'OnS 4 |atternativ:
Breitfliigelfledermaus schutzwan ) ) . .
g Die Schutzwand muss bereits zu Beginn der Bauphase vor-
handen sein und parallel zur BAB 29 zw. Autobahn und Bahn-
trasse, mit moglichst geringem Abstand zur Autobahn, ange-
legt werden.
K2 Gefahrdung einer sehr keine CEF-MaB- Szenario 1:
potenziellen Leitlinie |hoch Gefahr- nahme: Es besteht die Gefahr, dass strukturgebunden fliegende Arten, |Vermeidung erhdhter Kollisionsgefahr
Zwergfledermaus dung Rodung einer |die die lineare Gehdlzstruktur an der GrafestraBe als Leitlinie |beim Fliegen / Jagen entlang linearer
Wasserfledermaus Leitstruktur nutzen, in gréBerer Zahl zwischen die Schallschutzwande der |Gehdlzstrukturen.

Bahntrasse gelangen. Innerhalb dieses Tunnels steigt die
Kollisionsgefahr mit herannahenden Ziigen stark an, da das
seitliche Ausweichen durch die Wande erheblich erschwert
wird. Daher missen die linearen Gehélzstrukturen im &stlichen
Teil der GrafestraBe bis zum flachigen Gehdlzbestand an der
BAB 29 gerodet werden. Vor der Rodung miissen die Baume
auf das Vorhandensein von mdéglichen Quartieren (Specht-
héhlen, Astlécher, Stammaufrisse etc.) geprift werden. Sind
potenzielle Quartiere vorhanden, missen sie auf Fledermaus-
besatz gepriift werden. Sollten Flederm&use vorhanden sein,
muss wie unter dem Punkt ,Verlust von Baumquartieren®
(s.u.) verfahren werden.

Szenario 2:

Durch ununterbrochene Schallschutzwénde entsteht keine
erhéhte Kollisionsgefahr und die Mdglichkeit des Uberflugs fur
hoch fliegende Arten (z.B. GroBer Abendsegler) ist weiterhin
gegeben (keine MaBnahme erforderlich).
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Konflikt-

Konfliktbeschreibung

Konfliktintensitat

bereich |Betroffene Arten Szenario Szegario MaBnahme |MaBnahmenbeschreibung
1
K3 Gefahrdung einer sehr keine CEF-MaB- Szenario 1:
potenziell bedeuten- |hoch Gefahr- |nahme: Vermeidung der Aufgabe einer FlugstraBe, da die Leitlinie Erhalt des Habitatverbundes zur Auf-
den FlugstraBe dung Anlage von  |(lineare Gehélzstruktur) fiir strukturgebunden fliegende Arten |rechterhaltung der Anbindung Nahrungs-
Wasserfledermaus Leitlinien und |zur Unterfihrung (FlugstraBe) beseitigt wird und durch den habitate beiderseits der Bahntrasse.
Zwergfledermaus einer Irrita- Bahnverkehr eine Scheuchwirkung auf Licht meidende Arten
tionsschutz-  |entsteht. Daher muss eine Gehélzpflanzung parallel zum
wand Trassenverlauf, auf der westlichen Seite und mit méglichst
geringem Abstand zur Trasse, angelegt werden. Zur Abschir-
mung Licht meidender Arten ist zusétzlich die Anlage einer
Irritationsschutzwand auf der Trassenlberfihrung an der
westlichen Seite erforderlich (auf der 6stlichen Seite ist in
beiden Szenarien eine Schallschutzwand vorgesehen die die
Funktion der vorgesehenen Irritationsschutzwand Gbernimmt).
Szenario 2:
Ununterbrochene Schallschutzwénde Ubernehmen die Funk-
tion einer Leitlinie und eines Irritationsschutzes (keine MaB-
nahme erforderlich).
K4 Gefahrdung einer sehr sehr CEF-MaB- Szenario 1 & 2:
potenziell bedeuten- |hoch  hoch nahme: Vermeidung der Aufgabe einer FlugstraBe durch Versperrung |Erhalt des Habitatverbundes zur Auf-
den FlugstraBe Freihalten von |wéhrend der Bauphase (z. B. durch Baugeriste). rechterhaltung der Anbindung von Quar-
Breitflugelfledermaus Flugrouten tierstandorten an Nahrungshabitate bei-
Zwergfledermaus Bauzeiten- Szenario 1 & 2: derseits der Bahntrasse.
Bartfledermause regelung Vermeidung der Aufgabe einer FlugstraBe durch Licht beding-

te Scheuchwirkung auf lichtempfindliche Arten mittels der
Durchflihrung der Bauarbeiten wahrend des Tages.
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Konflikt-

Konfliktbeschreibung

Konfliktintensitat

bereich |Betroffene Arten Szenario Szegario MaBnahme |MaBnahmenbeschreibung
1
K6 Gefahrdung einer sehr Keine CEF-MaB- Szenario 1:
potenziell bedeuten- |hoch Gefahr- |nahmen: Vermeidung der Aufgabe einer FlugstraBe, da die Leitlinie Erhalt des Habitatverbundes zur Auf-
den FlugstraBe dung Gestaltung der |(lineare Gehdlzstruktur rechtwinklig zur Trasse) fur strukturge- |rechterhaltung der Anbindung von Quar-
vorhandenen |bunden fliegende Arten zur Uberflihrung (FlugstraBe) beseitigt |tierstandorten an Nahrungshabitate bei-
Breitfligelfledermaus Uberfihrung |wird. Daher muss eine Geholzpflanzung (4 m Héhe) parallel  |derseits der Bahntrasse.
Wasserfledermaus als zum Trassenverlauf, auf der westlichen Seite und mit még-
e fled Querungshilfe |lichst geringem Abstand zur Trasse, angelegt werden. Zur
wergfie er[naus Vermeidung der Aufgabe der FlugstraBe durch lichtbedingte
Bartfledermause Scheuchwirkung ist zusatzlich der Erhalt bzw. die Anlage von
linearen Gehélzstrukturen auf der Uberfiihrung des Weges
erforderlich.
Szenario 2:
Ununterbrochene Schallschutzwande ibernehmen die Funk-
tion einer Leitlinie (keine MaBnahme erforderlich).
sehr Freihalten von |Szenario 1 & 2:
hoch Flugrouten Vermeidung der Aufgabe einer FlugstraBe durch Versperrung
wahrend der Bauphase (z. B. durch Baugertiste).
Bauzeiten- Szenario 1 & 2:
regelung Vermeidung der Aufgabe einer FlugstraBe durch Licht beding-

te Scheuchwirkung auf lichtempfindliche Arten mittels der
Durchfiihrung der Bauarbeiten wéhrend des Tages.
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Konflikt-

Konfliktbeschreibung

Konfliktintensitat

bereich |Betroffene Arten Sze?ario Szegario MaBnahme |MaBnahmenbeschreibung Ziel

K5 & 7  |Kollisionsgefahr mit |sehr Keine CEF-MaB- Szenario 1:
dem Bahnverkehr bei |hoch Gefahr- nahme: Es besteht die Gefahr, dass strukturgebunden fliegende Arten, [Vermeidung erhéhter Kollisionsgefahr mit
der Jagd / Flug ent- dung Kollisions- die die lineare Gehdlzstruktur bzw. Kollisionsschutzwand dem Verkehr auf der Autobahn bei der
lang von Gehdlzen / schutzwand  |zwischen der BAB 29 und der Bahntrasse als Leitlinie nutzen, |[Jagd entlang linearer Gehélzstrukturen.

Leitstrukturen an der
Trasse

Breitfligelfledermaus
Wasserfledermaus
Zwergfledermaus
Bartfledermause

in gréBerer Zahl zwischen die Schallschutzwande der Bahn-
trasse nérdlich und sudlich dieses Bereichs gelangen. Inner-
halb dieses Tunnels steigt die Kollisionsgefahr mit heranna-
henden Ziigen erheblich an, da das seitliche Ausweichen
durch die Wande deutlich erschwert wird. Daher missen die
Abschirmung linearen Leitstrukturen (wegbegleitende
Geholzbestande bzw. Kollisionsschutzwande) auf der West-
seite der BAB 29-Trasse durch Sperrwande (4 m Héhe) abge-
schirmt werden.

Szenario 2:

Durch ununterbrochene Schallschutzwénde entsteht keine
erhdhte Kollisionsgefahr und die Mdglichkeit des Uberflugs fir
hoch fliegende Arten (z.B. GroBer Abendsegler) ist weiterhin
gegeben (keine MaBnahme erforderlich).

Erzwingen einer groBeren Uberflughdhe
tber die Autobahn, da der gesamte Fle-
dermaus-Uberflugverkehr niedrig flie-
genden Arten bei Wegfall der
Gehdlzstruktur direkt in den StraBenver-
kehr geleitet wird.
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Konflikt-

Konfliktbeschreibung

Konfliktintensitat

bereich |Betroffene Arten Sze:ario Szegario MaBnahme |MaBnahmenbeschreibung Ziel

K8 & 12 |Verlust von Baum- hoch hoch CEF-MaB- Szenario 1 & 2:

&13 quartieren nahme: Vor der Baufeldraumung werden die Altbadume auf Fleder- Aufrechterhaltung eines ausreichend
GroBer Abendsegler Kontrolle von |mausbesatz Uberpriift. Der giinstigste Zeitraum fir diese hohen Quartierangebotes im naheren
Zwergfledermaus Altbdumen auf [MaBnahme ist die zweite Oktober-Hélfte, auBerhalb der Wo- |Umfeld.

Fledermaus- |chenstuben- und Winterruhezeit. Nach dem abendlichen Aus-
besatz und flug der Tiere werden die Quartiere verschlossen um einen
gof. Installa-  |morgendlichen Einflug zu verhindern. Nur, wenn zweifelsfrei
tion von Kas- |feststeht, dass die potenziellen Quartiere nicht besetzt sind,
tenrevieren fir (werden sie verschlossen. Die MaBnahme wird nur durch bzw.
Fledermause |in Begleitung art- und sachkundiger Fachleute durchgefihrt.
als Uberbri- |Um die 6kologische Funktion von Fortpflanzungs- oder Ruhe-
ckungsmaB- [statten betroffener Fledermausarten im raumlichen Zusam-
nahme bei menhang weiterhin zu erflllen, wird bei Fallung von Revier-
Wegfall von baumen als UberbriickungsmaBnahme die Installation von
Quartierbdu- |Kastenrevieren fir Fledermause durchgefuhrt. Da einzelne
men. Késten nur ungeniigend von dieser Artengruppe angenommen
werden, werden sie zur Verbesserung der Wirksamkeit in
Form von Kastenrevieren zusammengefasst. Hierbei ist darauf
zu achten, dass die Késten den artspezifischen Anforderungen
der jeweils betroffenen Art genligen. Das Anbringen der Fle-
dermauskasten muss rechtzeitig vor Beginn der BaumaB-
nahme erfolgen, damit die MaBnahme mit Baubeginn wirksam
ist. Die MaBnahme ist auBerhalb des unmittelbaren Wirkrau-
mes der bestehenden Autobahn bzw. der geplanten Bahn-
trasse aber im Bereich des Lebensraumes der lokalen Popu-
lation, vorzugsweise entlang von Randstrukturen (Waldrand,
Baumreihe 0.4.) anzulegen. Die Ausflhrung ist durch Experten
zu begleiten.

K8 & 16 |Beeintrachtigung / hoch bis |hoch bis |[CEF-MaB- Szenario 1 & 2:

Stérung von Gebau- |sehr sehr nahme: Vermeidung der Aufgabe potenzieller Wochenstuben und Vermeidung der Stdrung von Fortpflan-
dequartieren hoch  |hoch Bauzeiten-  |Winterquartiere: zungs- und Ruhestétten
Zwergfledermaus regelung Sollten die Quartiere als Wochenstube genutzt werden, ist

Breitfligelfledermaus

eine bauldrmbedingte Stérung wahrend der Wochenstubenzeit
zu vermeiden und BaumaBnahmen im nahen Umfeld der
Quartiere frihestens ab der zweiten Oktober-Halfte durchzu-
fihren. Sollte eine Nutzung als Winterquartier bestehen, ist
eine Stoérung in den Wintermonaten ganzjahrig zu vermeiden.
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Konflikt-

Konfliktbeschreibung

Konfliktintensitat

bereich |Betroffene Arten Szenario Szegario MaBnahme |MaBnahmenbeschreibung Ziel
1

K9 Gefahrdung einer sehr sehr CEF-MaB- Szenario 1 & 2:
potenziell bedeuten- |hoch  hoch nahmen: Vermeidung der Aufgabe einer FlugstraBe durch Versperrung |Erhalt des Habitatverbundes zur Auf-
den FlugstraBe Freihalten von |wéhrend der Bauphase (z. B. durch Baugertiste). rechterhaltung der Anbindung an Nah-
Myotis-Arten Flugrouten rungs- und Fortpflanzungshabitate.
Zwergfledermaus sehr sehr Bauzeiten-  |Szenario 1 & 2:
Rauhautfledermaus hoch hoch regelung Vermeidung der Aufgabe einer FlugstraBe durch Licht beding-

te Scheuchwirkung auf lichtempfindliche Arten mittels der
Durchfiihrung der Bauarbeiten wahrend des Tages.
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Konflikt-

Konfliktbeschreibung

Konfliktintensitat

bereich |getroffene Arten Sze:ario Szegario MaBnahme |MaBnahmenbeschreibung Ziel
K10 Erhohte Kollisions- sehr keine CEF-MaB- Szenario 1:
gefahr mit dem Ver-  |hoch Gefahr- |nahme: Es besteht die Gefahr, dass strukturgebunden fliegende Arten |Vermeidung erhéhter Kollisionsgefahr bei
kehr auf der L865 dung Neupflanzung |die den linearen Gehdlzbestand auf der Westseite der K 347  |der Jagd entlang linearer
Teichfledermaus eines Geholz- |(Tangente) zur Jagd bzw. als Leitlinie nutzen, vermehrt in den |Gehdlzstrukturen entlang der L865 (Tan-
Wasserfledermaus streifens Verkehr der K 347 geleitet werden. Daher muss eine gente)
Bartfledermaus alternativ: Gehélzpflanzung als Leitstruktur, parallel und mit méglichst
Zwerafledermaus Kollisions- geringem Abstand zur Bahntrasse zur Trasse, angelegt wer-
9 schutzwand  |den. Im Norden muss sie bis an die die geplante Schall-
schutzwand und im Siden bis an die bestehenden
Gehdlzstrukturen entlang der K 347 (Tangente) heranreichen,
damit nur die Westseite bejagt werden kann. Bei Inbetrieb-
nahme der Bahntrasse muss der Gehélzstreifen an der Fahr-
bahnkante eine Héhe von 4 m aufweisen.
alternativ:
Kollisionsschutz (4m Héhe) auf der Westseite der geplanten
Bahntrasse fiir Fledermausarten, die strukturgebunden Jagen
und bei Wegfall der linearen Gehdlzstrukturen auf die K 347
geleitet werden. Die Schutzwand muss im Norden bis an die
geplante Schallschutzwand heran reichen.
Szenario 1:
Durch ununterbrochene Schallschutzwénde entsteht keine
erhdhte Kollisionsgefahr und die Mdglichkeit des Uberflugs flr
hoch fliegende Arten (z.B. GroBer Abendsegler) ist weiterhin
gegeben (keine MaBnahme erforderlich).
K11 Beeintrachtigung von |hoch hoch CEF-MaB- Szenario 1 & 2:
Baum- / Balzquartie- nahme: Die Beeintrichtigung von Quartierbdumen im Zuge von Bau- |Vermeidung der Stérung eines Zentrums
ren Anpassung arbeiten im Nahbereich der Trasse kann durch eine ange- von Fortpflanzungs- und Ruhestatten, da
Zwergfledermaus der Baupla-  |passte Linienflhrung und Bauweise vermieden werden. Da es [sich im nahen Umfeld dieses Bereichs
Breitfliigelfledermaus nung zum sich in diesem Bereich um eine Anh&ufung von Balzquartieren |eine Anhaufung von zehn Balzquartieren
Erhalt eines  |handelt, missen die Bauarbeiten auBerhalb der Paarungszeit |befindet.
Quartierzent- |von August bis Oktober durchgefiihrt werden. Sollte die Besei-
rums tigung einzelner Quartierbdume unvermeidbar sein, muss wie
unter dem Punkt ,Verlust von Baumquartieren“ (s.o.) verfah-
ren werden.
K14 Beeintrachtigung sehr keine CEF-MaB- Szenario 1:
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Konfliktbeschreibung

Konfliktintensitat

gg;fitl:‘t e A Sze?ario Szegario MaBnahme |MaBnahmenbeschreibung Ziel
einer bedeutenden hoch Gefahr- |nahmen: Vermeidung der Aufgabe einer FlugstraBe durch Errichten Erhalt eines bedeutenden Nahrungshabi-
FlugstraBe /Jagdroute dung Irritations- einer Schutzwand (4 m Hoéhe) auf der Westseite der geplanten |tats und des Habitatverbundes zur Auf-
Teichfledermaus schutzwande |Bahntrasse zur Abschirmung der FlugstraBe flr licht-mei- rechterhaltung der Anbindung an weitere
Wasserfledermaus dende Arten. Nahrungs- sowie Fortpflanzungshabitate.
Szenario 2:
Ununterbrochene Schallschutzwénde Ubernehmen die Funk-
tion eines Lichtirritationsschutzes (keine MaBnahme erforder-
lich).
sehr sehr Bauzeiten- Szenario 1 & 2:
hoch hoch regelung Vermeidung der Aufgabe einer FlugstraBe durch Licht beding-

te Scheuchwirkung auf lichtempfindliche Arten mittels der
Durchfiihrung der Bauarbeiten wéhrend des Tages.
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Konflikt-

Konfliktbeschreibung

Konfliktintensitat

bereich |Betroffene Arten Sze?ario Szegario MaBnahme |MaBnahmenbeschreibung Ziel
K15 Gefahrdung einer sehr sehr CEF-MaB- Szenario 1 & 2:
bedeutenden Flug-  |hoch hoch nahme: Zur Vermeidung der Aufgabe einer FlugstraBe bzw. eines Erhalt eines bedeutenden
straBe /Jagdroute und Ausreichende |bedeutenden Jagdgebiets muss die Bahniiberfiihrung tber  |Nahrungshabitates und des
erhohte Kollisions- Dimensionie- |den Hemmelsbaker Kanal mit = 4 m lichte HsShe und =5 m  |Habitatverbundes zur Aufrechterhaltung
gefahr rung des lichte Weite eine ausreichende Dimensionierung aufweisen,  [der Anbindung an weitere Nahrungs-
Zwergfledermaus Querungsbau- |{um die artspezifischen Anforderungen zu erfiillen. sowie Fortpflanzungshabitate.
Rauhautfledermaus werks
Teichfledermaus
Wasserfledermaus sehr keine |lrritations- Szenario 1:
hoch  |Gefahr- |bzw. Kolli- Zur Vermeidung der Aufgabe einer FlugstraBe bzw. eines Erhalt des Habitatverbundes zur Auf-
dung sionsschutz-  |bedeutenden Jagdgebiets miissen Schutzwande (4 m Hohe)  |rechterhaltung der Anbindung an Nah-
wande beidseitig auf der Bahniberflihrung Gber den Hemmelsbéker |rungs- und Fortpflanzungshabitate sowie

Kanal fUr licht-meidende Arten errichtet werden.

Nach der KanalUberfiihrung besteht die Gefahr, dass struktur-
gebunden fliegende Arten, durch die zuerst nur einseitig vor-
handene Schallschutzwand, in gréBerer Zahl zwischen die im
weiteren Verlauf der Trasse beidseitig geplanten Schall-
schutzwande gelangen. Innerhalb dieses Tunnels steigt die
Kollisionsgefahr mit herannahenden Zlgen stark an, da das
seitliche Ausweichen durch die Wande erheblich erschwert
wird. Daher muss eine Kollisionsschutzwand durchgéngig vom
Beginn der Uberflhrung bis an die vorgesehene Schall-
schutzwand angelegt werden.

Szenario 2:

Ununterbrochene Schallschutzwande bernehmen die Funk-
tion eines Lichtirritations- bzw. Kollisionsschutzes (keine MaB-
nahme erforderlich).

Vermeidung erhdhter Kollisionsgefahr bei
der Jagd entlang linearer Ufer- und Ge-
wasserstrukturen sowie im weiteren Ver-
lauf der Trasse.
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Durch Integration der VermeidungsmaBnahmen in die Vorhabensplanung kann das Kollisionsrisiko im
Bereich der Bahnstrecke und Autobahn entscheidend gesenkt und die Nutzbarkeit der vorhandenen
Flugrouten erhalten werden. Damit wéren mit dem Vorhaben keine erheblichen Beeintrachtigungen
mehr verbunden sondern beschrankt auf den Verlust des Jagdhabitats und der Sommer- bzw. Balz-
quartiere im Bereich der Uberbauten Flachen.

5.10.5.4 Fische und Neunaugen

Umsetzung einer Bauzeitenregelung (tages- und jahreszeitlich): Liegewannenbau und -
unterhaltung auBerhalb der Wanderzeiten der Lachse und Neunaugen

Freihalten von Zeitfenstern ohne Arbeiten um Wanderungen von Fischen zu ermdglichen; Ar-
beiten im Wasser maximal 8 bis 10 Stunden pro Tag; Rlcksichtnahme auf stationare Fischar-
ten insbesondere auch in der winterlichen Ruhezeit.

nach Moglichkeit Verzicht auf Wasserrammungen (bei Fundamentgrindung fir
Hunteklappbriicke sowie dem Bau von Spundwénden); wenn unumganglich Einsatz erschut-
terungsarmer Einbringverfahren, Rammungen nur auBerhalb der Wanderzeiten der Lachse
und Neunaugen

dauerhafte Uberwachung des Sauerstoffgehalts wihrend der Baggerarbeiten zur Herrichtung
der Schiffsliegeplatze (Gewahrleistung einer ausreichenden Wasserqualitat fir (v.a.) wan-
dernde Lachse) mit angepasstem Risikomanagement

Bei der Verflllung von bzw. BaumaBnahmen an Grében sind fischschonende Bauverfahren
zu wahlen.

5.10.5.5 Amphibien

Schutz der Oberfladchengewasser (Graben, Kanéle, Hunte) vor Eintrag von Baumaterial und
Schadstoffen (z.B. Spritzschutzmatten) zur Wahrung der Standorteigenschaften (— s.a.
Schutzgut Wasser)

Arbeiten an Gewdssern auBerhalb der sensiblen Winterruhe (Bodenfrost), Laich- und Larven-
auf-wuchszeiten; Lagerung des Grabenschlamms neben intakten Grabenabschnitten (ermég-
licht die Riickwanderung mobiler Grabenfauna)

Amphibientunnel und Leiteinrichtungen sind dann gerechtfertigt, wenn Wanderbewegungen
von Fréschen gesteuert werden sollen. Beschranken sich die feststellbaren Wanderbewegun-
gen auf Kréten, sind keine HilfsmaBnahmen gerechtfertigt. Diese kénnen dann geboten sein,
wenn durch die Leiteinrichtungen auch anderen Tiergruppen die Querung erleichtert werden
soll oder Hochgeschwindigkeitsstrecken entscharft werden sollen. Leiteinrichtungen sind da-
rauf hin zu Uberprifen, ob sie die Besiedlung des Bahndamms als Lebensraum flr Reptilien
verhindern oder erschweren.

Bauzeitlich sollten Kabeltrége wahrend der Wanderungszeiten der Amphibien nicht offen lie-
gen. Sofern das nicht vermeidbar ist, sind Matten oder Strohballen als Kletterhilfen einzule-
gen. Die Wanderbewegungen an Bahnstrecken zeigen, dass Gewaésser in der Nahe von
Bahnanlagen besonders rasch von Amphibien besiedelt werden. Da die aus dem Bahnver-
kehr resultierenden Emissionen verglichen mit dem StraBenverkehr relativ gering sind, ist
nicht auszuschlieBen, dass Rickhaltebecken, die nur durch das Niederschlagswasser aus
Schienenwegen gespeist werden (keine kombinierte Einleitung mit Niederschlag aus dem
StraBenverkehr), bei entsprechender Gestaltung wertvolle Amphibienlaichgewéasser darstellen
kénnen. Zwingende Voraussetzung fir die eventuelle Anerkennung solcher Gewdasser als
KompensationsmaBnahme ware die Durchflhrung eines Monitoring-Programms, in dem ge-
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klart werden muss, ob die verbleibenden Schadstoffe sowie ggf. Bahnlarm und Erschiitterun-
gen langfristig eine erfolgreiche Reproduktion erlauben.

5.10.5.6 Wirbellose

e Schutz der Oberflaichengewédsser (Graben, Kanale, Hunte) vor Eintrag von Baumaterial und
Schadstoffen (z.B. Spritzschutzmatten) zur Wahrung der Standorteigenschaften (— s.a.
Schutzgut Wasser)

o Arbeiten an Gewdassern aufBBerhalb der sensiblen Winterruhe (Bodenfrost), Laich- und Larven-
auf-wuchszeiten; Lagerung des Grabenschlamms neben intakten Grabenabschnitten (ermdg-
licht die Riickwanderung mobiler Grabenfauna); Lagerung des Grabenschlamms neben intak-
ten Grabenabschnitten (erméglicht die Rickwanderung mobiler Grabenfauna); alternativ:
Absammeln des Grabenrdumguts (nach Libellenlarven und anderer wenig mobile Grabenfau-
na)

5.10.6 Schutzgut Landschaft
e wo mdglich, Erhaltung vorhandener Gehdlze entlang der Autobahn

e Eingrinung der Larmschutzwande und der Gleisstrecke (Sichtschutzpflanzung), insbesondere
auf Dammabschnitten

e Einbindung der Anrampungsbereiche von Uberfiinrungen in vorhandene Strukturelemente
e mdglichst umfangreiche larmmindernde MaBnahmen (Schallschutzwénde)

e Verwendung landschaftstypischer Farben bei der Gestaltung der Aufstdnderung, technischer
Bauwerke (u.a. Masten, Larmschutzwande)

e Einschrankung des Fahrbetriebs auf ,Stof3zeiten® zu Gusten von ,Ruhezeiten” (insb. in Bezug
auf Gltertransporte)

e Geschwindigkeitsbegrenzung zur Minderung des Unruheeffekts und der Gerduschemissionen

5.11  Variantenvergleich

Quelle: Beschreibung der Trassenverlaufe aus VWI (2013)
NWP Planungsgesellschaft mbH (2012): Voruntersuchung fir eine Trassenalternativenprifung / Ermittlung konflikt-
armer Korridore zur Entlastung des Schienenverkehrs in Oldenburg vom Glterverkehr des Jade-Weser-Ports (Stand
16.04.2012) im Auftrag der Stadt Oldenburg)
Die Abwagung von Varianten erfolgte auf Grundlage einer Voruntersuchung fir eine
Trassenalternativenprifung (NWP 2012), in der mdglichst konfliktarme Korridore ermittelt wurden.
Entsprechend kommunaler Zustandigkeiten wurde der Fokus dabei auf das Stadtgebiet von Olden-
burg gelegt.

Bei der ortsnahen Betrachtung ergeben sich AnknlUpfungspunkte an das vorhandene Bahnnetz au-
Berhalb der durch Wohnnutzungen bestimmten bebauten Stadtgebiete in Richtung Wilhelmshaven
unmittelbar nérdlich der Stadtgrenze und in Richtung Hude/Bremen an der siiddstlichen Stadtgebiets-
grenze. Aufgrund dieser Anknipfungspunkte und weil im &stlichen Stadtgebiet die immissionsschutz-
rechtlich weniger empfindliche Freiflachen liegen, konzentrierte sich die Raumanalyse und
Alternativensuche auf das norddstliche Stadtgebiet.

Die Bestandsanalyse bezog sich insbesondere auf das Schutzgut Mensch und das Schutzgut Natur
und Landschaft. Durch die Uberlagerung der spezifischen Raumwiderstande wurde ein konfliktarmer
Korridor ermittelt, der zur Bewertung vorgeschlagener Alternativrouten herangezogen wurde.
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Im Folgenden werden die wichtigsten im Vorfeld gepriften Varianten kurz beschrieben und deren Vor-
bzw. Nachteile gegeniiber der Vorzugsvariante dargestellt.

Abb. 39:  Seefeldt-Trasse (links) und Trassenalternativen Linke | und Linke Il (rechts).
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Abb. 40:  Trassenalternative ,IQL" (links) und Varianten A, B, C der Stadt Oldenburg (rechts).

5.11.1 Seefeldt-Trasse

5.11.1.1 Trassenverlauf

Die Seefeldt-Trasse, die als reine Giterumfahrungsbahn gedacht war, unterquert von Norden kom-
mend in einem schleifenden Schnitt die BAB 29, um im Anschluss in extrem autobahnnaher Lage
westlich der Autobahn BAB 29 liegend die Verbindungsspuren des Autobahnkreuzes Oldenburg-Nord
sowie die BAB 293 zu unterqueren.

Die BAB 29 wird bei km 40,0 etwa auf Héhe der bestehenden Rastanlage in einem Winkel von weni-
gen Gon Uberquert, was ein sehr langes Briickenbauwerk mit groBer Spannweite erforderlich macht.

Im weiteren Verlauf verlduft die neue Trasse 6stlich der BAB 29 weiterhin sehr autobahnnah. Diese
autobahnnahe Lage wird im Bereich des Autobahnanschlusses Ohmstede aufgegeben, um diesen zu
umfahren. Im Anschluss wird das Naturschutzgebiet Bornhorster Huntewiesen durchfahren, bevor die
Hunte in paralleler Lage zur Autobahn Gberquert wird. In welcher Héhe die Huntequerung liegt, ist
nicht zu erkennen, es ist jedoch wegen der geringen Entwicklungslange davon auszugehen, dass eine
Klappbriicke erforderlich sein wird.

Sudlich der Hunte ist zwischen Blankenburger See und Autobahn ein l&ngeres Brickenbauwerk vor-
gesehen. AnschlieBend werden die Holler LandstraBe und die Zubringer der Autobahnanschlussstelle
Oldenburg-Hafen unterfahren, bevor éstlich der Autobahn die Bestandsstrecke erreicht wird.

e
o0
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5.11.1.2 Vorteile der Seefeldt-Trasse

— sehr geringe Zerschneidungseffekte entlang der gesamten Trasse: keine Zerschneidung der
Donnerschweer Wiesen (inkl. der Gesetzlich geschiitzten Biotope); im LSG ,Kulturlandschaft an
der Wahnbake“ kommt es lediglich randlich zu Flachenverlust im Bereich der Autobahn

— Wahrung der Lebensraumfunktion der Donnerschweer Wiesen fir Brut- und Gastvégel, Fle-
dermuse, Flora

— keine Zerschneidung von Wallhecken in der offenen Landschaft (betr. v.a. LK Ammerland); Ver-
lust von Wallhecken nur in Randbereichen

— keine Querungsbauwerke lber den Hemmelsbaker und den Drielaker Kanal (damit keine Be-
eintrachtigungen von Flugrouten / Jagdrouten von Fledermausen; keine baubedingten Beein-
trachtigungen der Gewasser und deren Fauna und Flora)

— nur randliche Flacheninanspruchnahme des festgesetzten Uberschwemmungsgebietes ,Hunte*
(betr. ,Ohmstedter Polder” dstlich der BAB A29)

5.11.1.3 Nachteile der Seefeldt-Trasse
— randliche Flacheninanspruchnahme des EU-VSG (und NSG) ,Bornhorster Huntewiesen*
—  Zerschneidung des LSG ,Blankenburger Holz und Klostermark® dstlich der BAB A29

—  Zerschneidung bzw. Flacheninanspruchnahme alter Waldstandorte (Wahnbeker Biische,
Blankenburger Holz nérdl. Blankenburger See)

— Trassenfiihrung sehr dicht an bedeutenden Gastvogellebensrdumen (Grinlandflachen
Bornhorst, Bornhorster Huntewiesen, Blankenburger-/Klostermark inkl. der autobahnnahen
Seen)

— Trassenfuhrung dicht an Siedlungsstrukturen éstlich der BAB A29 (Klein Bornhorst,
Neuenwege)

— Trasse tangiert des westlich Ufer des Blankenburger Sees (Gesetzlich geschiitzte Biotope)

— aufgrund des sehr geringen Abstands zur BAB A29 wird mit der Freistellung der Autobahn
(durch die Entfernung der begleitenden Gehélze) gerecht: Beeintrachtigung der Erholungs-
/Landschaftserlebnisfunktion

— erhebliche Verlarmung 6stlich der Autobahn (betr. Funktion als Brut- und Gastvogellebensraum,
Funktion als Erholungsraum (Naherholungsflachen GroBer und Kleiner Bornhorster See,
Blankenburger See)

5.11.2 Erster Entwurf Trasse der Ratsfraktion ,,Die Linke*

5.11.2.1 Trassenverlauf Linke |

Der erste Entwurf des Trassenvorschlags der Ratsfraktion ,Die Linke" sieht ahnlich wie die Seefeldt-
Trasse von Norden kommend eine sehr autobahnnahe Lage mit einem schleifenden Schnitt unter der
BAB 29 vor. Auch das Autobahnkreuz Oldenburg-Nord und die Verbindungsfahrbahnen werden in
gleicher Weise unterquert.

Entgegen der Seefeldt-Trasse bleibt die vorgelegte Trasse jedoch im Anschluss westlich der Auto-
bahn und zweigt von dieser im Bereich der Anschlussstelle Ohmstede ab, um nach dem Queren der
L865 durch das Uberschwemmungsgebiet Polder Donnerschwee zu filhren. Hier werden mittels
Gleisdreieck eine Verbindung in Richtung Oldenburg Hauptbahnhof und eine Verbindung in Richtung
Bestandsstrecke 1500 nach Bremen geschaffen.

Die Hunte wird mit einer Klappbricke gequert. Direkt im Anschluss wird die Holler LandstraBe (L 866)
mit einem weiteren Briickenbauwerk Uberquert, bevor die Bestandsstrecke noch vor der Unterflihrung
unter der Autobahn BAB 29 erreicht wird.
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Eine Weiterflihrung dieser Umgehungstrasse in Richtung Osnabriick wére mdéglich und ist angedeutet.
Da dies jedoch nicht Gegenstand des derzeitigen Planfeststellungsverfahrens ist und insofern in die-
ser Variante nicht berlcksichtigt wurde, muss der Verkehr in und aus Richtung Osnabriick weiterhin
die bestehende Huntebriicke nutzen.

5.11.2.2 Vorteile der Trasse Linke |

— sehr geringe Zerschneidungseffekte entlang der gesamten Trasse: im LSG ,Kulturlandschaft an
der Wahnbake* kommt es lediglich randlich zu Flachenverlust im Bereich der Autobahn

— keine Zerschneidung von Wallhecken der offenen Landschaft (betr. v.a. LK Ammerland); Ver-
lust von Wallhecken nur in Randbereichen

— keine Querungsbauwerke lber den Hemmelsbaker und den Drielaker Kanal (damit keine Be-
eintrachtigungen von Flugrouten / Jagdrouten von Fledermausen; keine baubedingten Beein-
trachtigungen der Gewasser und deren Fauna und Flora)

5.11.2.3 Nachteile der Trasse Linke |

— gr6Beres Gleisdreieck in den Donnerschweer Wiesen - gréBere Flacheninanspruchnahme (Bio-
topverlust, Geholzverlust, Verlust der Lebensraumfunktionen)

— Kreuzung mehrerer festgesetzter (und umgesetzter) Kompensationsflachen zwischen Holler
LandstraBe und Bahn-Bestandsstrecke OL - HB

5.11.3 Zweiter Entwurf Trasse der Ratsfraktion ,,Die Linke*

5.11.3.1 Trassenverlauf Linke Il

Die Weiterentwicklung des Trassenvorschlags ,Die Linke® sieht eine geanderte Fihrung am nordli-
chen Anschluss an die Bestandstrasse vor, wodurch ein schleifender Schnitt mit der Autobahn BAB
29 vermieden wird und das bestehende Unterflihrungsbauwerk weiterhin verwendet werden kann.

5.11.3.2 Vorteile der Trasse Linke I

— keine Querungsbauwerke tber den Hemmelsbaker und den Drielaker Kanal (damit keine Be-
eintrachtigungen von Flugrouten / Jagdrouten von Fledermausen; keine baubedingten Beein-
trachtigungen der Gewasser und deren Fauna und Flora)

5.11.3.3 Nachteile der Trasse Linke Il

— gr6Beres Gleisdreieck in den Donnerschweer Wiesen - gréBere Flacheninanspruchnahme (Bio-
topverlust, Geholzverlust, Verlust der Lebensraumfunktion)

— Kreuzung mehrerer festgesetzter (und umgesetzter) Kompensationsflachen zwischen Holler
LandstraBe und Bahn-Bestandsstrecke OL - HB

5.11.4 ILQ Bahnumgehung

5.11.4.1 Trassenverlauf ILQ

Der Trassenverlauf des Vorschlags der Initiative Lebensqualitdt an der Bahn in Oldenburg (ILQ) &h-
nelt im nérdlichen Teil sehr dem Vorschlag Linke Il, ist in seiner Darstellung jedoch sehr viel weniger
detailliert ausgearbeitet, weswegen an vielen Zwangspunkten keine Aussagen zu Langsneigungen,
Ingenieurbauwerken oder Radien getroffen werden kénnen.

Insgesamt folgt die Trasse auf Oldenburger Gemarkung ausschlieBlich der Trassierung der Autobahn
BAB 29. Im Siiden erfolgt der Anschluss an die Bestandsstrecke 1500 Uber ein Gleisdreieck sowohl in
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Richtung Bremen als auch in Richtung Oldenburg Hauptbahnhof. Weiterhin dargestellt ist ein mogli-
cher Anschluss an eine éstlich der BAB 29 nach Sitiden in Richtung Osnabriick fihrende Strecke, der
Ostlich der Autobahn erfolgt.

5.11.4.2 Vorteile ILQ

— sehr geringe Zerschneidungseffekte entlang der gesamten Trasse: in den Donnerschweer Wie-
sen und im LSG ,Kulturlandschaft an der Wahnbake“ kommt es lediglich randlich zu Flachen-
verlust im Bereich der Autobahn

—  Wahrung der Lebensraumfunktion der Donnerschweer Wiesen fir Brut- und Gastvogel, Fle-
dermause

— der ,Polder Donnerschwee II* des Uberschwemmungsgebietes ,Hunte* wird nur randlich in An-
spruch genommen

5.11.4.3 Nachteile ILQ
—  Zerschneidung bzw. Flacheninanspruchnahme alter Waldstandorte auf nahrstoffarmen Béden
(Blankenburger Holz)
—  Flacheninanspruchnahme im LSG ,Blankenburger Holz und Klostermark®
—  Flacheninanspruchnahme im Stadtwald (Naherholungsgebiet)
— Anschluss an Bestandsstrecke OL-HB im Bereich des Hemmelsbéker Kanals (stéarkere Fl&-
cheninanspruchnahme im Bereich des Kanals)

— Zerschneidung festgesetzter Kompensationsflachen zwischen Holler LandstraBe und Bestands-
trasse OI-HB

5.11.5 Weitere Trassenentwiirfe der Stadt Oldenburg

Im Zusammenhang mit einer méglichen Giterumgehungsbahn wurden in Verwaltung und politischen
Gremien der Stadt Oldenburg noch weitere Varianten entwickelt.

5.11.5.1 Varianten A, A1, A2, A3

Die Variante A verlauft teilweise auf der alten Braker Bahn sehr nah an bebauten Gebieten. Im Nor-
den erfolgt ein Anschluss an die Bestandsstrecke 1522 in &hnlicher Form wie bei der vorgestellten
Trassenvariante Linke Il.

Im Siden erfolgt Uber die Variante A1 ein Anschluss an den Bahnhof Oldenburg, Uber die Varianten
A2 und A3 wird die Bestandsstrecke 1500 in Richtung Bremen erreicht, wobei sich A2 und A3 lediglich
durch die Lage der Huntebrlicke unterscheiden. Wegen der sehr kurzen Entfernung der Huntebriicke
in Variante A2 zur Bestandsstrecke ist jedoch hier davon auszugehen, dass diese mit der geforderten
maximalen Langsneigung von 6 %o nicht in einer fir Binnenschiffe ausreichenden lichten Héhe von
6,00 m Uber mittlerem Tidehéchstwasserstand errichtet werden kann. Dies bedeutet, dass in Variante
A2 eine Brlcke, die der heutigen in Hé6henlage und Funktion sehr ahnlich ist, errichtet werden muss,
die flr jede Schiffsbewegung in diesem Bereich zu 6ffnen ist.

In Variante A3 kann voraussichtlich eine ausreichende lichte Hohe fiir die Durchfahrt von Binnenschif-
fen erreicht werden, so dass eine in dieser Variante errichtete Briicke nur flir hochseetaugliche Schiffe
von mehr als 5,50 Metern Héhe zu 6ffnen ist.

Vorteile
— deutlicher Abstand zum LSG ,Blankenburger Holz und Klostermark*

— die Donnerschweer Wiesen / das Uberschwemmungsgebiet ,Polder Donnerschwee I1“ werden
nur randlich gequert

— A1: Hunte wird nicht gequert; Flacheninanspruchnahme nur nérdlich der Hunte
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—  Aft: keine Flacheninanspruchnahme im FFH-Gebiet ,Mittlere und Untere Hunte (mit Barneflhrer
Holz und Schreensmoor)*

—  A2: Hunte-Querung und Anschluss der Bahn-Bestandsstrecke OL-HB auf Flachen gewerblicher
Nutzung

Nachteile

— auf Hbhe Kummerkamp Einfadelung in die ehemalige Trassenlage der Alten Braker Bahn
(ndrdlich der Elsflether StraBe Geschutzter Landschaftsbestandteil)

— insgesamt relativ nahe Fiihrung der Bahntrasse zur bestehenden Wohnbebauung in den Berei-
chen Ofenerdiek, Etzhorn und Ohmstede,

— die Trassen kreuzen das Trinkwasserschutzgebiet ,Donnerschwee*

—  A3: Trassenfiihrung verlauft parallel zum Hemmelsbaker Kanal, damit wird der Schutzdeich am
Hemmelsbaker Kanal sowie der ,Heidenwall* (Bodendenkmal) tangiert

5.11.5.2 Varianten B, B1, B2

Variante B &hnelt dem zweiten Vorschlag der Linken (Linke 1), kreuzt nach Querung der Hunte aller-
dings das Blankenburger Holz und den Stadtwald und verzichtet damit auf die Zerschneidung der
Donnerschweer Wiesen. Es ist keine Anbindung des Hauptbahnhofs enthalten.

Vorteile

—  Flacheninanspruchnahme in den Donnerschweer Wiesen auf autobahnnahe Bereiche be-
schrankt

— der ,Polder Donnerschwee II“ des Uberschwemmungsgebietes ,Hunte* wird nur randlich in An-
spruch genommen

— keine Querungsbauwerke (ber den Hemmelsbaker und den Drielaker Kanal (damit keine Be-
eintrachtigungen von Flugrouten / Jagdrouten von Fledermausen; keine baubedingten Beein-
trachtigungen der Gewasser und deren Fauna und Flora)

Nachteile

—  Zerschneidung des LSG ,Blankenburger Holz und Klostermark®: Verlust von Alten Waldstandor-
ten bzw. Zerschneidung einer zusammenhéngende Waldflache (Blankenburger Holz); Flachen-
inanspruchnahme im Stadtwald (Naherholungsgebiet)

— Kreuzung mehrerer festgesetzter (und umgesetzter) Kompensationsflachen zwischen Holler
LandstraBe und Bahn-Bestandsstrecke OL - HB

5.11.5.3 Variante C

Variante C verlauft wie die Seefeldt-Trasse 6stlich der BAB A29, schwenkt dann aber auf Hohe des
Zubringers Ohmstede in dstliche Richtung bevor sie die Hunte im Bereich des Klosters Blankenburg
quert. Variante C verlauft dann unmittelbar éstlich Blankenburg und fihrt dann weiter in stidliche Rich-
tung, um an die Bestandsstrecke OL-HB anzuschlieBen.

Vorteile
— keine Zerschneidung der Donnerschweer Wiesen

— keine Zerschneidung des ,Polders Donnerschwee II¥; daflir weniger zentrale Kreuzung des
~,Ohmsteder Polders” dstlich der BAB A29

Nachteile
—  Zerschneidung des EU-VSG (und NSG) ,Bornhorster Huntewiesen®
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— Trassenflihrung sehr dicht an bedeutenden Gastvogellebensrdumen (Grinlandflachen
Bornhorst, Bornhorster Huntewiesen, Blankenburger-/Klostermark inkl. der autobahnnahen
Seen)

— erheblich Verlarmung 6stlich der Autobahn (betr. Funktion als Brut- und Gastvogellebensraum,
Funktion als Erholungsraum (Naherholungsflachen GroBer und Kleiner Bornhorster See,
Blankenburger See)

— aufgrund des sehr geringen Abstands zur BAB A29 wird mit der Freistellung der Autobahn
(durch die Entfernung der begleitenden Gehdlze) gerecht: Beeintréachtigung der Erholungs-
/Landschaftserlebnisfunktion

— tangiert Blankenburg; zerschneidet Ensemble Klosteranlage und &stlich anschlieBender Wald

5.11.6 Zusammenfassung

Wird dem Schutzgut Mensch das héchste Gewicht beigemessen, ist die Bestandstrasse (Null-
Variante) vor allem aufgrund der immissionsgrenzwertliberschreitenden Larmbelastungen und der
Beeintrachtigung des Stadtbildes infolge der Larmschutzwéande als ungeeignet anzusehen, obwohl es
sich flr die Schutzglter Natur und Landschaft um den konfliktdrmsten Korridor handelt. Die Priifung
moglicher Trassenvarianten beinhaltet nach dem Ergebnis der Voruntersuchung, dass Natur und
Landschaft gegenliber dem Schutzgut Mensch nachrangig gewichtet bzw. die Raumwiderstande von
Natur und Landschaft gegenliiber dem Raumwiderstand Mensch zuriickgestellt werden.

Die Seefeldt-Trasse sowie der daran angelehnte Trassenentwurf C der Stadt Oldenburg verlaufen
zum GroBteil 6stlich der Autobahn und schneiden damit das EU-Vogelschutzgebiete ,Hunteniederung*
(V11; DE 2816-401). Die damit verbundenen Flachenverluste und v.a. die Auswirkungen der prognos-
tizierten Schallpegel sind geeignet, die Schutz- und Erhaltungsziele des VSG ,Hunteniederung” erheb-
lich negativ zu beeintrachtigen. Neben wertgebenden Brut- und Gastvogelarten des VSG sind auch
die noérdlich und sidlich anschlieBenden (min. landesweit bedeutenden) Gastvogellebensrdume
Bornhorst  Blankenburger-/Klostermark  betroffen. Des Weiteren fihren die genannten
Trassenvorschlage zu erheblich negativen Auswirkungen auf die Naherholungsbereiche &stlich der
BAB A29 (Bornhorster Seen, Blankenburger See). Sowohl aus Sicht des Schutzguts Mensch als auch
Natur und Landschaft stellen sie daher keine Alternative zur Vorzugsvariante dar.

Der Trassenentwurf A der Stadt Oldenburg verlauft relativ dicht entlang am Siedlungsrand und damit
der Wohnbebauung von Ofenerdiek, Etzhorn und Ohmstede, was sich erheblich negativ auf die
Wohn- und Erholungsqualitét in diesen Bereichen auswirken wirde. Der Trassenverlauf sieht vor, auf
die Trasse der Alten Braker Bahn zu schwenken, wodurch dieser nach § 29 BNatSchG geschitzte
Landschaftsbestandteil vollstandig zerstért wirde. Sowohl aus Sicht des Schutzguts Mensch als auch
Natur und Landschaft stellt dieser Trassenentwurf keine Alternative zur Vorzugsvariante dar.

Der Trassenentwurf B der Stadt Oldenburg fiihrt zuséatzlich zu Flachenverlusten im LSG
.Blankenburger Holz und Klostermark“ zur Zerschneidung eines alten Baumbestandes (betr. v.a. Brut-
vogel). Betroffen davon ist auch der als Naherholungsgebiet genutzte Stadtwald. Die Trasse ist zwar
kirzer, ist aber nicht flir den Personenverkehr geeignet (keine Anbindung des Hauptbahnhofs und
daher grundséatzlich ungeeignet (keine Alternative zur Vorzugsvariante).

Beide Entwirfe der Ratsfraktion der Linken (Linke | und Il) &hneln der Vorzugsvariante, sind aber im
Bereich der Donnerschweer Wiesen (bzw. im Uberschwemmungsgebiet ,Polder Donnerschwee 1)
mit einem gréBeren Gleisdreieck vorgesehen, wodurch es zu gréBeren Flachenbeanspruchungen und
erhdhte Auswirkungen auf die Lebensraumfunktionen dieses Gebietes kommt. Zudem werden durch
die Trassenverlaufe Linke | und Il zwischen der Holler LandstraBe und dem Hemmelsbéker Kanal
mehrere festgesetzte Kompensationsflachen geschnitten. Die Trassenentwirfe der Linken stellen
daher keine Alternative zur Vorzugsvariante dar.
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512
Bestandsdaten:

Hinweise auf Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung der Angaben

— Eslagen grundséatzlich keine Erfassungsdaten aus dem LK Ammerland vor.

— Die floristischen und faunistischen Erhebungen sind nicht flachendeckend; vorliegende Daten
wurden zum Gro#Bteil i.R.d. Aktualisierung des LRP erfasst — dabei Kartierung ausgewahlter
Flachen und (z.T.) ausgewahlter Zielarten (daher z.B. keine Daten zur Zauneidechse).

— sehr heterogener Datenbestand: Daten z.T. veraltet, untersuchtes Artenspektrum variiert zwi-
schen den Flachen.

— Biotoptypendarstellung nur auf Grundlage der vorliegenden Luftbildinterpretation: Codierung
nach DRACHENFELS 2004 (seit 2010: Biotoptypenkartierung nach DRACHENFELS 2010);
keine Angabe von Wertstufen.

— Abgrenzung der gesetzlich geschitzten Biotope: aktuelle Daten beruhen auf Luftbildinterpreta-
tion; die gemeldeten gesetzlich geschiitzten Biotope sind vermutlich nicht mehr Uberall zutref-
fend

Vorhaben:

— Vorhabensbeschreibung im aktuellen Planungsstand noch unkonkret (z.B. Lage von Baustel-
leneinrichtungsflachen, genaue Trassierung, genaue Lage der Seeschiffsliegeflachen, Ausfih-
rung der Brickenbauwerke)

Aufgrund der nur groben Vorhabensbeschreibung und der nicht flachendeckenden Bestandsdarstel-
lungen sind ebenso die dargestellten Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen reine Annahmen.

513 Fazit

Mit dem Vorhaben sind Umweltauswirkungen in Bezug auf die Schutzgiter des UVPG verbunden.
Betroffen sind vor allem die Schutzgiiter Mensch, Tiere und Pflanzen sowie Landschaftsbild. Die Um-
weltauswirkungen des Vorhabens auf die Schutzguter Mensch und Landschaft werden unter Berlick-
sichtigung der vorgesehenen Vermeidungs- und MinimierungsmalRnahmen als ,mittel bis hoch®, auf
die Schutzglter Tiere und Pflanzen, Boden, Kultur- und sonstige Sachgiter als ,mittel” sowie auf die
Schutzguter Wasser, Luft und Klima als ,gering” bewertet.

Tab. 23: Zusammenfassende Darstellung vorhabensbedingter Auswirkungen auf die Schutzgditer.
Funktionsauspragung mit besonderer :
Schutzgut Bedeutung Auswirkungen des Vorhabens
Mensch Wohngebiete in Ofenerdiek, Wahnbek, Bedingt durch umfangreiche Larm-

Etzhorn, Donnerschwee, Osternburg so-
wie Wohngebéaude in Neustidende,
Etzhorn, GroB Bornhorst, Libskamp,
Klein Bornhorst, Waterende, Neuenwege

schutzmaBnahmen insgesamt nur geringe
bis mittlere Beeintrachtigung der Wohn-
funktion
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Funktionsauspragung mit besonderer

Schutzgut Bedeutung Auswirkungen des Vorhabens
Erholungsgebiete mit gesamtstédtischer Die meisten gesamtstadtischen Erho-
Bedeutung: lungsbereiche im Betrachtungsraum wer-
Griingiirtel Rasteder Geestrand, nrdliche | 9€n durch die Umgehungstrasse tangiert
Hunteniederung, Bereich um die Weser- | Und auch durch diese beeintrachtigt. Ins-
Ems-Halle. Bornhorster See. Drielaker gesamt geringe bis mlllttlgre Beeintrachti-
See Blank,enburger Holz ’ gungen dgr gesamtstadtischen Erho-
S e Ine stadtteilbezogene bzw ungsbereiche.
wie einz . . S .
w(c))hneurenfelgbezogene Erholl?ngsfléchen Wahrend die nordlichen Erhqlungsgeblete
am Rasteder Geestrand nur in den vorbe-
lasteten autobahnnahen Teilbereichen
beeintrachtigt werden (insgesamt geringe
bis mittlere Beeintrachtigung) werden die
Erholungsbereiche in der
Hunteniederung, insbesondere die
Donnerschweer Wiesen flachig erheblich
beeintrachtigt. Weitere wichtige Erho-
lungsbereiche Blankenburger Holz und
Drielaker See werden in Teilbereichen
erheblich beeintrachtigt.
Kultur- 16 geschitzte Baudenkmale im Nahbe- Das Vorhaben wirkt sich auf 14 der im
und reich der Trasse: Nahbereich der Trasse befindlichen Bau-
Sachguter einzelne Hofe, Siedlung Breslauer Str., denl_<me_1_le e.rheblich negativ aus. Stark_t_a
Rollklappbriicke, Bahnwasserturm Beeintrachtigungen werden durch Veréan-
derungen bzw. Uberformungen des Ge-
Keine bekannten Bodendenkmale samtbildes und damit durch Beeintréchti-
gungen des Umgebungsschutzes verur-
sacht.
—l(;l:rtl_Jrr::iaeSr;I;male. 1 Eiche im Nahbereich siehe Schutz- und Restriktionsfldchen
Boden Bdden mit besonderen Standorteigen- Durch Umsetzung des Vorhabens kommt

schaften (n&hrstoffarme, feuchte/nasse
Standorte)

Naturnahe Béden (historische Waldstan-
dorte sudl. Ellerholtweg, Etzhorner BU-
sche)

Kulturhistorische Bedeutung
(Plaggenesche)

Sonstige seltene Bdden (Podsol-
Pseudogley, Pseudogley-Gley, Erd-
Niedermoor, Niedermoor mit Knick-
marschauflage)

es sowohl im Trassenbereich als auch im
Umfeld zu erheblich negativen Auswir-
kungen; zum einen durch Flachen-(bzw.
Boden-)verlust, zum anderen durch Be-
eintrachtigungen der Bodenfunktionen
(Filter-, Puffer-, Archiv-, Lebensraumfunk-
tion).

Betroffen davon sind alle Béden besonde-
rer Bedeutung. Sie sind im gesamten
Baufeld vertreten.
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Funktionsauspragung mit besonderer

Schutzgut Bedeutung Auswirkungen des Vorhabens
Wasser Uberschwemmungsbereich mit Dauerve- | Bau- und anlagebedingt kann es zur Be-
getation (Donnerschweer Wiesen, Fla- hinderung des Oberflachenabflusses
chen nérdlich Klosterholzweg) kommen; zum einen durch feste Anlagen-
[auch nach NWG festgesetztes Uber- teile (aufgestanderte Trasse), zum ande-
schwemmungsgebiet ,Hunte* (Teilbereich ren dL."Ch mobile Gegenstgnc_je, die im
Polder Donnerschwee 11)] Fall eines Hochwasserereignisses weg-
geschwemmt werden.
Beidseitiger Gewésserrandstreifen (min. , . .
10 m) in GroB Bornhorst, Etzhorn Bei Umsetzung eines agilen Baustellen-
managements und aufgrund der aufge-
Hohe Grundwasserneubildung mit gerin- | standerten Bauweise werden die daraus
ger bis mittlerer resultierenden negativen Auswirkungen
Nitratauswaschungsgefahrdung als nicht erheblich eingestuft.
(Loyerende)
Fesigesetzte Tr| nkwasserschutzg“e biete siehe Schutz- und Restriktionsfldchen
(-Alexanderfeld”, ,Donnerschwee")
Luft / Kli- Kaltluftentstehungsgebiete Durch (teilweise) Entfernung der
ma (Blankenburger Holz, Stadtwald, Gehdlz Gehdlzbestédnde gehen zumindest lokal
bei Ellerholtweg) wirksame Gebiete mit lufthygienischer
Ausgleichsfunktion verloren oder werden
Lokale lufthygienische Ausgleichsfunktio- | in ihrer Funktion stark eingeschrénkt.
nen: autobahnparallel verlaufende
Geholzsdume
Frischluftleitbahnen Richtung Stadtgebiet | Die Bahntrasse kreuzt mehrere Frischluft-
(aus Etzhorn/GroB Bornhorst, Nordliche leitbahnen. In Bereichen, in denen die
Hunteniederung, Neuenwege/Tweelbé&ke) | Bahntrasse parallel zur BAB A29 verlauft
(Etzhorn / GroB Bornhorst), wird das Risi-
ko negativer Auswirkungen aufgrund der
Barrierewirkung der Autobahntrasse als
gering bewertet. Gleiches gilt fir die Be-
reiche, in denen die Eisenbahntrasse
aufgestandert wird; Auswirkungen auf die
Frischluftzufuhr wirken sich hier nicht
erheblich negativ aus.
Tiere und | Biotope: Durch die dauerhafte Uberbauung von
Pflanzen GroBere zusammenhangende Flachen Biotoptypen min. mitt_]ergr Bedeutung
o Biotope/ | allgemeiner bis besonderer Bedeutung kommt es zum voIIstan__dlgen Verlust wert-
Pflanzen | (Wertstufen Ill bis V) im Stiden der voller Vegetationsbestande, was als er-

Donnerschweer Wiesen und in
Neuenwege sidwestlich und nordéstlich
des Hemmelsbaker Kanals.

FlachenmaBig dominierend (Wertstufe IlI):

Extensivgrinland (GIE), Mesophiles
Grunland (GMZ), Ruderalfluren (UH),
Gehdlzstrukturen.

Von héherer Bedeutung sind im Betrach-
tungsraum nur wenige Nasswiesen (GNR,
GNF, GNA), Walder (WQR, WAR, WBA)
und Sumpf-Biotope (NSR, NSG).

Im sonstigen Betrachtungsraum kommen
Biotoptypen von min. mittlerer Bedeutung
vor allem in Form von Wallhecken vor.

heblich negative Auswirkung auf das
Schutzgut zu betrachten ist. Des Weiteren
wirken sich Bodenverdichtungen im Um-
feld der eigentlichen Trasse erheblich
negativ aus, sofern es sich um Biotopty-
pen handelt, die sich nur schwer regene-
rieren, um besonders geschitzte Biotope
oder Landschaftsbestandteile.
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Funktionsauspragung mit besonderer

Schutzgut Bedeutung Auswirkungen des Vorhabens
Flora: Negative Auswirkungen auf Vorkommen
Im 200m Betrachtungsraum 3 stark ge- natur_schu_tzfachlich releyanter Pflanzgqar-
fahrdete und 12 gefahrdete Pflanzenar- | €N sind nicht auszuschlieBen. Das Risiko
ten, 2 Arten davon gehéren zu den nach beschrénkt sich im Wesenthghen a_uf die
BNatSchG besonders geschiitzten Sip- Bauphase und kann durch ein geeignetes
pen (Krebsschere, Wasserfeder). Baustellenmanagement gering gehalten

werden.

In den untersuchten Gebieten konzentrie-
ren sich die Fundpunkte der Arten auf
kleine Gewasser (Raum Etzhorn) bzw.
Grinlandgraben (v.a. in den
Donnerschweer Wiesen)
Die stark geféhrdeten Arten Sumpf- und
Keulen-Bérlapp (Lycopdiella inundata, L.
clavatum) sind in Anhang V der FFH-
Richtlinie geflhrt.

o Tiere Brutvogellebensraum von besonderer bis | Negative Auswirkungen auf Brutvogelvor-

allgemeiner Bedeutung

1 stark geféhrdete Brutvogelart (WeiB-
storch); 10 gefahrdete Brutvogelarten
(Rote Liste Nds. / HB) (Kuckuck, Waldoh-
reule, Griinspecht, Kleinspecht, Neunto-
ter, Gartenrotschwanz; Feldlerche, Wie-
senpieper; Schilfrohrsénger, Kiebitz)

kommen sind durch Lebensraumverlust
im Trassenbereich, Meidungseffekte
durch erhdhte Schallpegel und ein erhéh-
tes Kollisionsrisiko zu erwarten. Dies be-
trifft insbesondere drei Kiebitzpaare in
den Donnerschweer Wiesen erheblich,
deren Ausweichen Managementma@-
nahmen voraussetzt.

Die Ubrigen Auswirkungen werden Uber-
wiegend als nicht erheblich eingestuft: der
Verlust an Lebensrdumen kann durch
ausreichend geeignete Ausweichmadglich-
keiten kompensiert werden; die prognos-
tizierten Zugzahlen belassen ausreichend
Ruhezeiten (83,3 %), wodurch larmge-
bundene Beeintrachtigungen vorkom-
menden larmempfindlicher Arten ausge-
schlossen werden kénnen; das Kollisions-
risiko kann durch eine angepasst Baupla-
nung so eingeschrankt werden, dass die
Erheblichkeitsschwelle unterschritten
wird.

Gastvogellebensraum:

Donnerschweer Wiesen von regionaler
Bedeutung; Flachen &stlich der Autobahn
von min. landesweiter Bedeutung

Negative Auswirkungen durch Meidungs-
effekte werden lediglich in den
Donnerschweer Wiesen erwartet, wo in
trassennahen Bereichen Gastvogelbe-
stédnde ausweichen missten, was ein
angepasstes Flachenmanagement vo-
raussetzt und damit kompensationsrele-
vant ist. Das Risiko erheblich negativer
Auswirkungen wird allerdings insgesamt
als gering bewertet, da die Flachen der
Donnerschweer Wiesen, die aktuell am
starksten frequentiert werden, auch wei-
terhin genutzt werden kénnen.
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Schutzgut

Funktionsauspragung mit besonderer
Bedeutung

Auswirkungen des Vorhabens

mittlere bis sehr hohe Bedeutung als Fle-
dermaushabitat (Quartiere, Flugwege,
Jagdgebiete) im gesamten Betrachtungs-
raum

1 vom Aussterben bedrohte Art, 8 stark
gefahrdete Arten, 2 gefahrdete Arten

Neben der Entwertung von Jagdhabitaten
durch Verldrmung und der Beeintréchti-
gung von FlugstraBen sind Kollisionsge-
fahren sowohl mit dem Bahnverkehr als
auch mit der Autobahn als Auswirkungen
des Vorhabens anzunehmen. AuBerdem
gehen Quartiere der Arten GroBer
Abendsegler, Zwerg-, Rauhaut- und Breit-
fligelfledermaus dauerhaft verloren.

geschiitzte u./o. gefahrdete Arten div.
Gruppen; Arten des Anh. IV (Flederméau-
se, (pot.) Griine Mosaikjungfer); Arten des
Anh. Il FFH-RL (Lachs, Meerneunauge)

Bereiche mit sehr hoher Bedeutung fir
weitere Fauna:

Donnerschweer Wiesen / Waterende
(Amphibien, Reptilien, Libellen, Heu-
schrecken),

Blankenburger Holz,
Neuenwege/Hemmelsbaker Ka-
nal/Drielaker See (Amphibien, Heuschre-
cken, Libellen, Tagfalter),

Nordlich Etzhorn (Tagfalter, Heuschre-
cken),

Hunte (Wanderkorridor fir Fische und
Neunaugen),

(weitere Bereiche mit potenziell hoher
Bedeutung)

Séugetiere (ohne Fledermause): Grund-
séatzlich wirkt sich das Vorhaben durch
Flacheninanspruchnahme und Zerschnei-
dungseffekte (Larmschutzwande) negativ
auf den vorhandenen Lebensraum aus.
Da die Trasse entweder autobahnparallel
oder aufgestandert verlauft, werden die
Auswirkungen als nicht erheblich bewer-
tet. Ebenso werden Individuenverluste
durch bau- und anlagebedingte Kollisio-
nen erwartet, die jedoch durch die geplan-
ten Larmschutzwande eingeschrankt
werden.

Amphibien und Reptilien: Es kommt zu
kleinrdumigen Verlusten von Amphibien-
lebensraumen, wobei nur baubedingt von
Beeintrachtigungen auszugehen ist. Er-
hebliche negative Auswirkungen werden
nicht erwartet.

Fische und Neunaugen: Bau- und be-
triebsbedingt ist mit negativen Auswirkun-
gen (v.a. auf Wanderfische und Neunau-
gen) auszugehen. Durch geeignete Bau-
zeiten kénnen erhebliche Auswirkungen
allerdings ausgeschlossen werden.

Wirbellose: Im Rahmen von baubedingt
notwendigen Grabenrdumungen kann es
zu negativen Auswirkungen Graben-
bewohnender Fauna kommen, die aber
bei Nutzung eines geeigneten Bauzeiten-
fensters und der Einbindung einer ékolo-
gischen Baubegleitung als nicht erheblich
bewertet werden. Lebensraumverluste
werden aufgrund der vorhandenen Aus-
weichraume als nicht erheblich betrachtet.
Sofern am identifizierten Krebsscheren-
bestand Vorkommen der Griinen Mosaik-
jungfer nachgewiesen werden kénnen,
kdnnen erheblich negative Auswirkungen
durch fachgerechte UmsiedlungsmafB-
nahmen verhindert werden.
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Schutzgut

Funktionsauspragung mit besonderer
Bedeutung

Auswirkungen des Vorhabens

Land-
schaft

Fast das gesamte Trassenumfeld auBer-
halb dicht besiedelter Bereiche hat eine
hohe bis sehr hohe Bedeutung fiir das
Landschaftsbild.

Negative Auswirkungen des Vorhabens
entstehen durch Verlust von Gehdlzen
(Verlust raumpragender Strukturen, teil-
weise Freistellung der Autobahn,
Aufwuchsbeschrédnkungen im
Trassenbereich), die Installation raum-
wirksamer Elemente (aufgestanderte
Trasse, Larmschutzwande, Oberleitungs-
anlagen) sowie eine erhéhte Larmbelas-
tung. Da es sich zum GroBteil um Flachen
mit hoher bis sehr hoher Bedeutung fir
das Landschaftsbild handelt, sind die
negativen Auswirkungen als erheblich zu
bewerten. Lediglich im Bereich des
Stadtwaldes und des Gewerbegebiets
sudlich der Hunte Uiberschreiten die Aus-
wirkungen nicht die
Erheblichkeitsschwelle.

Schutz-
und Rest-
riktionsfla
chen

FFH-Gebiet ,Mittlere und Untere Hunte
(...)

Durch die Ramm- und Baggerarbeiten im
Wasserkdrper der Hunte ist das Risiko
erheblich negativer Auswirkungen auf die
wertgebenden Arten des FFH-Gebietes
(Meerneunauge, Lachs) und damit auf die
Schutz- und Erhaltungsziel des FFH-
Gebietes sehr hoch.

Der Sachverhalt ist durch eine FFH-
Vertraglichkeitsstudie zu prufen.

EU-Vogelschutzgebiet Hunteniederung
(V11 — DE 2816-401)

Negative Auswirkungen auf die wertge-
benden Vogelarten bzw. den Schutz-
zweck und die Erhaltungsziele des Vogel-
schutzgebietes werden ausgeschlossen.

Naturschutzgebiet (NSG) ,Bornhorster

Huntewiesen®

Es werden keine negativen Auswirkungen
auf das NSG ,Bornhorster Huntewiesen®
erwarten (vgl. VSG ,Hunteniederung®).

e
o0
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Schutzgut

Funktionsauspragung mit besonderer
Bedeutung

Auswirkungen des Vorhabens

Landschaftsschutzgebiete (LSG):

Kulturlandschaft an der Wahnbéke
(WST 082)

Rasteder Geestrand (WST 078)

Oldenburg-Rasteder Geestrand
(OL-S 049)

Blankenburger Holz und Klostermark
(OL-S 053)

Drielaker See (OL-S 058)

Baumbestand VoBstraBe und die Baume
an der Drielaker Schule (OL-S 010)

Die LSG ,Kulturlandschaft an der
Wahnbake" und ,,Oldenburg-Rasteder
Geestrand® werden von der Eisenbahn-
umgehungstrasse geschnitten. Bei beiden
LSG kommt es durch den Verlust land-
schaftstypischer Strukturen (Wallhecken,
Griinlandstandorte) sowie zur (ab-
schnittsweisen) Freilegung der Autobahn-
trasse durch Entfernung der Gehdlze zu
Beeintrachtigungen des Schutzzwecks. In
den Donnerschweer Wiesen wirkt die
Trasse als visueller Fremdkdrper in bisher
wenig horizontal strukturierter Landschaft.
Hinzu kommt in beiden LSG eine erhdhte
Larmbelastung durch den Eisenbahnver-
kehr. Die Schutzzwecke beider Gebiete
sind durch das Vorhaben gefahrdet.

Neben erhéhten Schallpegeln wirkt sich
im ,Blankenburger Holz [...]die aufge-
sténderte Trasse negativ auf das Land-
schaftsbild des Umfeldes aus, auch hier
wird von erheblich negativen Auswirkun-
gen ausgegangen.

Auch das LSG ,Rasteder Geestrand” ist
von erhdhten Larmbelastungen betroffen;
allerdings nur in einem kleinflachigen
Randbereich, sodass die Schwelle der
Erheblichkeit nicht Gberschritten wird.

Die LSG ,Drielaker See“ und ,Baumbe-
stand Vof3stralRe [...]* sind durch das
Vorhaben nicht gefahrdet.

Geschitzte Landschaftsbestandteile
(Wallhecken, Alte Braker Bahn,
Gehodlzbestand am Gleisweg)

Im Trassenbereich gehen dauerhaft Wall-
hecken verloren oder werden in ihrer
Ausdehnung stark limitiert, was als erheb-
lich negative Auswirkung zu betrachten
ist. Der gesch. Landschaftsbestandteil
»Alte Braker Bahn“ wird an seiner nordli-
chen Grenze durch die Trassierung der
Eisenbahnumgehung angeschnitten. Wie
stark die Dezimierung des Bestandes ist
ist abhangig von der Breite des Baufel-
des.

Das Vorhaben wirkt sich nicht negativ auf
den ,Geholzbestand am Gleisweg* aus.

Geschlitzte Biotope

Zwischen dem Autobahnzubringer
Ohmstede (L865n) und der Bahnverbin-
dung OL-HB gemeldete gesetzlich ge-
schiitzte Biotope, davon ein GroBteil im
Siden der Donnerschweer Wiesen. Wei-
tere zwischen Ellerholtweg und Kleine
Hamheide (auf H6he des Kleinen
Bornhorster Sees).

Alle Flachenverluste durch Uberbauung
oder sonstige Beeintrachtigung (z.B. Ver-
dichtung) werden als erheblich negative
Auswirkung gewertet.

Dabei kann es u.U. auch zur Entwertung
von nicht unmittelbar Gberbauten Flachen
kommen, indem die verbleibenden Bioto-
pe die erforderliche MindestgrdBe unter-
schreiten.
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Schutzgut

Funktionsauspragung mit besonderer
Bedeutung

Auswirkungen des Vorhabens

Trinkwasserschutzgebiete ,Alexander-
feld”, ,Donnerschwee”

Die Trasse verlauft unmittelbar bzw. in
einem Abstand von ca. 100 m entlang von
Trinkwasserschutzgebieten. Betroffen
sind jeweils die Schutzzonen lll, in den
das Grundwasser vor nicht oder schwer
abbaubaren chemischen und radioaktiven
Stoffen geschiitzt werden soll. Das Risiko
eines Eintrags der genannten Stoffe und
damit von negativen Auswirkungen auf
die Gebiete wird nach Stand der Technik
als gering bewertet.

Uberschwemmungsgebiet ,Hunte*

Bau- und anlagebedingt kommt es zu
MaBnahmen, die nach WHG in einem
Uberschwemmungsgebiet verboten sind.

Die Umsetzung des Vorhabens ist daher
von der Unteren Wasserbehérde zu ge-
nehmigen.

Kompensationsflachen

Nordlich Etzhorn, Donnerschweer Wie-
sen, Neuenwege diverse Kompensati-
onsmafBnahmen, davon nur 3 im
Trassenbereich.

Vorhabensbedingt kommt es zu Flachen-
verlusten im Bereich festgesetzter Kom-
pensationsflachen. Insgesamt werden
drei Kompensationsfladchen durch die
Eisenbahnumgehungstrasse Uberbaut; fir
zwei weitere Flachen kann eine erhebli-
che Beeintrachtigung aufgrund der gerin-
gen Nahe zur Trasse nicht ausgeschlos-
sen werden.
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6 Auswirkungen im Sinne Natura 2000 - FFH-Vertraglichkeitsprifung

6.1 Methodisches Vorgehen

Die FFH-Vertraglichkeitsprifung stellt innerhalb des durch Art. 6 Abs. 3 und 4 FFH-Richtlinie (FFH-RL)
bzw. § 34 BNatSchG normierten Prifprogramms die Hauptstufe einer umfassenden speziellen natur-
schutzrechtlichen Prifung eines Projektes bzw. Planes im Hinblick auf dessen Zulassungs- bzw.
Durchfuhrungsfahigkeit dar.

Sie hat die Uberpriifung der Vertraglichkeit von Projekten bzw. Planen zum Gegenstand, die geeignet
sind, einzeln oder im Zusammenwirken mit anderen Projekten oder Planen ein Natura 2000-Gebiet in
seinen Erhaltungszielen zu beeintrachtigen.

Im Hinblick auf die Zulassigkeit der Umsetzung des Projektes ,Eisenbahn-Umgehung Oldenburg® ist
festzustellen, ob das Vorhaben ein im Wirkraum liegendes Natura 2000-Gebiet als solches beein-
tréchtigt bzw. zu Beeintrachtigungen eines der Gebiete in seinen fir die Erhaltungsziele maBgeblichen
Bestandteilen flhren kann.

Die Bearbeitung der FFH-Vorprifung und -Prifung orientiert sich inhaltlich und im Aufbau an den Vor-
gaben des Umwelt-Leitfadens des Eisenbahnbundesamtes (EBA) Teil IV ,FFH-Vertraglichkeitspriifung
und Ausnahmeverfahren (EBA 2010). Die Beurteilung der Erheblichkeit von Beeintrachtigungen, ins-
besondere bei den FFH-Lebensraumtypen, erfolgt nach den Konventionsvorschlagen von
LAMPRECHT & TRAUTNER (2007) (s.u.).

Im Rahmen der vorliegenden Unterlage erfolgt die Vertraglichkeitspriifung fir jedes Natura 2000-
Gebiet separat, so dass eine einzelfallbezogene Prifung im Rahmen des Verfahrens méglich ist.

6.1.1 Phase 1: FFH-Vorpriifung

Im Rahmen der FFH-Vorprifung wird geprift, ob die Tatbestédnde erfillt sind, die eine FFH-
Vertréglichkeitsprufung erforderlich machen. Innerhalb der Vorprifung wird daher geklart, ob die Wirk-
faktoren des Vorhabens in der Lage sind, in ein FFH-Gebiet hinein zu wirken. Mit dem Ergebnis der
Vorprifung missen sich alle Zweifel an der Unbedenklichkeit des Vorhabens verlédsslich ausrdumen
lassen oder es muss eine FFH-Vertraglichkeitsstudie durchgefiihrt werden.

Folgende Fragen miissen in der Vorprifung beantwortet werden:
— Liegt ein prifungsrelevantes Natura 2000-Gebiet im Einwirkungsbereich des Vorhabens?

— Wenn ja: Besteht die grundsétzliche Méglichkeit von Beeintrachtigungen des Schutzgebietes in
seinen fir die Erhaltungsziele und den Schutzzweck maBgeblichen Bestandteilen?

Kommt die FFH-Vorprifung zu dem eindeutigen Ergebnis, dass das Vorhaben nicht geeignet sein
kann, eines der im Wirkraum liegenden Natura 2000-Gebiete in seinen Erhaltungszielen zu beein-
tréchtigen, so ist keine FFH-Vertraglichkeitsprifung notwendig. Das Vorhaben ist damit unter dem
Gesichtspunkt der FFH-Richtlinie zulassig.

6.1.2 Phase 2: FFH-Vertraglichkeitsprifung

Far die Gebiete, fir die eine potenzielle Betroffenheit durch das Projekt mit vollstdndiger Sicherheit
ausgeschlossen werden kann, sind keine weiteren Prifschritte erforderlich, in Bezug auf diese Ge-
biete ist das Projekt zulassig.

Fir die Gebiete, fir die eine potenzielle Betroffenheit nicht mit vollstdndiger Sicherheit ausge-
schlossen werden kann, wird eine Vertraglichkeitsstudie nach FFH-Richtlinie vorgelegt.
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Die vorliegende Studie enthélt folgende Inhalte:

—  Kurzbeschreibung der Natura 2000-Gebiete: Lage, maBgebliche Bestandteile, Erhaltungsziele
und Schutzzweck (die Erhaltungsziele eines Natura 2000-Gebietes bilden die MaBstabe flr die
Vertréglichkeitsprifung).

— Darstellung der méglichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Natura 2000-Schutzgiter
— Mdgliche Betroffenheit und Auswirkungen auf die Erhaltungsziele
— Beschreibung von MaBnahmen zur Vermeidung oder Minimierung der Auswirkungen.

Kommt die Prifung zu dem Ergebnis, dass die Erhaltungsziele und der Schutzzweck nicht beein-
trachtigt werden, ist das Projekt zulassig, die Prifung damit abgeschlossen.

6.1.2.1 Fir die Erhaltungsziele maBgebliche Bestandteile

Unstreitig gehdren die in Anhang | FFH-Richtlinie aufgeflhrten natdrlichen Lebensrdume, die in An-
hang Il FFH-RL aufgefiihrten Tier- und Pflanzenarten, die in einem FFH-Gebiet vorkommen und die in
Anhang | aufgeflhrten und in Art. 4 Abs. 2 VSchRL (Vogelschutzrichtlinie) genannten Vogelarten so-
wie ihre Lebensrdume, die in einem europaischen Vogelschutzgebiet vorkommen, zu den maBgebli-
chen Gebietsbestandteilen.

Im Schrifttum wird z.T. davon ausgegangen, dass die fur die Erhaltungsziele maBgeblichen Bestand-
teile im Wesentlichen die besonders schutzwiirdigen Gebietsbestandteile seien. Zusatzlich ergibt sich
aus dem Artikel 1 Abs. e FFH-RL, dass der Erhaltungszustand eines Lebensraumtyps (LRT) ,die Ge-
samtheit aller Einwirkungen, die den betreffenden Lebensraum und die darin vorkommenden charak-
teristischen Arten beeinflussen und die sich langfristig auf seine nattirliche Verbreitung, seine Struktur
und seine Funktionen sowie das Uberleben seiner charakteristischen Arten in dem in Art. 2 genannten
Gebiet auswirken kénnen“ ist. Danach sind charakteristische Arten als maflgebliche Bestandteile zu
betrachten.

Es werden also als maBgebliche Bestandteile im Folgenden dargestellt:

— die in einem FFH-Gebiet signifikant vorkommenden oder zu etablierenden Lebensraumtypen
und Tier- und Pflanzenarten der Anhange | und Il der FFH-RL,

— die in einem EU-VSG vorkommenden Vogelarten nach Anhang | oder Artikel 4, Abs. 2 der
VSchRL.

Wenn dies flur das Erkennen und Bewerten von Beeintrachtigungen relevant ist, werden im Rahmen
der FFH-Vertraglichkeitsstudie zusétzlich dargestellt:

— die charakteristischen Arten und Lebensgemeinschaften des jeweiligen Lebensraumtyps nach
Anhang | FFH-RL; hierzu gehéren neben den Arten, die fir eine naturraumtypische Auspragung
des Lebensraums in einem ginstigen Erhaltungszustand bezeichnend sind, auch Arten, die aus
Artenschutzsicht besonders wertvoll sind (z.B. Arten des Anhangs IV der FFH-RL oder Arten
der Roten Liste),

— die Lebensraume der Arten nach Anhang Il FFH-RL sowie der Vogelarten nach VSchRL,
— sowie die fur die Vorkommen notwendigen standértlichen Voraussetzungen oder Strukturen.

6.1.2.2 Bewertung der Beeintrachtigungen

Der ,glinstige Erhaltungszustand® der Lebensraume und Arten ist der entscheidende MaRstab fir die
Bewertung der Erheblichkeit von Beeintrdchtigungen. Der Erhaltungszustand einer Art wird nach
Art. 1, Buchstabe i FFH-RL als ,guinstig" betrachtet, wenn
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aufgrund der Daten Uber die Populationsdynamik der Art anzunehmen ist, dass diese Art ein le-
bensfahiges Element des natlrlichen Lebensraumes, dem sie angehért, bildet und langfristig
weiterhin bilden wird, und

das natlrliche Verbreitungsgebiet dieser Art weder abnimmt noch in absehbarer Zeit vermutlich
abnehmen wird und

ein genligend groBer Lebensraum vorhanden ist und wahrscheinlich weiterhin vorhanden sein
wird, um langfristig ein Uberleben der Populationen dieser Art zu sichern.

Die Beeintrachtigung maBgeblicher Bestandteile, wird in drei Stufen festgestellt.

1.

keine Beeintrachtigung: Der mafBgebliche Bestandteil wird durch keinen der Wirkfaktoren in
seinem Erhaltungszustand auch nur geringfligig beeintrachtigt. Auch das Entwicklungspoten-
zial wird nicht eingeschrankt.

keine erhebliche Beeintrachtigung: Der maBgebliche Bestandteil wird durch einen Wirkfaktor
geringfligig beeintrachtigt. Sein Erhaltungszustand und seine Entwicklungsmdglichkeiten ver-
schlechtern sich nicht. Die Beeintrachtigungen I6sen Veranderungen aus, die auch natdrli-
cherweise (z.B. im Rahmen von Populationsschwankungen einer Art) auftreten kdnnen. Min-
destkenngrdBen (FlachengrdBen, Individuenzahlen) von Populationen oder Habitaten werden
nicht unterschritten.

Hierunter werden auch voribergehende Beeintrachtigungen gestellt, wenn nach Abschluss
der Beeintrachtigung der urspriingliche Zustand wieder hergestellt ist und nur eine nicht mehr
als geringfligige Beeintrachtigung verbleibt.

Eine Regeneration von Arten ist im Allgemeinen dann erreicht, wenn die betroffene Art wieder
in der vorherigen BestandsgrdBe und Verbreitung vorkommt. LAMBRECHT et al. (2004) hal-
ten im Allgemeinen einen Regenerationszeitraum von 2-3 Jahren fiir vertretbar. Bei der Be-
wertung ist jedoch auch die mégliche héhere Wertigkeit von Sukzessionsstadien der Entwick-
lung zu berlicksichtigen, die zu véllig anderen Einschatzungen fihren kann.

erhebliche Beeintrachtigung: Die Beeintrachtigung 16st erkennbare Verédnderungen im Erhal-
tungszustand des maBgeblichen Bestandteils aus. Sie ist nicht voribergehend sondern dau-
erhaft. Méglicherweise sind die Funktionen des Natura 2000-Gebietes im Schutzgebietsnetz
beeintrachtigt.

LAMBRECHT & TRAUTNER (2007) haben Konventionsvorschlége fir die Bestimmung der Erheblich-
keit von Beeintrachtigungen entwickelt. Diese Konventionsvorschlage sind Grundlage der Bewertung
auch in der vorliegenden Unterlage (s.u.).

Ausgangspunkt der Fachkonventionsvorschlage ist, dass in Natura 2000-Gebieten direkte und dauer-
hafte Verluste von Lebensraumtypen und Arten durch Flachenentzug in der Regel als erhebliche Be-
eintrachtigungen zu bewerten sind. Die Aspekte lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Direkte und dauerhafte und mehr als geringfiigige Flachenverlusten eines Lebensraumtyps die
dazu fuhren, dass das naturliche Verbreitungsgebiet und die Flache die der jeweilige Lebens-
raumtyp im Gesamtgebiet einnimmt, in seiner Ausdehnung nicht erhalten bleiben.

dauerhafte und mehr als geringfligige Veranderungen der Struktur und Funktion der Lebens-
raumtypen und eine mehr als geringfigige Einschrankung der natirlichen Dynamik eines Ge-
bietes insgesamt.

Falls kein vollstandiger bzw. direkter Flachenverlust mit der MaBnahme verbunden ist, aber
Funktionsverluste einer Flache nicht auszuschlieBen sind, geben LAMBRECHT & TRAUTNER
(2007) ebenfalls gewisse, z.T. allgemeine Hinweise zur Ermittlung eines ,fiktiven“ absoluten
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Flachenverlusts. In diesem Zusammenhang werden die zu bemessenden Funktionsverluste
prozentual zur betroffenen Gesamtflache gesetzt.

— eine dauerhafte und mehr als geringfligige Veranderung der Populationsdynamik bzw. Abnah-
me der Verbreitung der relevanten Arten (Arten nach EU-Vogelschutzrichtlinie und Arten nach
Anhang Il der FFH-Richtlinie), so dass ein langfristiges Uberleben der Population und ein lang-
fristiger Verbleib einer relevanten Art als lebensfahiges Element eines Gebietes nicht gesichert
sind.

6.1.2.3 Hinweise zur Ermittlung erheblicher Stérungen von Arten

Die Ermittlung der Erheblichkeit von Beeintrachtigungen FFH-relevanter Arten und von Vogelarten der
Vogelschutzrichtlinie erfolgt, anders als die LRT-bezogene, verbal argumentativ. Analog zu den Le-
bensraumtypen geben LAMBRECHT & TRAUTNER (2007) auch fir einige Arten des Anhangs Il der
FFH-Richtlinie Orientierungswerte fir einen ggf. tolerierbaren Flachenverlust an. Die Zuordnung ist
dabei habitatbezogen.

Flr diese Arten sind von LAMBRECHT & TRAUTNER (2007) Orientierungswerte fir tolerierbare Be-
eintrachtigungen angegeben. Die Orientierungswerte sollten nach Empfehlung der Fachkonvention
ausschlieBlich fur Teilhabitate mit allgemeiner Bedeutung und in der Regel fakultativer Nutzung ange-
wandt werden, d. h. fiir Bereiche, fir die keine spezielle Bedeutung belegt oder zu erwarten ist. Wie
bereits oben flr die LRT dargestellt, erfolgt eine Anlehnung an die Bewertungsmethodik der Fachkon-
vention, wenn Hinweise auf mdgliche Stérungen plausibel werden.

6.1.3 Phase 3: FFH-Ausnahmepriifung

Wenn im Rahmen der Vertraglichkeitsuntersuchung festgestellt wird, dass fiir ein Gebiet eine Beein-
tréachtigung der Erhaltungsziele nicht ausgeschlossen werden kann, wird hierfir im Rahmen der Aus-
nahmeprifung geprift, ob die erforderlichen Ausnahmetatbestédnde gegeben sind, die eine Zulassung
ermdglichen. Die Grundlagen hierfir (Alternativenprifung und Darlegung der Grinde des Uberwie-
genden 6ffentlichen Interesses) sind Teil der Antragsunterlagen.

Sollten Ausnahmetatbestéande zu einer Zulassung des Projekts trotz Beeintrachtigung eines Gebietes
in seinen fir die Erhaltungsziele und den Schutzzweck mafBgeblichen Bestandteilen fihren, werden
die vorgesehenen MaBnahmen zur Erhaltung oder Wiederherstellung des Netzes Natura 2000 im
Hinblick auf ihre Eignung als KohdrenzmaBnahmen diskutiert.

6.2 FFH-Vorprifung

6.2.1 Potenziell betroffene Natura 2000-Gebiete

Durch das Vorhaben kann das FFH-Gebiet ,Mittlere und Untere Hunte (mit Barnefihrer Holz und
Schreensmoor)“ (DE 2716-331; Nds. Nr. 174) betroffen sein. Im Vorhabenbereich deckt das FFH-
Gebiet den aquatischen Bereich der Hunte zwischen beiden Ufern ab; abschnittsweise sind auch die
Ufer Teil der Gebietskulisse (s. Abb. 42, S. 199). Die Eisenbahnumgehungstrasse kreuzt das FFH-
Gebiet zwischen dem Stadtgebiet Oldenburgs und der BAB A 29.

Ebenfalls kann das benachbarte Vogelschutzgebiet ,Hunteniederung® (DE 2816-401: Nds. Nr. V11)
betroffen sein. Das Gebiet liegt im durch das Vorhaben larmbeeinflussten Bereich. Funktionale Bezie-
hungen basieren zudem auf der Funktion der Donnerschweer Wiesen als Wiesenvogelbrutplatz, die
potenziell Ergédnzungsfunktion fir die Wiesenvogelpopulation im VSG haben; zusatzlich bestehen
Austauschbeziehungen zwischen den Donnerschweer Wiesen und den §stlich der Autobahn beste-
henden durch Gastvégel. Das VSG beginnt 6stlich der Autobahn und hat eine Mindestentfernung von
etwa 280 m zum Vorhabensbereich.
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Abb. 41: Lage des Vorhabens sowie angrenzender Natura 2000-Gebiete.
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6.2.2 Beschreibung der FFH-Gebiete und deren Erhaltungsziele

6.2.2.1 FFH-Gebiet ,Mittlere und Untere Hunte (mit Barnefiihrer Holz und Schreensmoor)*

Das FFH-Gebiet DE 2716-331 ,Mittlere und Untere Hunte (mit Barnefiihrer Holz und Schreensmoor)®
wurde 2004 als Zusammenfassung aus dem Gebiet DE 2915-301 ,Barnefiihrer Holz und Schreens-
moor“ und den nachgemeldeten Gebieten ,Mittlere Hunte“ und ,Untere Hunte“ an die EU-Kommission
nachgemeldet. Der Standarddatenbogen fir das Gebiet findet sich im Anhang. Das FFH-Gebiet wurde
noch nicht in seiner Gesamtheit férmlich unter Schutz gestellt, ein Managementplan liegt fir das Ge-
biet in Form des Integrierten Bewirtschaftungsplans Weser vor.

Das Vorhaben ,Eisenbahnumgehungstrasse* kreuzt das FFH-Gebiet in einem Bereich, in dem der
Wasserkorper der Hunte sowie Béschungsbereiche Teil der Gebietskulisse sind. Die Abgrenzung des
FFH-Gebietes erfolgte urspriinglich im MafBstab 1:50.000; eine genaue Verortung des Grenzverlaufs
(und damit eine klare Abgrenzung des vorhabensbedingten Flachenbedarfs innerhalb des FFH-
Gebietes) sind auf dieser Grundlage nicht méglich. Zurzeit nimmt Niedersachsen eine Prazisierung im
MaBstab 1:5.000 vor, die als Arbeitshilfe gedacht ist. Fiir das betroffene FFH-Gebiet liegt diese zurzeit
noch nicht vor. Eine Nachmeldung der Prazisierung an die EU ist nicht vorgesehen. Insofern kénnen
Rechtsunsicherheiten damit nicht ausgeraumt werden (Fr. Fielbrand, NLWKN, mdl. 21.11.2013).

Als maBgebliche Bestandteile kommen die im Folgenden aufgefiihrten Lebensraumtypen (LRT) und
Arten nach Anhang | bzw. Il der FFH-Richtlinie im FFH-Gebiet vor (Quelle: Vollstandige Gebietsdaten,
Erstmeldung auf Bundeslandebene (Niedersachsen); Gebietsnummer 2716-331; Stand Marz 2008).

Lebensraumtypen des Anhangs | der FFH-RL (*: prioritér) laut Standarddatenbogen

— Flisse der planaren bis montanen Stufe mit Vegetation des Ranunculion fluitantis und des
Callitricho-Batrachion (3260)
- nicht im Vorhabensbereich; der LRT tritt relativ kleinflachig mit insgesamt ca. 10 ha in natur-
nahen Abschnitten der Mittleren Hunte auf. In der Unteren Hunte finden sich naturnahe Ab-
schnitte hauptsédchlich im Bereich von Altarmen.

— Feuchte Hochstaudenfluren der planaren und montanen bis alpinen Stufe (6430)
- der LRT tritt — teilweise mit Réhrichten verzahnt — z.B. im Miindungsbereich der Hunte in die
Weser, im Bereich von KompensationsmalBnahmen, wo das tidebeeinflusste Vorland etwas
breiter ist, sowie an feuchten Waldrdndern auf. Vorkommen im Vorhabensbereich sind nicht do-
kumentiert, kbnnten aber grundsétzlich kleinfldchig vorkommen.
— Hainsimsen-Buchenwald (Luzulo-Fagetum (9110)
- nicht im Vorhabensbereich; der LRT tritt im Barnefiihrer Holz auf.
— Auenwaélder mit Alnus glutinosa und Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion
albae) (*91E0)
- nicht im Vorhabensbereich; der LRT tritt im Barnefihrer Holz auf.
— Hartholzauenwélder mit Quercus robur, Ulmus laevis, Ulmus minor, Fraxinus excelsior oder
Fraxinus angustifolia (Ulmenion minoris) (91F0)
- nicht im Vorhabensbereich; der LRT tritt im Barneftihrer Holz auf.
Im unmittelbaren Vorhabensbereich und dem Wirkraum des Vorhabens treten wahrscheinlich keine
der oben aufgefiihrten Lebensraumtypen des Anhangs | der FFH-Richtlinie auf. Kleinflachige Vor-
kommen von feuchten Hochstaudenfluren kénnen jedoch nicht grundséatzlich ausgeschlossen wer-
den.

Arten des Anhangs |l der FFH-RL laut Standarddatenbogen
—  Kreuzkrote — nicht im Vorhabensbereich
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—  SteinbeiBer — nicht im Vorhabensbereich

—  Flussneunauge — nutzt den Vorhabensbereich als Wanderkorridor
— Bachneunauge — nicht im Vorhabensbereich

— Lachs — nutzt den Vorhabensbereich als Wanderkorridor

Der Hunte-Unterlauf ist Wanderkorridor fir den Lachs und das Flussneunauge. Die Flussneunaugen
treten im Vorhabensbereich bei der Laichwanderung in Richtung Oberlauf in der Regel zwischen Mitte
Marz und Mitte Mai auf. Auch in der Gegenrichtung wird der Vorhabensbereich im Frihjahr von zahl-
reichen flussabwérts wandernden Lachssmolts sowie den juvenilen Flussneunaugen auf ihrem Weg
ins Meer durchschwommen. Insofern stellt der hier betrachtete Abschnitt des Hunte-Unterlaufs eine
wichtige Gewasserverbindung zwischen den Laich- und Juvenilhabitaten in den Oberlaufen des
Huntesystems einerseits und den im Meer gelegenen FraBgriinden andererseits dar (LAVES, Dr.
Arzbach; schriftl. 19.02.2009).

Das FFH-Gebiet hat im Hinblick auf Flussneunaugen (Lampetra fluviatilis) unterschiedliche &kologi-
sche Funktionen. Wahrend die Untere Hunte und damit der Vorhabensbereich v.a. als Transitstrecke
relevant sind, fungieren die Nebengewasser auch als Laich-, Aufwuchs- und Nahrungsareale. So ist
z.B. ein sehr groBer Laichbestand des Flussneunauges aus dem Rittrumer Mihlenbach, im Oberlauf
des FFH-Gebietes, bekannt (NIEDERSACHSISCHES UMWELTMINISTERIUM 2004). Die Laichhabi-
tate liegen in sandig-kiesigen, vorzugsweise beschatteten Gewasserbereichen. Die vollstdndigen Ge-
bietsdaten weisen auf einen ,sehr groRen Bestand des Flussneunauges* hin.

Die Mittlere Hunte und die assoziierten Nebengewasser fungieren fiir Bachneunaugen als Dauerle-
bensraum, dies schlieBt v.a. die Funktionen Reproduktions-, Aufwuchs- und Nahrungsgebiet ein. Der
Vorhabensbereich ist fiir die Art nicht als Lebensraum geeignet.

Aus dem Gebiet der Mittleren Hunte liegen Einzelnachweise des SteinbeiBers (Cobitis taenia) vor,
genaue Bestandsdichten aus dem FFH-Gebiet sind nicht bekannt. Die Tiere leben Uberwiegend stati-
onar und versteckt in sandigen oder schlammigen Sedimenten unterschiedlicher Gewassertypen. Sie
besiedeln stromungsarmere Bereiche von FlieBgewassern, aber auch stehende Gewasser wie Seen
oder vegetationsdrmere Grében und Fleete. In letzteren scheinen sie nach heutigem Kenntnisstand
sogar einen wesentlichen Verbreitungsschwerpunkt zu haben. Aus dem Vorhabensbereich liegen
keine Nachweise vor.

Die in der Hunte nachgewiesenen Lachse (Salmo salar) stammen aus BesatzmaBnahmen. Uber Be-
standszahlen flir die Art liegen aus dem Vorhabensbereich ebenfalls keine Informationen vor. Fiir den
Lachs gilt das beim Flussneunauge Gesagte: der Vorhabensbereich kann von der Art nur als Transit-
strecke zur Laichwanderung genutzt werden. (Potenzielle) Laichhabitate liegen flussaufwarts. Der in
der Hunte eingesetzte Lachsstamm beginnt sehr friih im Jahr mit der Laichwanderung (bereits im Mai;
Dr. Salva mdl.), die sich bis in den Dezember hinzieht. Im Gegensatz zu den Neunaugen ist der Lachs
bei der Wanderung tagaktiv. Die Art nimmt bei der Wanderung keine Nahrung auf, ist jedoch auf hohe
Sauerstoffgehalte und relativ klares Wasser angewiesen.

Weitere Arten des Anhangs |l (nicht im Standarddatenbogen aufgeflihrt)

Im Rahmen der Untersuchungen des LAVES sowie bei den Monitoring-Untersuchungen am Fisch-
pass wurden in der Hunte wiederholt Meerneunaugen (Petromyzon marinus) nachgewiesen. Die Art
wird im Standarddatenbogen nicht genannt und auch nicht in den Schutz- und Erhaltungszielen expli-
zit aufgefuhrt (s.u.).
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Weitere wesentliche Arten

Im Standarddatenbogen ist auch die Kreuzkréte (Bufo calamita) genannt, die im Anhang IV der FFH-
Richtlinie aufgefiihrt ist. Die Art tritt nicht im Vorhabensbereich auf. Die Ganzjahreshabitate und
Laichgewésser der Kreuzkrote liegen weiter flussaufwarts an der Hunte.

Schutzzweck und Erhaltungsziele

Das FFH-Gebiet ,Mittlere und Untere Hunte (mit Barneflihrer Holz und Schreensmoor)“ wurde ausge-
wahlt zur Verbesserung der Reprdsentanz von Lebensrdumen (Wander-, Aufenthalts- und Laichge-
wasser) des Flussneunauges. Daneben waren Vorkommen des SteinbeiBers sowie der Lebens-
raumtypen ,FlieRgewasser mit flutender Wasservegetation® und ,Feuchte Hochstaudenfluren® Anlass
fir den Vorschlag des Gebietes als FFH-Gebiet.

Die Darstellung von Erhaltungszielen und Schutzzweck basiert auf folgende Quellen:

—  Erbaltungsziele fir das gemaf der FFH-Richtlinie der EU (92/43/EWG) gemeldete FFH-Gebiet
(Stand SDB 2000). Entwurf. Barnefiihrer Holz und Schreensmoor (Mittlere Hunte). Landesinter-
ne Nr. 174. EU-Kennziffer DE 2915-301.

— NLWKN, Betriebsstelle Oldenburg (2005): NATURA 2000. Erhaltungsziele. FFH-Gebiet ,Mittlere
und Untere Hunte (mit Barnefihrer Holz und Schreensmoor (Nr. 174)". Landkreis Weser-
marsch, Landkreis Oldenburg, Stadt Oldenburg. Stand 22.07.2005.

Die im Folgenden dargestellten Erhaltungsziele wurden fir das Gesamt-Gebiet formuliert. Die Erhal-
tungsziele, die fir den hier betrachteten Bereich zutreffen und relevant sind, werden durch ,=“ her-
ausgehoben. Aktuelle Erhaltungsziele, die auch das Vorkommen des Lachses, der im Standarddaten-
bogen genannt wird, berlicksichtigen, liegen noch nicht vor. Das Meerneunauge, das ebenfalls im
FFH-Gebiet wandert, wird weder im Standarddatenbogen aufgefihrt, noch in den Erhaltungszielen
genannt.

SteinbeiBer und Neunaugen

— Erhalt/ Férderung einer vitalen, langfristig Gberlebensféahigen Population des SteinbeiBers in
durchgangigen, besonnten Gewé&ssern mit vielféltigen Uferstrukturen, abschnittsweiser Was-
servegetation, gering durchstrémten Flachwasserbereichen und sich umlagerndem sandigem
Gewasserbett sowie naturraumtypischer Fischbiozdnose.

= Sicherung und Verbesserung der FlieBgewasserfunktionen der geeigneten Gewasserabschnitte
flr den SteinbeiBer, das Flussneunauge und das Bachneunauge. Insbesondere Stabilisierung
der FlieBgewasserdynamik (Verstetigung der Abflussspende, Stabilisierung der Gewassersohle,
Vermeidung von Sedimenteintrag und Rinnenerosion) und Vermeidung von Abflussspitzen.

= Vermeidung von MaBnahmen in und an den Gewasserlaufen, die geeignet sind, die Lebens-
raumanspriiche des SteinbeiBers, des Fluss- und Bachneunauges zu verédndern, zu beeintrach-
tigen oder zu zerstéren.

— R&umliche Verzahnung der Lebensraumtypen natirlicher FlieBgewasserauen. Insbesondere
Wiederherstellung und Vernetzung abschnittsweise vorhandener reprasentativer Lebensraum-
typen in den Auenbereichen der Flussaue (Hochstaudenfluren, Weich- und Hartholzbestande).

= Wander- bzw. Migrationshindernisse fiir die Fischfauna, speziell den SteinbeiBer, das Fluss-
und das Bachneunauge sind zu beseitigen oder durch geeignete Umfluten fir die Fischfauna
durchgéngig zu machen.
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Lebensraumtypen

— Raumliche Verzahnung der Lebensraumtypen natirlicher FlieBgewéasserauen. Insbesondere
Wiederherstellung und Vernetzung abschnittweise vorhandener reprasentativer Lebensraumty-
pen in den Auenbereichen der Flussaue (Hochstaudenfluren, Weich- und Hartholzbestéande).

— Erhaltung / Férderung artenreicher Hochstaudenfluren (einschlieBlich ihrer Vergesellschaftung
mit Réhrichten) an Gewasserufern und feuchten Waldrandern mit ihren typischen Tier- und
Pflanzenarten.

—  Erhaltung / Férderung naturnaher, strukturreicher Buchenwaélder auf bodensauren Standorten
mit allen Altersphasen in mosaikartigem Wechsel, mit standortgerechten, autochthonen Bau-
marten, einem hohen Tot- und Altholzanteil, Hohlenbdumen, natlrlich entstandenen Lichtungen
und vielgestaltigen Waldréandern einschlieBlich ihrer typischen Tier- und Pflanzenarten.

—  Erhaltung/ Férderung naturnaher Hartholz-Auenwalder in Flussauen, die einen naturnahen
Wasserhaushalt mit periodischen Uberflutungen und alle Altersphasen in mosaikartigem Wech-
sel aufweisen, mit standortgerechten, autochthonen Baumarten, einem hohem Tot- und Alt-
holzanteil, Ho6hlenbdumen, vielgestaltigen Waldrandern und auentypischen Habitatstrukturen
(Flutrinnen, Timpel u.a.) einschlieBlich ihrer typischen Tier- und Pflanzenarten.

6.2.2.2 EU-Vogelschutz-Gebiet ,Hunteniederung®

Das EU-Vogelschutzgebiet ,Hunteniederung“ (V11; DE 2816-401) wurde 2001 gemeldet und hat eine
GréBe von 1.080 ha.

Es handelt sich um ein groBflachiges offenes Niederungsgebiet mit Feuchtwiesen, Stillgewassern
(ehem. Bodenentnahmestellen), strukturreiche Grében und die hier eingedeichte tidebeeinflusste Hun-
te. Das Gebiet dient teilweise als Hochwasserriickhaltebecken. Es gilt als wichtiges Gebiet fir Brutvo-
gelgemeinschaften der Feuchtwiesen, Kleingewasser und Graben, sowie bedeutendes Rast- und
Uberwinterungsgebiet fiir Wasservdgel (u. a. Zwergschwan, Pfeifente, Loffelente) und Nahrungshabi-
tat des WeiBstorchs. Das Vogelschutzgebiet wurde zum Teil als Naturschutzgebiet férmlich unter
Schutz gestellt (Naturschutzgebiete Moorhauser Polder und Bornhorster Huntewiesen, insgesamt 440
ha).

Das Vorhaben findet auBerhalb des Vogelschutzgebiets statt.

Als maBgebliche Bestandteile kommen die im Folgenden aufgeflihrten Vogelarten nach Vogelschutz-
Richtlinie im Gebiet vor (Quelle: Vollstandige Gebietsdaten, Erstmeldung auf Bundeslandebene (Nie-
dersachsen); Gebietsnummer 2816-401; Stand Marz 2001).

Wertbestimmende Vogelarten nach Art. 4, Abs. 1 und 2 der EU-Vogelschutzrichtlinie

Im Folgenden werden die wertgebenden Vogelarten des Anhangs | (Art. 4 Abs. 1) und Zugvogelarten
nach Art. 4 Abs.2 der EU-Vogelschutzrichtlinie flr das gesamte EU-Vogelschutzgebiet
Hunteniederung aufgefihrt.
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Tab. 24:

Tab. 25:

Vogelarten der Vogelschutzrichtlinie im EU-Vogelschutzgebiet ,Hunteniederung® geman
Standarddatenbogen (Stand Marz 2001).
Vogelarten Vogelarten Zugvogelarten Zugvogelarten
Anhang | Anhang | (Art. 4 Abs. 2) (Art. 4 Abs. 2)
(Art. 4 Abs. 1) (Art. 4 Abs. 1) als Brutvégel als Gastvogel
als Brutvégel als Gastvogel
Rohrweihe BlaBgans Bekassine Austernfischer
Tupfelsumpfhuhn Bruchwasserlaufer | BlaBhuhn BlaBhuhn
Wachtelkdnig Goldregenpfeifer Braunkehichen Graugans
WeiBstorch (NG) Kampflaufer Graugans GroBer Brachvogel
Kranich GroBer Brachvogel Grinschenkel
Singschwan Hockerschwan Kiebitz
Wanderfalke Kiebitz Knéckente
Zwergschwan Knéackente Lachméwe
Krickente Loffelente
Loéffelente Mantelméwe
Rotschenkel Pfeifente
Schafstelze Reiherente
Schilfrohrsanger Rotschenkel
Stockente Saatgans
Uferschnepfe Schnatterente
Wachtel Silberméwe
SpieBente
Sturmmodwe
Uferschnepfe
Wertbestimmende Vogelarten im EU-Vogelschutzgebiet ,Hunteniederung® gemaf

NLWKN (Stand 01.06.2009).

Vogelarten
Anhang |
(Art. 4 Abs. 1)
als Brutvégel

Vogelarten
Anhang |
(Art. 4 Abs. 1)
als Gastvogel

Zugvogelarten
(Art. 4 Abs. 2)
als Brutvégel

Zugvogelarten
(Art. 4 Abs. 2)
als Gastvogel

Wachtelkdnig Zwergschwan GroBer Brachvogel Pfeifente
WeiBstorch (NG) Léffelente Loéffelente
Kiebitz
Rotschenkel,
Uferschnepfe

Schutzzweck und Erhaltungsziele

Die nachfolgend aufgeflihrten Erhaltungsziele fiir das EU-Vogelschutzgebiet sind dem Fachbeitrag

Natura 2000 des IBP Weser entnommen (Materialband, KUFOG 2010)

— Erbalt und Entwicklung groBer zusammenhangender Rast- und Nahrungsareale,

— Sicherung der unverbauten Flugkorridore innerhalb der Niederung und zu den Komplementar-
gebieten der Weserniederung,

—  Erhaltung der Griinlandnutzung,

e
=

P
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—  Erhaltung des Grundwasserstandes auf hohem Niveau,

—  Erhaltung von typischen Landschafts- und Strukturelementen der unteren Weichholzaue (wie
Réhrichte, Weidengebiische etc.,

— Vermeidung stérender Infrastrukturen und Nutzungen, auch solcher, die von auBen in das Ge-
biet hineinwirken,

—  Herausnahme von GroBb&umen insbesondere in Wiesenvogelarealen und zur Aufhebung von
Riegeleffekten,

— Wassermanagement: Flexibler und gesteuerter Einstau unter besonderer Berlcksichtigung der
Funktionen als Rast-, Schlaf- und Futterplatze.

6.2.2.3 Vernetzung mit anderen Schutzgebieten

An der Hunte-Mlndung in die Weser grenzt das FFH-Gebiet ,Nebenarme der Weser mit Strohauser
Plate und Juliusplate (Nds. Nr. 26; DE 2516-331) an. Im Stadtgebiet Oldenburg grenzt das FFH-
Gebiet ,Sager Meer, Ahlhorner Fischteiche und Lethe* (DE 2815-331) an das FFH-Gebiet ,Mittlere
und Untere Hunte (...)". Es besteht aus dem tidebeeinflussten Osternburger Kanal im Stadtgebiet von
Oldenburg und dem Lauf der Lethe, die das Sager Meer mit dem Teichkomplex der Ahlhorner Fisch-
teiche verbindet. Funktionale Beziehungen zwischen den Gebieten basieren auf der Durchgangigkeit
von Weser und Hunte fiir Fisch- und Neunaugenarten des Anhangs Il der FFH-Richtlinie.

6.2.3 Beschreibung des Vorhabens sowie der relevanten Wirkfaktoren

6.2.3.1 Kurzbeschreibung des Vorhabens
(ausfuhrlich in Kap. 2, S. 2 ff.)

Bei dem Vorhaben handelt es sich um einen Neubau einer zweispurigen Gleisanlage, die den Schie-
nenverkehr von Norden nach Siiden um den Stadtbereich Oldenburg herumleiten soll. Die Trasse
verlauft je nach Gelande im Einschnitt, in Gelandelage, in Dammlage sowie (im Bereich der
Donnerschweer Wiesen sowie siidlich der Hunte) in aufgestanderter Ausfihrung. Im Verlauf der Tras-
se sind mehrere Uber- und Unterfilhrungen vorgesehen; darunter auch Briickenbauwerke (iber die
Hunte und Ober den Hemmelsbéker Kanal. Der Neubau der Strecke impliziert die Elektrifizierung der
Strecke sowie die Installation von Larmschutzwéllen.

Die Huntequerung erfolgt nach derzeitem Planungsstand lber eine Klappbriicke, deren nérdliches
Widerlager am Hunteufer steht und die gesamte Technik und den Klappmechanismus beinhaltet; der
sudliche Aufleger der Briicke ist im Becken der Hunte vorgesehen. Im Zuge der Eisenbahnumgehung
ist auch die Herstellung von zwei Seeschiffsliegeplatzen in der Hunte erforderlich. Die Gewésserbreite
Ostlich dergeplante Klappbriicke ist aktuell ausreichend um einen Liegeplatz einzurichten; westlich der
Brlcke reicht die Gewasserbreite zur Zeit nicht aus, sodass hier der Huntequerschnitt verbreitert wer-
den muss.

Anschliisse an bestehende Gleise erfolgen im Norden (Héhe Kreuzung der Bahnstrecke WHV - OL
und BAB A29), nach Querung der Donnerschweer Wiesen (Anschluss des Hauptbahnhofs OL) sowie
auf Héhe des Hemmelsbéker Kanals.

Im vorliegenden Gutachten wird davon ausgegangen, dass ca. alle 12 Minuten mit einem durchfah-
renden Zug zu rechnen ist. Die Strecke soll sowohl von Personen- als auch Giterziigen genutzt wer-
den.
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6.2.3.2 Fir Natura 2000 - Gebiete relevante Wirkfaktoren

In Kap. 3 (S. 8 ff.) sind alle vom Vorhaben ausgehenden Wirkfaktoren aufgefiihrt. Die folgende Tabelle
reduziert die aufgefiinrten Parameter auf die Faktoren, deren Wirkungen auf die Natura 2000 - Gebie-

te nicht von vornherein ausgeschlossen werden kénnen.

Tab. 26:

Wirkfaktoren des Vorhabens auf Schutz- und Erhaltungsziele der Natura 2000 — Gebiete.

Vorhabensmerkmal

Wirkfaktor

Bauarbeiten im aquatischen Bereich

Rammung der Fundamente fr
Huntequerung

Herstellung der Seeschiffsliegeplatze
durch Tiefenbaggerung

Schallemissionen im aquatischen und terrestrischen
Bereich

Erschitterung
Mobilisierung von Sediment / Tribungsfahnen
Wellenschlag

Anlage

Huntequerung (Bruckenpfeiler)

Seeschiffsliegeplatze

Flacheninanspruchnahme (FFH-Gebiet ,Mittlere und
Untere Hunte [...]%)

aufgestanderte Trasse im Bereich
Donnerschweer Wiesen

visuelle Effekte (Scheuch-, Meidungseffekte) in dem
dem VSG ,Hunteniederung® benachbarten Gast-
/Brutvogellebensraum

Betrieb

Unterhaltungsbaggerungen (Aufrechter-
haltung der notwendigen Sohltiefe)

Schallemissionen im aquatischen und terrestrischen
Bereich

Erschitterung
Mobilisierung von Sediment / Tribungsfahnen
Wellenschlag

Bahnbetrieb

Schallemissionen

Nutzung Seeschiffsliegeplatze

Eintrag von Kraftstoffen
Schallemissionen durch laufenden Motor

Seite 195

6.2.4 Prognose moglicher Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele der Schutzgebiete durch
das Vorhaben
6.2.4.1 FFH-Gebiet ,Mittlere und Untere Hunte (mit Barnefiihrer Holz und Schreensmoor)*

Da Teile des Vorhabens innerhalb der Grenzen des FFH-Gebietes umgesetzt werden, kénnen negati-
ve Auswirkungen auf die Schutz- und Erhaltungsziele nicht ausgeschlossen werden.

= Potenzielle Beeintrachtigungen des Vorhabens sind im Rahmen einer FFH-
Vertraglichkeitsprifung nach § 34 BNatSchG zu prifen.

6.2.4.2 EU-Vogelschutzgebiet-Gebiet ,Hunteniederung*

Das Vorhaben findet auBerhalb des Vogelschutzgebietes statt; Flachenbeanspruchungen des Gebie-
tes kdnnen daher ausgeschlossen werden. Zwar stehen auch die durch das Vorhaben zerschnittenen
Donnerschweer Wiesen mit dem VSG in funktionaler Verbindung, doch werden diese Flachen deutlich
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weniger von (z.B.) Gansen als Asungsflache genutzt als die Flachen 8stlich der BAB A29 (Bereich
Bornhorst und Blankenburg).

Mdogliche Beeintrachtigungen ergeben sich vielmehr durch erhéhte Schallpegel, die durch den Betrieb
der Eisenbahnumgehungstrasse verursacht werden. Es wird davon ausgegangen, dass die baube-
dingten Larmemissionen die betriebsbedingten Schallpegel nicht Ubersteigen, und somit keiner ge-
sonderten Betrachtung bediirfen. Anders als StraBenverkehrslarm ruft Eisenbahnverkehr eine diskon-
tinuierliche Larmkulisse hervor. Dadurch wird die akustische Kommunikation bei Végeln nur kurzfristig
unterbrochen und ihre daraus resultierende Larmempfindlichkeit gegenlUber Eisenbahnverkehr ist im
Allgemeinen wesentlich geringer als gegeniber StraBenverkehr. Daher werden bei KIFL (2007) nur
die 12 gegenlber StraBenverkehr larmempfindlichsten Brutvogelarten betrachtet.

Scheuchwirkungen durch visuelle Effekte werden im VSG nicht erwartet, da zwischen VSG und Ei-
senbahnumgehungstrasse die BAB A29 bereits als visuelle Barriere fungiert. Meidungseffekte sind
aufgrund der aufgestanderten Trasse dagegen in den benachbarten Donnerschweer Wiesen zu er-
warten.

Wertbestimmende Vogelarten

Von den 12 genannten larmempfindlichsten Arten sind nur Wachtel und Wachtelkdnig als wertbe-
stimmende Brutvogelarten des Vogelschutzgebietes genannt. Fiir diese Arten wird der erforderliche
Anteil der Ruhezeiten auf 80 % der Zeit (= 12 Min. Storzeit / Std.) geschatzt, damit es nicht zu larmge-
bundenen Beeintrachtigungen kommt. Als Ruhezeiten werden Zeitspannen zwischen den Vorbeifahr-
ten definiert, in denen der artspezifische kritische Schallpegel unterschritten wird; mangels Daten zum
Schienenverkehr wird dieser Wert aus der kontinuierlichen Larmkulisse des StraBenverkehrs nahe-
rungsweise Ubertragen (fir die Wachtel 52 dB(A) tags und den Wachtelkdnig 47 dB(A) nachts). Fir
die hier geplante Bahnstrecke wird von einer Taktfrequenz von 1 Glterzug pro 12 Minuten ausgegan-
gen, also 5 Giterzlge pro Stunde. Die Vorbeifahrten einschlieBlich des Anschwellens und Nachklin-
gens des Gerausches (Stordauer) kénnen Uberschlagig fir Reisezlige mit 1 Minute und fiir Glterziige
mit 2 Minuten veranschlagt werden. Daraus resultieren pro Stunde insgesamt 10 Minuten Stérdauer,
also 16,7%.

= Damit liegt der Anteil der Ruhezeiten mit 83,3 % Uber dem o.g. Grenzwert fir larmgebundene
Beeintrachtigungen, so dass es flr die beiden larmempfindlichen Arten Wachtel und Wachtel-
koénig nicht zu larmgebundenen Beeintrédchtigungen kommen kann.

Im Bereich Donnerschwee im Abschnitt der aufgestanderten Trasse wird es zu leichten Verlagerun-
gen von Lebensrdumen flir Brut- und Gastvogelarten kommen, die flr das EU-Vogelschutzgebiet
Hunteniederung genannt sind und die im funktionalen Zusammenhang mit dem Vogelschutzgebiet
stehen (Brutvogel: Kiebitz (siehe Seite 252), Gastvogel: Blass- und Saatgans, Kiebitz (siehe Seite ).

= Die Verringerung potenziell nutzbarer Brut- und Gastvogellebensrdume ist nicht geeignet, den
Erhaltungszustand der Populationen wertbestimmender Arten zu beeintréchtigen.
Vorhabensbedingte Beeintrachtigungen von wertbestimmenden Vogelarten des Vogelschutz-
gebiets kdnnen hier daher ausgeschlossen werden.

Schutzzweck und Ziele

Die im IBP Weser formulierten Ziele beziehen sich auf die Flachen des Vogelschutzgebietes. Durch
das Vorhaben werden keine Flachen innerhalb der als Vogelschutzgebiet festgesetzten Flache bean-
sprucht.

= Da keine Flachen innerhalb dieses Gebietes in Anspruch genommen werden, kénnen Beein-
tréachtigungen von Erhaltungszielen und Schutzzweck des Vogelschutzgebietes ausgeschlos-
sen werden.
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Notwendigkeit weitergehender Untersuchungen

Da vorhabensbedingte Beeintrachtigungen der Schutz- und Erhaltungsziele bzw. der Populationen
wertbestimmender Brut- und Gastvogelarten ausgeschlossen werden kénnen, sind keine weitere Un-
tersuchungen notwendig.

6.2.5 Fazit

Da vorhabensbedingte Beeintrachtigungen der fir das FFH-Gebiet ,Mittlere und Unter Hunte (...)*
formulierten Schutz- und Erhaltungsziele nicht ausgeschlossen werden kénnen, ist flir dieses FFH-
Gebiet die Durchfiihrung einer FFH-Vertraglichkeitsprifung notwendig.

Das EU-Vogelschutzgebiet ,Hunteniederung® ist im Weiteren nicht detailliert zu betrachten. Die Vor-
prifung konnte eine Beeintrachtigung des Schutzzwecks bzw. der Erhaltungsziele des Gebietes be-
reits ausschlieBen.

6.3 FFH-Vertraglichkeitsprifung
[FFH-Gebiet ,Mittlere und Untere Hunte (mit Barneflhrer Holz und
Schreensmoor)]

6.3.1 Anlass und Aufgabenstellung

Im Rahmen der FFH-Vorprifung konnte nicht ausgeschlossen werden, dass vom Vorhaben ,Eisen-
bahnumgehungstrasse Oldenburg® Wirkungen ausgehen, die geeignet sind, die Schutz- und Erhal-
tungsziele des FFH-Gebietes ,Mittlere und Untere Hunte (mit Barnefiihrer Holz und Schreensmoor)*
erheblich zu beeintrachtigen.

Mdogliche Beeintrdchtigungen werden daher im Folgenden im Rahmen einer FFH-Vertraglichkeits-
prifung i.S.d. § 34 BNatSchG eruiert.

6.3.2 Ubersicht iiber das FFH-Gebiet ,Mittlere und Untere Hunte* und die fiir seine Erhal-
tungsziele maBgeblichen Bestandteile

Die Beschreibung des FFH-Gebietes ,Mittlere und Untere Hunte [...]“ unter Darstellung der maRgebli-
chen Bestandteile, der Erhaltungsziele und des formulierten Schutzzweckes kann dem Kap. 6.2.2.1
entnommen werden. Aufgrund der Ubersichtlichkeit wird auf eine Wiederholung der Ausfilhrungen
verzichtet.

6.3.3 Relavante Wirkfaktoren

Eine ausfiihrliche Beschreibung des Vorhabens ist Kap. 2 zu entnehmen und wird aufgrund der Uber-
sichtlichkeit nicht erneut aufgenommen.

Im Folgenden werden daher lediglich die Faktoren, die sich potenziell negativ auf die Schutz- und
Erhaltungsziele des FFH-Gebietes auswirken kénnen, zusammenfassend wiedergegeben.

Grundsétzlich sind folgende baubedingten Auswirkungen mdglich:

—  Scheuchwirkung durch Schallemissionen, Erschitterungen, Wellenschlag (Rammung der Bri-
ckenfundamente, Tiefenbaggerung zur Herstellung der Schiffsliegepléatze); Auswirkungen durch
Unterwasserschall kénnen sich weit westlich und éstlich des Rammbereichs ausbreiten
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— Wassertribung und Verringerung des Sauerstoffgehalts durch Mobilisierung von Sediment im
Zuge der Tiefenbaggerungen zur Herstellung der Schiffsliegeplatze; durch die Bildung von Tr{-
bungsfahnen wirkt das Vorhaben weit in die Hunte hinein

— Eintrag von Schad- / Fremdstoffen wahrend des Baus

Der Gewasserquerschnitt westlich der neuen Huntebriicke weist nicht die ausreichende Breite zur
Herrichtung eines Schiffsliegeplatzes auf. Daher erfolgt anlagebedingt die Umwandlung von terrestri-
scher Flache in aquatische Bereiche. Inwieweit Flachen des FFH-Gebietes betroffen sind, kann auf-
grund der aktuellen Gebietsabgrenzungen (vgl. 6.2.2.1) nicht abschlieBend bestimmt werden. Glei-
ches gilt firr die Anlage der Briickenfundamente.

—  Flacheninanspruchnahme im terrestrischen und eventuell auch aquatischen Bereich fir Bauwer-
ke und Liegewannen

—  Veranderung der Hydromorphologie (Verwirbelungen an Baukérpern, Verengung, Verbreitung
und Vertiefung des Wasserkdrpers)

Durch den Betrieb der Eisenbahnumgehung (verbunden mit dem Betrieb der Schiffsliegeplatze) sind
des Weiteren folgende Auswirkungen mdglich, die die Habitatqualitat fir die Arten mindern kénnen:

— erhbhte Schadstoff- und Schallemissionen durch wartenden Schiffe

— Eintrag von Schadstoffen (Betriebsmittel, Stoffe zur Wartung der Strecke (Herbizide, Schmier-
mittel)

— regelmaBige Mobilisierung von Sediment (inkl. Trilbungsfahnen und temporéarer Beeintrachti-
gung der Wasserqualitat) durch die Unterhaltungsbaggerungen zur Sicherung der Sohltief der
Schiffsliegeplatze

6.3.4 Detailliert untersuchter Bereich

6.3.4.1 Begrindung fur die Abgrenzung des Untersuchungsrahmens

Das FFH-Gebiet ,Mittlere und Untere Hunte [...]* erstreckt sich Uiber mehrere Kilometer Lange in Ent-
fernungen von ca. 20 km in Richtung Osten (Mindung in die Weser) bzw. 25 km in Richtung Norden
(Héhe Ostrittrum). Uber weite Abschnitte beschrankt sich die Ausdehnung des Gebietes auf die Fluss-
lauf der Hunte bzw. die angrenzende Ufer. GroBere zusammenhangende (terrestrische Flachen) fin-
den sich nur an der Weser (Elsflether Sand) sowie v.a. auf Hohe des Hasbruch (NSG ,Barnefiihrer
Holz und Schreensmoor®).

Bei den vorhabensbedingten MaBnahmen (Huntequerung, Wendestellen) handelt es sich um punktu-
elle Eingriffe, welche nur im unmittelbaren Baufeld zu Flachenverlust im FFH-Gebiet bzw. Flachenver-
lust von FFH-Lebensraumtypen flhren. Fur die Beurteilung mdoglicher Beeintrachtigungen von FFH-
LRT wird (analog der Betrachtung der Biotoptypen i.R.d. Eingriffsregelung) nur das unmittelbare Um-
feld betrachtet.

Mdogliche Beeintrachtigungen von Arten des Anhang IV der FFH-Richtlinie erfolgen innerhalb eines

groBeren Wirkraumes, soweit es sich bei den im Standarddatenbogen aufgeflhrten Arten um aquati-
sche Fauna handelt.

6.3.4.2 Datenliicken

— Die Annahme, dass im unmittelbaren Baufeld keine FFH-Lebensraumtypen vorliegen, basiert
auf Aussagen einer Luftbildinterpretation aus dem Jahr 2010. Diese Annahme ist durch eine
gezielte Kartierung der Ufer zu verifizieren.
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— Der genaue Verlauf der FFH-Gebietsgrenzen an beiden Uferseiten ist unklar (vgl. Kap. 6.2.1).

—  Zum aktuellen Planungsstand sind die Ausfiihrung des Brlickebauwerks tber die Hunte und
genaue Lage der Liegestellen noch nicht festgelegt. Es wird an dieser Stelle unterstellt, dass
eine angepasste Bauplanung erfolgt, die die Eingriffe in den Wasserkdrper reduziert.

6.3.4.3 Beschreibung des detailliert untersuchten Bereichs
Lebensraumtypen des Anhang | der FFH-Richtlinie

Die bekannten Vorkommen der im Standarddatenbogen aufgefihrten FFH-Lebensraumtypen kon-
zentrieren sich auf die die Flachen des NSG ,Barnefiihrer Holz und Schreensmoor sowie den
Elsflether Sand im Mindungsbereich zur Weser (vgl. Kap. 6.2.2.1).

Im Vorhabensbereich umfasst das FFH-Gebiet den Wasserkérper der Hunte; inwieweit die Ufer auch
Teil der Gebietsabgrenzung sind, ist aufgrund der MaBstabs, in dem die Gebietsmeldung erfolgte,
nicht ermittelbar (vgl. Kap. 6.2.2.1 und Abb. 42).

Abb. 42:  Aktuelle Gebietsabgrenzung des FFH-Gebietes ,Mittlere und Untere Hunte (...)" (Quelle
Gebietsabgrenzung: NLWKN'®).

Im Vorhabensbereich sind nach aktuellen Daten (Luftbildinterpretation 2010) keine Lebensraumty-
pen der FFH-Richtlinie entwickelt. Aufgrund der Struktur des Uferbereichs im Betrachtungsraum ist
auch die Entwicklung von Lebensraumtypen unwahrscheinlich. Auch die Entwicklung von Feuchten
Hochstaudenfluren (LRT 6430) wird zwar nicht erwartet, kann aber nicht véllig ausgeschlossen wer-
den.

Arten des Anhangs |l der FFH-Richtlinie

Von den im Standarddatenbogen genannten Arten nutzen Lachs und Flussheunauge die Hunte
(bzw. das FFH-Gebiet) als Wanderkorridor zwischen ihren Laichhabitaten und ihren FraBgriinden. Die

16 http://www.umwelt.niedersachsen.de/portal/live.php?navigation_id=2540&article_id=9124&_psmand=10
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vollstdndigen Gebietsdaten fir das FFH-Gebiet verweisen auf ,sehr groRe Bestande® des Flussneun-
auges. Die Laichhabitate dieser Arten und die Lebensrdume der sonstigen im SDB aufgefihrten Arten
liegen weiter flussauf.

Weitere Arten des Anhangs Il (nicht im Standarddatenbogen aufgefiihrt)

Im Rahmen von Untersuchungen wurde wiederholt das Meerneunauge in der Hunte dokumentiert.
Da die Art vom NLWKN (2011c) als Art mit ,héchster Prioritat fir Erhaltungs- und EntwicklungsmaB-
nahmen® aufgefiihrt wird, wird sie im Folgenden mit betrachtet, obwohl sie nicht im SDB des FFH-
Gebietes genannt ist.

Weitere wesentliche Arten

Im Standarddatenbogen ist auch die Kreuzkréte (Bufo calamita) genannt, die im Anhang IV der FFH-
Richtlinie aufgefuhrt ist. Die Art tritt nicht im Vorhabensbereich auf. Die Ganzjahreshabitate und
Laichgewésser der Kreuzkréte liegen weiter flussaufwérts an der Hunte.

Schutzzweck und Erhaltungsziele

Fir das Vorhaben relevante Erhaltungsziele sind lediglich fir das Flussneunauge formuliert (ausfihr-
lich in Kap. 6.2.2.1):

= Sicherung und Verbesserung der FlieBgewasserfunktionen der geeigneten Gewasserabschnitte
far [...] das Flussneunauge [...]. Insbesondere Stabilisierung der FlieBgewasserdynamik (Ver-
stetigung der Abflussspende, Stabilisierung der Gewassersohle, Vermeidung von Sedimentein-
trag und Rinnenerosion) und Vermeidung von Abflussspitzen.

= Vermeidung von MaBnahmen in und an den Gewasserlaufen, die geeignet sind, die Lebens-
raumanspriche des [...] Fluss]...Jneunauges zu verandern, zu beeintrachtigen oder zu zerst6-
ren.

= Wander- bzw. Migrationshindernisse fir die Fischfauna, speziell [...] das Fluss[...Jneunauge
sind zu beseitigen oder durch geeignete Umfluten fir die Fischfauna durchgéngig zu machen.

Aktuelle Erhaltungsziele, die auch das Vorkommen des Lachses, liegen noch nicht vor. Das Meerneu-
nauge, das ebenfalls im FFH-Gebiet wandert, wird weder im Standarddatenbogen aufgefuhrt, noch in
den Erhaltungszielen genannt.

Da sich (nach aktuellem Datenstand) keine FFH-Lebensraumtypen im Betrachtungsraum befinden,
werden die dafir formulierten Erhaltungsziele an dieser Stelle nicht wiederholt.

6.3.5 Beurteilung der vorhabensbedingten Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des
Schutzgebietes

6.3.5.1 Beeintrachtigungen von Lebensraumtypen des Anhangs | der FFH-Richtlinie

Nach aktuellen Kartierungen sind von der MaBnahme keine Lebensraumtypen des Anhang | der FFH-
Richtlinie betroffen. Eine Verschlechterung des Erhaltungszustands der fiir das Gebiet gemeldeten
Lebensraumtypen kann (mit den vorliegenden Kartierergebnissen) ausgeschlossen werden. (Sollten
anhand von Kartierungen dennoch Feuchte Hochstaudenfluren festgestellt werden, so wirde durch
die punktuelle MaBnahme ein sehr kleiner Prozentanteil des LRTs im FFH-Gebiet betroffen, der die
Schutz- und Erhaltungsziele voraussichtlich nicht wesentlich beeintrachtigen wiirde.)
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6.3.5.2 Beeintrachtigungen von Arten des Anhangs Il der FFH-Richtlinie

Das Vorhaben kann insofern erheblich negative Auswirkungen haben, als dass es die Einwanderung
anadromer Fische und Neunaugen in den oberen Huntelauf bzw. in die angebundenen Seitengewas-
ser verhindert oder zumindest erheblich stért. Stérungen kénnen durch Einbringen von Fundamenten
fur die Huntebriicke bzw. die Aufstidnderung der Bahntrasse sowie den Bau der Liegewannen hervor-
gerufen werden.

In den Erhaltungszielen fiir das FFH-Gebiet wird das im Vorhabensbereich wandernde Flussneunau-
ge genannt. Zwar ist der Lachs formal nicht durch die Formulierung von Schutz- und Erhaltungszielen
erfasst, aufgrund vermehrter Beobachtungen der Art und ihrer besonderen Empfindlichkeit gegentber
der Veranderung der Wasserqualitat, wird sie im Folgenden mit betrachtet.

Flussneunauge

Die hohen Zahlen wandernder Flussneunaugen in Weser und Hunte sind auch vor dem Hintergrund
zahlreicher BaumaBnahmen und des zunehmenden Schiffsverkehrs zu betrachten. Das Flussneun-
auge scheint nur wenig empfindlich gegenliber derartigen Stérungen und ist trotz zeitweiser Larmbe-
eintrachtigung in der Lage, seine Wanderung fortzusetzen. Mit Sicherheit muss nicht von einer ver-
gleichbaren Empfindlichkeit ausgegangen werden, wie sie fir die Finte bekannt ist (siehe GfL et al.
2006).

Dies kann dennoch bedeuten, dass die Flussneunaugen wéahrend der Ramm- und Baggerarbeiten
den betroffenen Bereich der Hunte nicht ungestort passieren kénnen, sondern in gewisser Entfernung
verharren missen, um wahrend Arbeitspausen die Wanderung fortzusetzen. Auch wenn die Tiere
Uberwiegend in den Nachtstunden wandern, benétigen sie wahrend des Tages jedoch Bereiche, in
denen sie sich aufhalten kénnen, um abends die Wanderung fortzusetzen. Wenn die Rammung oder
Baggerung wéhrend des Vorbeischwimmens am Vorhabensbereich fortgesetzt wird, ist eine Schadi-
gung einzelner Tiere nicht ausgeschlossen. Populationsbedeutsame Auswirkungen hat dies jedoch
mit groBer Wahrscheinlichkeit nicht. Diese Aussage geschieht auch vor dem Hintergrund, dass die
Population der Art einen guten, in den vergangenen Jahren trotz verschiedener BaumaBnahmen of-
fensichtlich zunehmenden Bestand hat.

= Mit Festlegung eines geeigneten Bauzeitenfensters fir Ramm- und Baggerarbeiten (auBer-
halb der Wanderzeiten der Flussneunaugen bzw. nur tagsiber, maximal 8 — 10 Stunden pro
Tag) kann die Gefahr méglicher Beeintrachtigungen von Flussneunaugen reduziert werden,
so dass es nicht zu einer Verschlechterung des Erhaltungszustands oder der Entwicklungs-
moglichkeiten der Art kommt. Das Vorhaben wird damit nicht als geeignet angesehen, die
Schutz- und Erhaltungsziele des FFH-Gebietes in Bezug auf die Flussneunaugen zu beein-
tréchtigen.

Lachs

Die tagsliber wandernden Lachse sind auf hohe Sauerstoffgehalte und relativ klares Wasser ange-
wiesen. Insbesondere die abwandernden Junglachse sind gegeniiber Beeintrachtigungen der Was-
serqualitdt empfindlich. Im Vorhabensbereich sind sie bereits durch die Anpassung an die veranderten
Bedingungen im Tidegewdasser gegeniber dem FlieBgewasser physiologischem Stress ausgesetzt.
Eine zusétzliche Belastung kann eine kritische Grenze bei den Jungtieren erreichen. Angesichts der
sehr geringen Individuenzahlen der Art sowie der einsetzenden Anstrengungen zu ihrer Wiederan-
siedlung, die durch die Einrichtung der Fischtreppe am Wasserkraftwerk erst méglich wurde, kann
eine Beeintrachtigung einzelner Tiere schnell Auswirkungen auf die Gesamtpopulation haben.
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Durch die Herrichtung von zwei Liegenwannen werden groBe Mengen Sediment mobilisiert. Neben
einer erheblichen Tribung des Wasserkérpers kann es zur Absenkung des Sauerstoffgehalts im
Wasser kommen, der u.U. flr die Art toxische Werte unterschreitet.

= Eine erhebliche Beeintrachtigung der Wanderung des Lachses (insbesondere der Abwande-
rung der Junglachse) durch das Bauvorhaben kann ohne weitere MaBnahmen nicht ausge-
schlossen werden.

= Mit Festlegung eines geeigneten Bauzeitenfensters fir aquatische Ramm- und Baggerarbei-
ten (auBerhalb der Wanderzeiten der Lachse) kann die Gefahr méglicher Beeintrachtigungen
von Lachsen reduziert werden, so dass es nicht zu einer Verschlechterung des Erhaltungszu-
stands oder der Entwicklungsmd&glichkeiten der Art kommt. Das Vorhaben wird damit nicht als
geeignet angesehen, die Schutz- und Erhaltungsziele des FFH-Gebietes in Bezug auf die
Lachse zu beeintrachtigen.

Meerneunauge

Das Meerneunauge ist weder im Standarddatenbogen noch in den Erhaltungszielen fir das Gebiet
aufgefuhrt. Da die Art vom NLWKN (2011c) als Art mit hdchster Prioritat fir Erhaltungs- und Entwick-
lungsmaBnahmen genannt wird, soll hier kurz auf eine mégliche Beeintrachtigung der Art durch das
Vorhaben eingegangen werden.

In Bezug auf die Empfindlichkeit der Art gegeniiber vorhabensbedingten Beeintrachtigungen (Bau-
larm) gilt das beim Flussneunauge Gesagte analog. Die PopulationsgréBe des Meerneunauges ist
nicht bekannt, sie ist jedoch mit Sicherheit erheblich geringer als die des Flussneunauges. Auch fir
die Weser wird eine kleine bis mittlere Population wandernder Tiere genannt.

= Das Meerneunauge wird im Standarddatenbogen nicht als maBgeblicher Bestandteil des
FFH-Gebietes genannt. Eine Beeintrachtigung der Schutz- und Erhaltungsziele des FFH-
Gebietes kann damit ausgeschlossen werden.

= Mit Festlegung eines geeigneten Bauzeitenfensters fir Ramm- und Baggerarbeiten (aufBer-
halb der Wanderzeiten der Meerneunaugen bzw. nur tagsiiber, maximal 8 — 10 Stunden pro
Tag) kann die Gefahr méglicher Beeintrachtigungen von Meerneunaugen reduziert werden, so
dass es nicht zu einer Verschlechterung des Erhaltungszustands oder der Entwicklungsmég-
lichkeiten der Art kommt. Das Vorhaben wird damit nicht als geeignet angesehen, Erhaltungs-
und Entwicklungsziele in Bezug auf die Meerneunaugen zu beeintrachtigen.

6.4 Beurteilung der Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des Schutzgebietes
durch andere zusammenwirkende Plane und Projekte

6.4.1 Auswabhl der beriicksichtigten Plane und Projekte

Gepriift wurden Planen und Projekte, die bekannt und geeignet sind, das FFH-Gebiet ,Mittlere und
Untere Hunte (mit Barnefuihrer Holz und Schreensmoor)“ zu beeintrachtigen.

Bei der Beurteilung der Beeintrachtigung der Erhaltungsziele des Schuztgebietes durch kumulative
Effekte wurden berlcksichtigt:

— Plane, die bereits rechtsverbindlich sind,
— Projekte, do von der Behdrde zugelassen oder bereits in der Umsetzung begriffen sind,
—  Projekte, fir die in Klrze mit einer Genehmigung zu rechnen ist
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In diesem Sinne werden betrachtet:

—  Errichtung einer Wendestelle unterhalb der Eisenbahnklappbriicke in Oldenburg-Drielake (An-
trag auf Planfeststellung: 17.12.2012):

In der Stadt Oldenburg soll an einem naturfern ausgebauten Hunteabschnitt, im stdlichen Teil
der Fahrrinne zwischen der Eisenbahnklappbricke und der Klaranlage eine Wendestelle fiir
Binnen- und Seeschiffe errichtet werden. Das neue Hafenbecken liegt zum Teil im FFH-Gebiet
,Mittlere und Untere Hunte (BarnefUhrer Holz und Schreensmoor)“.

—  Ersatz der Uferwand Hermann-Ehlers-StraB3e, Oldenburg:

Aufgrund des Alters und des schlechten Bauwerkszustandes der bestehenden Uferwand wird
von Kustenkanal (KiK)-km 0,850 bis 0,965 eine neue Uferwand landseitig hinter der vorhande-
nen Wand errichtet. Die zu ersetzende Uferwand schlie3t unmittelbar stidlich an die
Cécilienbricke an und verlauft am linken Kanal-Ufer auf einer Lange von 115 m.

6.4.2 Beschreibung und Bewertung der potenziellen kumuliativen Wirkungen

Beim Vorhaben ,Eisenbahnumgehungstrasse® wird baubedingt von Beeintrachtigungen in Form von
Erschiitterungen, Schallemissionen, Gewassertribung und Absenkung des Sauerstoffgehalts ausge-
gangen. Mit Durchfihrung der notwendigen MaBnahmen zur Vermeidung bzw. Minderung mdéglicher
Beeintrachtigungen, sind die eruierten Wirkungen nicht in der Lage, eine Barrierewirkung fur wan-
dernde Neunaugen und Fische zu entfalten.

Bei Addition des Bauldrms weiterer Vorhaben sind jedoch kumulative Wirkungen bei gleichzeitiger
Ausfiihrung derjenigen Vorhaben méglich, die einen baulichen Eingriff in den Uferbereich der Hunte
oder des Kistenkanals im Bereich des FFH-Gebiets bedeuten.

Tab. 27: Auswirkungen potentiell kumulierender Vorhaben

Vorhaben wesentliche Auswirkungen | im potenzielle potenziell kumulative
auf die Umwelt durch das Wirkraum des Natura Wirkungen
Projekt 2000 - Gebietes
Wendestelle Olden- Erschitterungen, Schall- ,Mittlere und Untere maogliche Beeintrachti-
burg-Drielake emissionen, Gewassertr(- Hunte [...]* gungen werden durch die
bung und Absenkung des Umsetzung von festge-
Sauerstoffgehalts setzten Vermeidungs-
maBnahmen ausge-
schlossen
Ersatz Uferwand Erschitterungen, Schall- ,Mittlere und Untere maogliche Beeintrachti-
Hermann-Ehlers- emissionen, Gewassertrl- Hunte [...]* gungen werden durch die
StraBe bung und Absenkung des Umsetzung von festge-
Sauerstoffgehalts setzten Vermeidungs-
maBnahmen ausge-
schlossen

Von den genannten Bauvorhaben gehen wéhrend der Bauphase ahnliche Wirkungen auf benachbarte
Flussabschnitte aus, die bei gleichzeitigem Bauablauf zu einer erhéhten Belastung der Fischfauna
fihren kénnten. Da im vorliegenden Projekt von einer Bautatigkeit auBerhalb der Wanderzeiten der
relevanten Fisch- und Neunaugenarten ausgegangen wird, kénnen die Schutz- und Erhaltungsziele
des FFH-Gebiets nicht betroffen werden.

Es ist nicht von kumulativen Wirkungen mit den vorgestellten Projekten auszugehen.

P
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6.5 Vorhabensbezogene MaBnahmen zur Schadensbegrenzung

MaBnahmen, die zur Minderung bzw. Meidung erheblich negativer Auswirkungen des Vorhabens auf
sind in Kap. 5.10 dargestellt.

Fur die Schadensbegrenzung hinsichtlich méglicher Beeintrachtigungen von Schutz- und Erhaltungs-
zielen des FFH-Gebietes wirken sich folgende MaBnahmen aus:

— Umsetzung einer Bauzeitenregelung (tages- und jahreszeitlich): Liegewannenbau und Unterhal-
tung auBerhalb der Wanderzeiten der Fische bzw. Neunaugen

— nach Mdglichkeit Verzicht auf Wasserrammungen (bei Fundamentgriindung fur
Hunteklappbriicke); wenn unumgénglich Einsatz erschitterungsarmer Einbringverfahren

— dauerhafte Uberwachung des Sauerstoffgehalts wahrend der Baggerarbeiten zur Herrichtung
der Schiffsliegeplatze (Gewahrleistung einer ausreichenden Wasserqualitat fiir (v.a.) wandern-
de Lachse) mit angepasstem Risikomanagement

6.6 Fazit

Das Vorhaben Eisenbahnumgehung (inkl. Huntequerung und zwei Schiffsliegeplatzen) kreuzt das
FFH-Gebiet ,Mittlere und Untere Hunte (mit Barnefiihrer Holz und Schreensmoor)*.

Inwieweit Flachen des Gebietes beansprucht wird, kann aufgrund der nicht abschlieBend geklarten
Grenzen des Gebietes nicht bilanziert werden. Nach aktuellem Kenntnisstand liegen im
Vorhabensbereich keine FFH-Lebensraumtypen, sodass dahingehende Beeintrachtigungen ausge-
schlossen werden kénnen. Unter den im Standarddatenbogen des FFH-Gebietes gelisteten Arten
nutzen Flussneunauge und Lachs die Hunte (und damit den Vorhabensbereich) als Wanderkorridor.
Gleiches gilt fir Meerneunaugen, die zwar in der Hunte wiederholt dokumentiert wurden aber nicht im
SDB aufgefihrt wird. Die Bauarbeiten an der Huntequerung (Eisenbahniiberflihrung) und den beiden
geplanten Schiffsliegeplatzen kdnnen ohne die Einbindung kompensatorischer MaBnahmen Auswir-
kungen hervorrufen, die geeignet sind, u.U. die formulierten Schutz- und Erhaltungsziele des FFH-
Gebietes erheblich zu beeintrachtigen. Die dargelegten MaBnahmen kdnnen die Gefahr von Beein-
trachtigungen soweit mindern, dass sie nicht mehr geeignet sind, sich negativ auf die Schutz- und
Erhaltungsziele auszuwirken.

= Das Vorhaben ,Eisenbahnumgehungstrasse Oldenburg® wird damit als vertraglich im Sinne
des § 34 BNatSchG angesehen.

e
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7 Auswirkungen im Sinne der Eingriffsregelung (integrierter LBP)

Auf Grundlage der in den vorangegangenen Kapiteln dargelegten Informationen zum Vorhaben (Kap.
2, S. 2ff.) und méglicher Auswirkungen des Vorhabens (Kap. 3, S. 8 ff.) sowie zu ,Bestand und Bewer-
tung von Natur und Landschaft* (Kap. 4, S.17 ff.) sollen im Folgenden die Auswirkungen im Sinne der
Eingriffsregelung zusammenfassend dargestellt werden.

Auf die wiederholende ausfiihrliche Darstellung der genannten Kapitel wird verzichtet.

7.1 Methode / Vorgehensweise

Die Darstellung der Erheblichkeit von Beeintrachtigungen und die sich daraus ergebende Bilanzierung
von Kompensationserfordernissen richten sich nach der ,Leitlinie Naturschutz und Landschaftspflege
in Verfahren nach dem Flurbereinigungsgesetz® (NIEDERSACHSISCHES MINISTERIUM FUR
ERNAHRUNG, LANDWIRTSCHAFT UND FORSTEN 2002) i.V.m. mit den Empfehlungen zu ,Aus-
gleichs- und ErsatzmaBnahmen beim Aus- und Neubau von StraBen* (NIEDERSACHSICHE
LANDESBEHORDE FUR STRABENBAU UND VERKEHR & NIEDERSACHSISCHER
LANDESBETRIEB FUR WASSERWIRTSCHAFT, KUSTEN- UND NATURSCHUTZ 2008).

Da die vorliegenden Grundlagen zum Bestand von Natur und Landschaft keine flachendeckenden
Kartierungen darstellen, ist das Ergebnis der Bilanzierung als Orientierung zu sehen, die durch aktuel-
le (gezielte) Kartierungen anzupassen ist. Des Weiteren beruhen Aussagen fir den Raum Ammerland
in weiten Teilen auf Annahmen, die sich durch Potenzialabschatzungen im Geldnde sowie Interpreta-
tion von Luftbildern und sonstigen Kartenmaterial ergeben.

Als Basis fir die Bilanzierung werden aufgrund z.T. liickiger Informationen folgende Annahmen zu-
grunde gelegt:

— die Biotoptypen im LK Ammerland werden flachendeckend mit Wertstufe 3 angenommen

— die Biotoptypen in Oldenburg werden nach der vorliegenden Luftbildinterpretation
(DRACHENFELS 2006) bilanziert; angenommen werden die Standard-Wertstufen (BIERHALS
et al. 2004)

— innerhalb eines Korridors von 30m wird von einem Totalverlust ausgegangen (betrifft v.a. Boden
und Biotoptypen)

— bilanziert sind gemeldete gesetzlich geschitzte Biotope

Aufgrund des geringen Detailierungsgrades der bisherigen Planungsebene wurden folgende Sachver-
halte nicht bericksichtigt:

Biotoptypen:
— keine Unterscheidung der Biotoptypenwerte und keine Unterscheidung der Regenerationsfahig-
keit der Biotoptypen im Landkreis Ammerland

— alle Bereiche, in denen die Trassenfiihrung aufgestandert ist, und sonstige Uberfiihrungen (z.B.
Hunte) sind als ,Totalverlust” bilanziert

—  Flachenverlust auf gesamter Strecke innerhalb eines 30 m-Korridors (keine Berlicksichtigung
von evil. breiteren oder schmaleren Trassenverlaufen)

— zusétzliche baubedingte Flacheninanspruchnahmen (Baustelleneinrichtungsflachen, Baustra-
Ben, Lagerflachen) sind nicht bertcksichtigt
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Boden:

— es wird nicht unterschieden zwischen versiegelten und anderweitig (z.B. durch Verdichtung,
Entwasserung,...) beeintrachtigten Bdéden

geschiitzte Biotope / Landschaftsbestandteile:

— bilanziert sind gemeldete gesetzlich geschitzte Biotope

— Wallhecken bzw. geschitzte Biotope, die durch Kirzung / Flachenverlust an Wert verlieren sind
nicht dargestellt (und den Status von Geschiitzten Biotopen bzw. Geschiitzten Landschaftsbe-
standteilen nicht mehr halten)

7.2 Zusammenfassende Darstellung der Funktionen von Natur und Landschaft
7.21 Arten und Biotope

7.2.1.1 Biotoptypen

(ausfuhrlich in Kap. 4.8.1, S. 36)

Das unmittelbare Umfeld des Vorhabensortes (200m-Puffer um den Trassenverlauf) wird zu ca. 50 %
von landwirtschaftlich genutzten Flachen eingenommen, die sich zum GroBteil aus Intensivgriinland
und Ackerflachen zusammensetzen. In einigen Teilrdumen ist ein dichtes Netz an Wallhecken vor-
handen. Autobahnnah bestehen nur noch Reste des Wallheckensystems. Markante Gehélzstrukturen
bestehen auBerdem in Form mehrerer kleiner Wéldchen und der fast durchgehenden beidseitigen
Gehdlzpflanzung entlang der BAB A 29.

Mit mehr als drei Viertel der betrachteten Flachen (200m-Puffer um Bahntrasse) machen Biotoptypen
von geringer bis allgemeiner Bedeutung (Wertstufen | und II) den mit Abstand gr6Bten Teil der Fla-
chen aus. Urséachlich daflr ist der groBe Anteil landwirtschaftlich genutzten Flachen, die als Intensiv-
grinland (GIA, GIF, GIH, GIM, GIN, GIT), Weideflache (GA) oder Acker (AL, AM, AS) bewirtschaftet
werden. Hinzu kommen Siedlungsstrukturen im AuBenbereich, die nach BIERHALS et al. (2004)
ebenfalls von geringer Bedeutung (Wertstufe 1) sind. GréBere zusammenhangende Flachen allgemei-
ner bis besonderer Bedeutung (Wertstufen Il bis V) sind im Stiden der Donnerschweer Wiesen und in
Neuenwege sldwestlich und nordéstlich des Hemmelsbaker Kanals zu finden. Bei den Flachen all-
gemeiner Bedeutung (Wertstufe lll) handelt es sich im Wesentlichen um Extensivgriinland (GIE) und
Mesophiles Grinland (GMZ), Ruderalfluren (UH) und Gehdlzstrukturen. Von besonderer Bedeutung
sind im Betrachtungsraum nur wenige Nasswiesen (GNR, GNF, GNA), Walder (WQR, WAR, WBA)
und Sumpf-Biotope (NSR, NSG).

Unter den dokumentierten Biotoptypen finden sich mehrere gesetzlich geschiitzte Flachen:

— Die Wallhecken gehéren nach § 29 BNatSchG i.V.m. § 24 NAGBNatSchG zu den ,Geschiitzten
Landschaftsbestandteile®. Hinzu kommen weitere Strukturen (Alte Braker Bahn, Gehélzbestand
am Gleisweg), die als geschiitzter Landschaftsbestandteil ausgewiesen sind (vgl. Kap. 4.10.2.7,
S. 88).

— unter den genannten Biotoptypen finden sich auch nach § 30 BNatSchG i.V.m.
§ 22 NAGBNatSchG geschitzte Biotope (s.a. 4.10.2.8, S. 89).

7.2.1.2 Flora

(ausfuhrlich in Kap. 4.8.1.3., S. 40)

Im Rahmen verschiedener Kartierungen wurden westlich der BAB A29 insgesamt 45 naturschutzfach-
lich relevante Pflanzenarten dokumentiert; darunter 13 stark gefédhrdete Arten, 27 gefdhrdete Arten
und 4 Arten der Vorwarnliste. 7 Arten gehéren zu den nach BNatSchG besonders geschitzten Sip-
pen. Die stark gefahrdeten Arten Sumpf- und Keulen-Bérlapp (Lycopodiella Inundation, L. clavatum)
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sind zudem in Anhang V der FFH-Richtlinie geflhrt. Die Fundpunkte der Arten konzentrieren sich auf
kleine Gewasser (Raum Etzhorn) bzw. die zahlreichen Graben, die das Grinland im Betrachtungs-
raum durchziehen (v.a. Donnerschweer Wiesen).

= Fir mehrere gefédhrdete Pflanzenarten sind Teilbereiche des geplanten Baufelds (v.a. die
Donnerschweer Wiesen) als Standort von besonderer Bedeutung.

7.2.1.3 Avifauna
(ausfihrlich in Kap. 4.8.2, S. 42)

Zu Brutvogelvorkommen auf den Flachen nérdlich der L865 liegen fast ausschlieBlich Ergebnisse
einer Potenzialabschatzung vor. Demnach sind in der von Wallhecken und kleineren flachigen
Gehdlzbesténden strukturierten Landschaft v.a. gehdlzbewohnende Brutvogelarten zu erwarten. Wie-
sen- und Offenlandbriter sind im Norden des Betrachtungsraumes aufgrund der engmaschigen
Gehdlzstrukturen und daraus resultierenden kleinrdumigen Offenlandbereiche in der Minderzahl. In
Bereichen, in denen die eingebundenen Acker- und Griinlandflachen ausreichend dimensioniert sind
(ca. 4 ha) sind Vorkommen von Kiebitz und Schwarzkehlchen mdglich; habitatspezialisierte Arten des
Feuchtgriinlandes sind nicht zu erwarten.

Die sich sidlich anschlieBenden Donnerschweer Wiesen sind gepragt durch Gberwiegend intensiv
genutztes Grinland. NWP (2011) und MORITZ (2008b) beschreiben das Griinlandareal als weitge-
hend entwerteten Offenlandbereich mit nur noch geringen Wiesenbriter-Bestédnden, die zwar klein-
raumig hohe Kiebitz-Dichten zeigen, daflir andere Arten wie Feldlerche und Wiesenpieper weitgehend
vermissen lassen. Auch der LRP (Entwurf) beschreibt, dass die Donnerschweer Wiesen so gut wie
vollstandig als Vogellebensraum entwertet sind.

Der Siedlungsrand Oldenburgs im Bereich der Donnerschweer Wiesen weist herausragende Rauch-
schwalben- und Gartenrotschwanz-Bestande auf; auch der Haussperling ist im besiedelten Bereich
noch gut vertreten. Besonders wertvoll sind die alten Eichenbestédnde in Waterende und am Bohlen-
weg.

Zwischen Hunte und Holler LandstraBe fiihrt die geplante Eisenbahnumgehungstrasse zu Beginn
durch Gewerbeflachen; anschlieBend durch einen Grinlandkomplex. Unmittelbar dstlich grenzt das
Blankenburger Holz (Stadtwald) als groBe zusammenhangende Gehdlzflache an. Der Wald beher-
bergt mit Kuckuck und Griinspecht landesweit gefahrdete Arten und ist eines der wenige Flachen mit
KernbeiBer-Vorkommen. Das unmittelbar nérdlich angrenzende Griinland beherbergte in den vergan-
genen Jahren Brutpaare des Kiebitz (MORITZ 2008b) und des Schwarzkehlchens (NWP 2011).

Die Flachen sldlich der Holler LandstraBe sind durch kleinteilige Offenlandflachen, Gehélzbander und
Siedlungsstellen mit Garten reich strukturiert. Der hier dokumentierte Brutvogelbestand setzt sich vor-
rangig aus siedlungstoleranten Arten zusammen; darunter mit Gartenrotschwanz, Griinspecht, Kiebitz
und Kuckuck vier gefédhrdete Arten.

= Im gesamten Trassenverlauf werden Brutvogellebensrdume geschnitten bzw. tangiert, die
auch gefahrdeten Arten als Bruthabitat dienen und somit fur Brutvogelzdnose von besonderer
Bedeutung sind.

= Die durch die Eisenbahnumgehungstrasse gequerten Brutvogellebensrdume sind nach aktuel-
ler Datenlage aufgrund des Vorkommens mehrere landesweit gefédhrdeter Brutvogelarten (u.a.
Gartenrotschwanz, Grinspecht, Rauchschwalbe und Kiebitz) von besonderer bis allgemeiner
Bedeutung. Bundesweit wird der Kiebitz als stark geféhrdet gelistet.
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Abb. 43:  Vorkommen geféhrdeter Brutvogelarten im Betrachtungsraum (detaillierte Darstellung in
Karte 6).
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Einzige als Gastvogellebensraum geeignete Flachen im Bereich des geplanten Trassenverlaufs (west-
lich der Autobahn) sind die Donnerschweer Wiesen. In den Donnerschweer Wiesen konnten asende
bzw. ruhende Gansetrupps festgestellt werden, allerdings in deutlich geringer Zahl und Haufigkeit als
auf den Flachen 6stlich der Autobahn. Die beobachteten Truppstérken von Saat- und Blassgans wei-
sen zumindest auf eine regionale Bedeutung fiir die genannten Arten hin; fiir Grau- und WeiBwangen-
gans sowie Blasshuhn haben die Donnerschweer Wiesen noch lokal Bedeutung als Gastvogellebens-
raum. Die Donnerschweer Wiesen stehen in Wechselbeziehung mit den &stlich der BAB A29 befindli-
chen Gebieten, die fir mehrere Arten von landesweiter Bedeutung sind. Fir das Grinlandareal im
Bereich der Bornhorster Seen sind Vorkommen der Blassgans nationaler Bedeutung dokumentiert.

Sowohl die Bereich nérdlich der L865 als auch siidlich der Hunte sind aufgrund des hohen Struktur-
reichtums und der damit verbundenen Kleinrdumigkeit nicht als Gastvogellebensraum geeignet.

= Die regional bzw. lokal bedeutenden Vorkommen der genannten Arten in den Donnerschweer
Wiesen sind nach Leitlinie von besonderer bis allgemeiner Bedeutung; die groBen zusam-
menhangenden Flachen &stlich der Autobahn A29 sind aufgrund der landesweiten bzw. natio-
nalen Bedeutung als Gastvogellebensraum von besonderer Bedeutung.

7.2.1.4 Fledermause
(ausfuhrlich in Kap. 4.8.3, S. 56)

Insgesamt konnten im Stadtgebiet und der ndheren Umgebung von Oldenburg elf Fledermausarten
eindeutig belegt, sowie unbestimmte Myotis- und Pipistrellus-Arten registriert werden (s. Tab. 7). Auf-
grund methodischer Einschrankungen bei der akustischen Erfassungsmethode und der generellen
Habitateignung muss weiterhin mit der GroBen Bartfledermaus gerechnet werden.

Tab. 28: Im Untersuchungsraum nachgewiesene und potenziell vorkommende Fledermausarten.
Definition der Geféhrdungskategorie nach der Roten Liste von Niedersachsen u. Bremen (Nds.; THEUNERT
2008) und Deutschland (D; MEINIG et al. 2009): 1 = vom Aussterben bedroht, 2 = stark geféhrdet, 3 = geféhr-
det, D = Daten unzureichend, G = Gefahrdung unbekannten AusmaBes, V = Vorwarnliste

nds ] D] wedn | Verommen
GroBer Abendsegler Nyctalus noctula 2 \Y X
Kleiner Abendsegler Nyctalus leisleri 1 D X
Breitflugelfledermaus Eptesicus serotinus 2 G X
Zwergfledermaus Pipipstrellus pipistrellus 3 - X
Rauhautfledermaus Pipistrellus nathusii 2 - X
Wasserfledermaus Myotis daubentonii 3 - X
Kleine Bartfledermaus Myotis mystacinus 2 \" X
Braunes Langohr Plecotus auritus 2 \ X
GroBes Mausohr Myotis myotis 2 \" X
Teichfledermaus Myotis dasycneme - D X
Fransenfledermaus Myotis nattereri 2 - X
Myotis unbestimmt Myotis spec. X
Pipistrellus unbestimmt | Pipistrellus spec. X
GroBe Bartfledermaus Myotis brandftii 2 \ X
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Fast der gesamte Betrachtungsraum beiderseits der Trasse hat eine hohe bis sehr hohe Bedeutung
als Fledermauslebensraum aufgrund der hohen Diversitat an Arten (darunter der vom Aussterben
bedrohte Kleine Abendsegler) und der groBen Anzahl von FlugstraBen, Quartierstandorten und Balz-
platzen. Von besonderer Bedeutung sind Strukturelemente wie die Uber- und Unterfiihrungen, lineare
Gehdlzriegel, Gewéasser und Altbaumbestande im Gebiet.

Im Betrachtungsraum liegen einige Teillebensrdaume (TLR) die von einem Netz von Kanalen bzw.
einem gréBeren FlieBgewasser (Hunte) durchzogen sind. GréBere Stillgewasser sind Kleiner und
GroBer Bornhorster See, Blankenburger See und Drielaker See. Diesen Gebieten kommt eine beson-
dere Bedeutung als Jagdhabitate fiir Fledermause zu und es lasst sich ein funktioneller Zusammen-
hang mit benachbarten TLR, in denen sich Quartiere befinden, vermuten (s. Karte 7).

Insgesamt kommt von den zehn TLR, die direkt von der geplanten Bahntrasse geschnitten werden
(Tab. 8) sieben TLR eine sehr hohe Bedeutung, zwei TLR eine hohe Bedeutung und einem TLR eine
mittlere Bedeutung als Fledermauslebensraum zu (Tab. 8). Im direkten Eingriffsbereich des Vorha-
bens liegen potenziell bedeutende FlugstraBen und bedeutende Jagdgebiete fir mehrere Arten, sowie
ein bedeutendes Balzquartierzentrum und Sommerquartiere von Breitfliigel- und Zwergfledermausen
sowie GroBen Abendseglern (vgl. Karte 7).

Tab. 29: Bewertung der einzelnen Fledermaus-Teillebensraume (TLR) im Uberblick.
Lage bzw. Abgrenzung der TLR kdnnen der Karte 7 entnommen werden.

(s  Bereohnung Fiodormaushabiat | Eimgifsbereeh
1 Nordlicher Stadtrand hoch ja
2 Alexandersfeld & Ofenerdiek mittel nein
3 Wahnbakeniederung sehr hoch ja
4 WeiBBenmoor hoch nein
5 Zentrales Stadtgebiet sehr hoch nein
6 Hoheheide mittel nein
7 Etzhorner Wirtschaftsflachen sehr hoch ja
8 Bornhorster Seen hoch nein
9 Beestermoor sehr hoch nein
10 Dornstede sehr hoch ja
11 Donnerschwee mittel nein
12 Donnerschweer Wiesen sehr hoch ja
13 Bornhorster Huntewiesen hoch nein
14 Oldenburger Hauptbahnhof hoch ja
15 Seehafen Oldenburg sehr hoch ja
16 Blankenburger Holz & Stadtwald sehr hoch ja
17 Blankenburger Klostermark hoch nein
18 Osternburg mittel ja
19 Drielaker See hoch nein
20 Neuenwege sehr hoch ja
21 Recyclinghof hoch nein
22 Am Bahndamm hoch nein
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Bedingt durch die zerschneidende Wirkung der bestehenden BAB A29, werden niedrig fliegende Arten
(z.B. Bart- und Wasserfledermé&use) in den angrenzenden TLR zum Erreichen der Jagdgebiete bzw.
Quartiere jenseits der Autobahn auf den bestehenden Uber- und Unterfiinrungen gebiindelt. Die be-
gleitenden Gehdlze Gbernehmen dabei eine entscheidende Funktion als Leitstruktur und dienen zu-
dem auch als Uberflughilfe (,Hop-Over*) fiir héher fliegende Arten (z.B. GroRer Abendsegler) wodurch
das Kollisionsrisiko entscheidend reduziert wird.

7.2.1.5 Fische und Rundmauler
(ausfuhrlich in Kap. 4.8.4.2, S. 78)

Die Hunte hat besonderer Bedeutung fur div. Fisch- und Neunaugenarten — sowohl als Transitstrecke
als auch als Reproduktions-, Aufwuchs- und Nahrungsgebiet. Zu den im Betrachtungsraum nachge-
wiesenen Arten gehéren die im Anhang Il der FFH-Richtlinie aufgefiihrten Arten Lachs (Salmo salar),
Flussneunauge (Lampetra fluviatilis) und Meerneunauge (Petromyzon marinus). Lachs und Meerneu-
nauge sind von GAUMERT & KAMMEREIT (1993) als ,vom Aussterben bedroht‘ (RL 1) gelistet; das
Flussneunauge als stark gefahrdet (RL 2).

Die Besiedlung der Graben im Gebiet ist nicht durch Erfassungen belegt. Die in den Bornhorster
Huntewiesen nachgewiesenen landesweit gefahrdeten Arten Hecht und Karausche sind grundsatzlich
auch in den Graben der Donnerschweer Wiesen nicht auszuschlieBen. Des Weiteren sind nach Aus-
sagen des Sportfischervereins Vorkommen der FFH-Anhang-1l-Arten SteinbeiBer (landesweit geféhr-
det) und Schlammpeitzger (landesweit stark gefahrdet) in den Graben der Donnerschweer Wiesen
sehr wahrscheinlich.

Auch fur den Hemmelsbaker und den Drielaker Kanal liegen keine Erfassungsdaten vor, allerdings
deuten die sportfischereiliche Nutzung des erstgenannten Gewdassers und die Bestandstabellen des
Sportfischervereins auf einen guten Fischbestand im Hemmelsbaker Kanal hin.

= Aufgrund der Vorkommen von mehreren gefdhrdeten (bzw. vom Aussterben bedrohten) Arten
stellen die Hunte und ggf. auch die Graben der Donnerschweer Wiesen Lebensrdume beson-
derer Bedeutung fir Fische und Rundmauler dar.

7.2.1.6  Amphibien und Reptilien
(ausfuhrlich in Kap. 4.8.4.1, S. 76)

Amphibien konnten v.a. in den Stillgewéssern nachgewiesen werden, die sich im weiteren Betrach-
tungsraum befinden, von der Trasse aber mehrere hundert Meter entfernt sind. Die Nutzung der an-
grenzenden Areale (Donnerschweer Wiesen, Blankenburger Holz / Stadtwald, Neuenwege) als Som-
merlebensraum ist wahrscheinlich. Unter den nachgewiesenen Arten finden sich mit Seefrosch, Rin-
gelnatter und Bergmolch drei landesweit gefédhrdete Arten, wobei die dokumentierten Funde der Rin-
gelnatter und des Bergmolchs auf Zufallsfunden beruhen und in einer Entfernung ca. 550 m bzw.
250 m aufgenommen wurden. Seefrosch-Nachweise liegen ausschlieBlich fiir die Donnerschweer
Wiesen vor.

= Die Donnerschweer Wiesen sind als Amphibien- und Reptilienlebensraum von besonderer
Bedeutung.

7.2.1.7 Wirbellose
(ausfuhrlich in Kap. 4.8.4.3, S. 79)

Nachweise geféhrdeter Libellenarten liegen fir die Donnerschweer Wiesen (Gebanderte Prachtlibelle,
Fledermaus-Azurjungfer, Gefleckte Heidelibelle) und den Hemmelsbéker Kanal (Gebanderte Prachtli-
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belle, Spate Adonislibelle (aktuell Gefahrdung unbekannten AusmaBes'’; dltere Einschatzung RL 1'%))
vor. In dstlich der BAB A29 gelegenen Bornhorster Huntewiesen ist das Vorkommen der stark gefahr-
deten und im Anhang IV der FFH-Richtlinie gefiihrten Grinen Mosaikjungfer (Aeshna viridis) belegt
(KASTNER et al. 2010, STADT OLDENBURG & NLWKN 2011); Vorkommen in den &hnlich struktu-
rierten Donnerschweer Wiesen sind auch durch den Bestand der Krebsschere méglich.

In den im Rahmen des LRP untersuchten Flachen wurden des Weiteren bundes- u./o. landesweit
gefédhrdete Heuschreckenarten dokumentiert. Nachgewiesene Vorkommen liegen sidlich Etzhorn
(Sabeldornschrecke), in den Donnerschweer Wiesen (Sumpfschrecke) und im Bereich Neuenwege
(Kurzfliigelige Schwertschrecke). Im Bereich des stillgelegten Bahngelandes (dstl. der Donnerschweer
Wiesen) sind Vorkommen der vom Aussterben bedrohten Blaufliigeligen Odlandschrecke nicht aus-
zuschlieBen; Nachweise liegen fiir den Bereich Bahnhof / Stau vor.

= In einzelnen Teilbereichen des Untersuchungsgebietes ist eine besondere Bedeutung fur die
Wirbellosenfauna bereits durch die vorliegenden Daten begriindet. Dazu gehéren die Flachen
nérdlich Etzhorn, die Donnerschweer Wiesen, der Hemmelsbaker Kanal sowie (potenziell) der
Bereich des stillgelegten Bahngelandes.

= Fdr die nicht untersuchten Teilgebiete innerhalb des Betrachtungsraumes ist eine ebenfalls
besondere Bedeutung flr die Artengruppe nicht auszuschlieBen und durch Kartierungen zu
belegen.

7.2.2 Boden
(ausfuhrlich in Kap. 4.5, S. 29)

Das Vorhaben findet im Grenzbereiche zwischen Geest und Marsch statt und weist dementsprechend
unterschiedliche Bodentypen auf. Vorherrschend sind im nérdlichen Teil des Trassenverlaufs (Boden-
groBlandschaft ,Geestplatten und Endmoranen®) Podsol, Pseudogley und Plaggenesch. Richtung
Siiden und Osten schlieBen sich Hoch- und Niedermoore und Gley an. Damit werden ein GroBteil der
Donnerschweer Wiesen, der Ortsteil Osternburg und die Flachen sidlich der Hunte (Neuenwege /
Drielaker Moor) abgedeckt.

Es (Oberwiegt geringes standortbezogene ackerbauliche Ertragspotenzial; im Bereich der
Donnerschweer Wiesen wird es nur mit ,aullerst gering“ angegeben. Lediglich auf kurzen Strecken-
abschnitten gibt das NIBIS® mittleres ackerbauliches Ertragspotenzial an.

= Im nahezu gesamten Vorhabensbereich weisen die anstehenden Bdden besondere Werte auf
und sind dem entsprechend nach Leitlinie von besonderer Bedeutung fir den Naturhaushalt.
Je nach Lage weisen sie besondere Standorteigenschaften (besonders nahrstoffarm oder
feucht/nasse Standorte), groBe Naturnahe und/oder besondere kulturhistorische Bedeutung
(Plaggenesch) auf. Zum Teil werden die Bdden als landesweit bzw. regional selten angege-
ben.

7.2.3 Wasser
(ausfihrlich in Kap. 4.6, S. 31)
Markantestes Oberflachengewéasser im Vorhabensbereich ist die (in diesem Bereich noch tidebeein-

flusste) Hunte. Hinzu kommen v.a. im Bereich der Donnerschweer Wiesen (aber auch stdlich der
Hunte) zahlreiche Grében, die das umliegende Grinland gliedern.

GroBere Stillgewédsser sind im unmittelbaren Vorhabensbereich nicht vorhanden.

"7 Rote Liste Niedersachsen (ALTMULLER & CLAUSNITZER 2010)
'® Rote Liste Niedersachsen (ALTMULLER 1983)
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Der Grundwasserflurabstand variiert im Vorhabensbereich stark. Im Bereich der Donnerschweer Wie-
sen und sidlich der Hunte schwankt je nach Lage, Entwasserung und Jahreszeit zwischen ca. 2,5 m
und 0,0 m unter Gelandeoberkante (NIBIS®). Im Bereich des Geestrandes kann der Grundwasserflur-
abstand bis zu 10 m betragen (NIBIS®). In Bereichen mit hohem Grundwasserflurabstand wird das
Schutzpotenzial der Grundwasserabdeckung (auch aufgrund der gering durchlédssigen Deckschichten)
als hoch angegeben. Das Schutzpotenzial nimmt aufgrund des sinkenden Grundwasserflurabstands
in Richtung Hunteniederung ab und wird im Bereich der Donnerschweer Wiesen und des
Blankenburger Holzes und Neuenwege als gering angegeben (NIBIS®).

Die Donnerschweer Wiesen sind Teil eines festgesetzten Uberschwemmungsgebietes (Uber-
schwemmungsbereich mit Dauervegetation). Angrenzend an die geplante Eisenbahnumgehungstras-
se liegen zudem zwei Trinkwasserschutzgebiete.

= Direkt betroffene Bereiche mit besonderer Funktionsfahigkeit beschranken sich (bis auf weni-
ge Gewasserrandstreifen mit Dauervegetation auf Héhe Etzhorn) auf die Donnerschweer
Wiesen (Uberschwemmungsbereiche mit Dauervegetation; nach NWG festgesetztes Uber-
schwemmungsgebiet). Im Randbereich der Trasse liegen die Trinkwasserschutzgebiete
Donnerschwee und Alexanderfeld.

7.2.4 Luft/Klima
(ausfuhrlich in Kap. 4.7, S. 35)

Der Vorhabensbereich liegt im Einfluss ozeanischen Klimas und gehért klimadkologisch zum kusten-
nahen Raum mit sehr hohem Luftaustausch und sehr geringem Einfluss des Reliefs auf die lokale
Klimafunktion.

= Besondere Funktionen als Frischluftleitbahnen (bernehmen die Niederungen der Hunte sowie
die groBen zusammenhangenden Grinlandflachen nérdlich Etzhorn / GroB Bornhorst und
suddstlich Neuenwege / Tweelbake. Lokal sind (auch kleinere) Waldbesténde (Etzhorn,
Blankenburger Holz) und Gehdlzgruppen (autobahnbegleitende Gehdlze) von besonderer
lufthygienischer Bedeutung.

7.2.5 Landschaftsbild
(ausfihrlich in Kap. 4.9, S. 81)

Nahezu der gesamte geplante Verlauf der Eisenbahnumgehungstrasse quert Landschaftsbildbereiche
von sehr hoher bzw. hoher Bedeutung. Typische Elemente sind Gehdlzstrukturen und Stillgewasser,
sowie einzelne Gehdfte mit GroBbaumbestand. Im Norden ist der Vorhabensbereich Teil des Land-
schaftsschutzgebietes ,Kulturlandschaft an der Wahnbake®, welches sich durch ein dichtes Wallhe-
ckennetz auszeichnet.

Weite Teile der Umgehungstrasse verlaufen parallel zur BAB A 29 und liegen zuséatzlich im Bereich
weiterer Uberregionaler (BAB A 293) und regionaler (Oldenburger StraBe, Butjadinger Strafe,
Elsflether StraBe, L865n, Holler LandstraBe) StraBenverbindungen, einschl. deren Schadstoff- u.
Larmemissionen. Weitere Beeintrachtigungen gehen von der Hochspannungsfreileitung sowie den
Industrie- und Gewerbegebieten an der Hunte aus.

= Der GroBteil der trassennahen Bereiche stellt Gebiete mit besonderer Bedeutung fiir das
Landschaftsbild dar. Ausgenommen davon ist vorwiegend das Gewerbegebiet Osthafen sid-
lich der Hunte
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7.3 Vorhabensbezogene VermeidungsmafBnahmen

In Kap. 5.10 sind MaBnahmen zur Vermeidung vorhabensbedingter Beeintrachtigungen aufgefihrt.
Die anschlieBende Ermittlung des Kompensationsbedarfs erfolgt unter der Annahme, dass die vorge-
schlagenen MaBnahmen umgesetzt werden.

7.4 Ermittlung des Kompensationsbedarfs fir unvermeidbaren Beeintrachtigun-
gen

Vorhabensbedingte Beeintrachtigungen wurden in Kap. 5 (,Umweltauswirkungen des Vorhabens®)
ausfihrlich dargestellt. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit wird an dieser Stelle auf eine ausfihrliche
Wiederholung verzichtet. Es erfolgt daher eine zusammenfassende Darstellung der Ergebnisse, ab-
gestimmt auf die Erfordernisse der Eingriffsregelung.

Die verschieden Funktionen des Naturhaushalts werden getrennt nach den Naturgitern (Ar-
ten/Biotope, Boden, Wasser, Klima/Luft und Landschaftsbild) betrachtet.

7.41 Arten und Biotope

Der Verlust von Biotopfunktionen lasst sich zum jetzigen Planungsstand nicht genau quantifizieren.
Fir die Berechnung madglicher Flachenverluste wird pauschal eine Baufeldtrasse von 30 m ange-
nommen. Etwaige Weitungen der Trasse (durch z.B. Dammlage) oder Veringerung des Flachenbe-
darfs (z.B. bei Uberfilhrungen oder in den Bereichen der Aufstanderung) wurden nicht in die Bilanz
eingebunden.

Die nachfolgenden Darstellungen sind daher als Abschatzung zu sehen, die im Verlauf der Planungen
weiter zu konkretisieren sind.

7.4.1.1 Biotoptypen

Bei Anwendung des genannten Leitfadens werden durch das Vorhaben nur die Biotoptypen potenziell
erheblich beeintrachtigt, die nach BIERHALS (2004) von mindestens mittlerer Bedeutung sind (Wert-
stufen Il bis V).

Wie beschrieben, wird von einem Totalverlust von Biotoptypen auf einer Trasse von 30 m ausgegan-
gen. Damit werden auf einer Flache von insgesamt 215.991 m2 Biotoptypen erheblich beeintrachtigt.
In Abhangigkeit von der Wertstufe und der Regenerationsfahigkeit des betroffenen Biotoptyps ergibt
sich (nach Leitfaden) folgender Kompensationsbedarf:

Tab. 30: Ermittlung des Kompensationsbedarfs fiir die Beeintrachtigung von Biotoptypen.

Bestand Kompensationsbedarf
Wertstufe FlachengroBe | Regenerationsfahigkeit Verhiltnis | FlachengroBe
V-V 3.556 m2 | mittelfristig wiederherstellbar 1:1 3.556 m?
17.485 m2 | schwer regenerierbar 1:2 34.970 m?
4.883 m2 | kaum oder nicht regenerierbar 1:3 14.649 m?
0 190.067 m2 | nicht relevant 1:1 190.067 m2
Kompensationsbedarf Biotoptypen ~24,3 ha
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Tab. 31: Erheblich beeintrachtigte Biotoptypen im Baufeld des Vorhabens (30 m - Korridor), sor-
tiert nach Wertstufen.
RF = Regenerationsfahigkeit nach BIERHALS et al. (2004); ** nach Zerstérung kaum oder nicht regenerierbar
(>150a Regenerationszeit) , * nach Zerstérung schwer regenerierbar ( bis 150a Regenerationszeit , kein Sym-
bol: bedingt regenerierbar: bei glinstigen Bedingungen in relativ kurzer Zeit regenerierbar (in bis zu 25a)
Bestand Kompensationsbedarf
Flache Flache
Code | Biotoptyp Wertstufe in m2| RF | Verhaltnis in m2
waQ Bodensaurer Eichen-Mischwald \ 1.281,0| * 1:3 3.843,0
Eichen-Mischwald lehmiger, frischer
WQL | Sandbdden des Tieflandes \ 1.2546| * 1:3 3.763,8
Erlen-Bruchwald nahrstoffreicher
WAR | Standorte V 1.171,8| ** 1:3 3.515,4
Birken- und Kiefern-Bruchwald
nahrstoffarmer Standorte des Tief-
WBA |landes V 1.175,9| ** 1:3 3.527,7
NSG | Nahrstoffreiches GroBseggenried \Y 154,9| * 1:2 309,8
NSR | Sonstiger nahrstoffreicher Sumpf Vv 120,2| * 1:2 240,4
NRS | Schilf-Landréhricht Vv 23894 | * 1:2 4.778,8
GNM | MaBig nahrstoffreiche Nasswiese \ 1.030,9| * 1:2 2.061,8
GNR | Nahrstoffreiche Nasswiese Vv 6.475,0| * 1:2 12.950,0
wu Erlenwald entwésserter Standorte v 29558 * 1:2 5.911,6
HWS | Strauch-Wallhecke \% 872 * 1:2 174,4
HWM | Strauch-Baum-Wallhecke v 22023 * 1:2 4.404,6
HWB | Baum-Wallhecke v 2439 | * 1:2 487,8
HO Obstwiese v 1.825,3| * 1:2 3.650,6
Sonstiges naturnahes nahrstoffrei-
SEZ | ches Kleingewéasser v 527,5 1:1 527,5
GFF | Sonstiger Flutrasen v 3.028,8 1:1 3.028,8
Birken- und Zitterpappel-
WPB | Pionierwald / WXP 1] 1.060,3 1:1 1.060,3
WPW | Weiden-Pionierwald 1] 139,5 1:1 139,5
WJL | Wald-Jungbestand / GMZ 1] 4.770,2 1:1 4.770,2
WZK | Kiefernforst 1] 1.877,7 1:1 1.877,7
uw Waldlichtungsflur 1] 767,2 1:1 767,2
BRR | Rubus-Gestriipp 11 1.004,1 1:1 1.004,1
Sonstiges Sukzessionsgeblisch /
BRS |BRR Il 21225 1:1 2.122,5
BRU | Ruderalgebisch 1] 5.673,8 1:1 5.673,8
HFS | Strauch-Hecke 1] 771,9 1:1 771,9
HFM | Strauch-Baumhecke 1] 3.762,2 1:1 3.762,2
HFB | Baumhecke 1] 2.241,0 1:1 2.241,0
HN Naturnahes Feldgehdlz 1] 1.286,1 1:1 1.286,1
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Bestand Kompensationsbedarf
Flache Flache
Code | Biotoptyp Wertstufe in m2| RF | Verhaltnis in m2
FXM | M&Big ausgebauter Bach 1 5.029,8 1:1 5.029,8
FGA | Kalk- und Nahrstoffarmer Graben 1 160,1 1:1 160,1
GIE | Artenarmes Extensivgriinland 1 25.297,3 1:1 25.297,3
Sonstiges mesophiles Griinland,
GMZ | artenarmer 1 2.605,7 1:1 2.605,7
Ruderalflur frischer bis feuchter
URF | Standorte 11 487,2 1:1 487,2
Ruderalflur trockenwarmer Standor-
URT |[te Il 6.167,1 1:1 6.167,1
Halbruderale Gras- und Staudenflur
UHF | feuchter Standorte [ 1.151,5 1:1 1.151,5
Halbruderale Gras- und Staudenflur
UHM | mittlerer Standorte 1] 6.977,4 1:1 6.977,4
Halbruderale Gras- und Staudenflur
UHT |trockener Standorte Il 21,4 1:1 21,4
Siedlungsgehdlz aus iberwiegend
HSE |einheimischen Baumarten 1 10.460,9 1:1 10.460,9
keine Informationen zu Biotoptypen
im LK Ammerland; Bilanzierung
unter der Annahme von Biotopty-
penvorkommen mittlerer Bedeutung 1 106.232,9 1:1 106.232,9
243.243,8
Kompensationsbedarf Biotoptypen (~24,3 ha)

= F0r erhebliche Beeintrachtigungen von Biotoptypen sind KompensationsmaBnahmen im Um-
fang von 243,244 m2 zu leisten. Erforderlich ist daflir die Entwicklung der méglichst gleichen
Biotoptypen; nach Méglichkeit sind daflir Flachen mit Biotoptypen der Wertstufen | und Il zu
verwenden.

Exkurs

Das Vorhaben fiihrt zur Zerstérung, Beschéadigung bzw. Verdnderung von nach § 29 BNatSchG ge-
schiitzten Landschaftsbestandteilen sowie von nach § 30 BNatSchG gesetzlich geschliitzten Biotope.
Nach § 29 (2) bzw. § 30 (2) BNatSchG sind diese Handlungen verboten.

Fir den Fall der Bestandsminderung [Geschiitzter Landschaftsbestandteile] kann die Verpflichtung zu
einer angemessenen und zumutbaren Ersatzpflanzung oder zur Leistung von Ersatz in Geld vorgese-
hen werden (§ 29 (2) BNatSch@G). Fiir Handlungen, die zu einer Zerstérung oder einer sonstigen er-
heblichen Beeintrdchtigung [gesetzlich geschiitzter Biotope] flihren kénnen, kann auf Antrag eine
Ausnahme erteilt werden, wenn die Beeintrdchtigungen ausgeglichen werden kénnen
(§ 30 (3) BNatSchG).
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7.41.2 Flora

Wéhrend des Baus sind Beeintrachtigungen geféhrdeter Pflanzenarten (z.B. durch Veranderungen
der Standortverhaltnisse durch Eingriffe in den Wasserhaushalt bzw. den Wasserchemismus) nicht
auszuschlieBBen.

= Bei Umsetzung von VermeidungsmaBnahmen (Schutz der Oberflachengewasser, ggf. Um-
siedlung gefahrdeter Arten) unter Einbindung einer 6kologischen Baubegleitung kénnen bau-
bedingte Beeintrachtigungen verhindert werden.

Durch die Verrohrung von Graben bzw. die Bebauung von (v.a.) Grinlandflachen kdnnen potenzielle
Standorte geféhrdeter Pflanzenarten dauerhaft verloren gehen. Gleiches gilt fiir die Entfernung von
Ufergehdlzen und Schittsteinen im Zuge des Briickenbaus Uber die Hunte.

= Der dauerhafte Verlust von Standorten geféhrdeter Pflanzenarten ist als erhebliche Beein-
trachtigung zu bewerten und dementsprechend zu kompensieren.

7.4.1.3 Avifauna

Negative Auswirkungen auf Brutvogelvorkommen sind durch Lebensraumverlust im Trassenbereich,
Meidungseffekte durch erhéhte Schallpegel und ein erhéhtes Kollisionsrisiko zu erwarten. Die weni-
gen betroffenen Brutvogelpaare, die entweder in Trassenlage oder innerhalb der Meidungsdistanz
briten, kénnen ihren Niststandort in benachbarte Bereiche mit derselben Biotopausstattung verlagern,
die noch nicht von Brutvdgeln derselben Arten besetzt sind (s. S. 247). Die prognostizierten Zugzah-
len belassen ausreichend Ruhezeiten (83,3 %), wodurch larmgebundene Beeintrachtigungen vor-
kommenden larmempfindlicher Arten ausgeschlossen werden kdnnen; das Kollisionsrisiko kann durch
eine angepasst Bauplanung so eingeschrankt werden, dass die Erheblichkeitsschwelle unterschritten
wird.

Negative Auswirkungen auf Gastvdgel durch Meidungseffekte werden lediglich in den Donnerschweer
Wiesen erwartet. Die sldlich der Trasse liegenden auch schon aktuell Gberwiegend genutzten Fla-
chen werden weiter von Gastvdgeln mit leichten Verschiebungen ihrer Aufenthaltsrdume genutzt wer-
den kdnnen. Dies setzt jedoch ein angepasstes Management zur Optimierung der Flachen voraus.
Die Beeintrachtigung der Gastvigel im Bereich der Donnerschweer Wiesen wird daher als erheblich
gewertet.

Es entsteht ein Kompensationsbedarf fir die Beeintrachtigung besonderer Funktionen fir Brut- oder
Gastvdgel fir drei Brutpaare Kiebitz (angenommene ReviergréBe je ca 5ha = 15 ha) und Gastvogelle-
bensraum in Randbereichen der Donnerschweer Wiesen.

7.41.4 Flederm&iuse

Insgesamt sind fast im gesamten Trassenbereich Fledermauslebenslebensraume von hoher bis sehr
hoher Bedeutung betroffen. Durch das Vorhaben kann es zur Beeintrachtigung von FlugstraBen
(durch Irritationen der Individuen) kommen.

= Bei Umsetzung der unter Kap. 5.10.5.3 dargestellten MaBnahmen (u.a. Installation von
Schutzwanden als Larmschutz u./o. Uberflughilfe, Bauzeitenregelung, Freihalten von Flugrou-
ten) kénnen erhebliche Beeintrachtigungen verhindert werden.

Je nach Detailplanung kénnten anlagebedingt nach aktuellem Informationsstand bis zu drei Quartiere
von Fledermausarten dauerhaft verlorengehen. Dadurch muss mit erheblichen Beeintréchtigungen
gerechnet werden.

Sollte es zu Quartiersverlust kommen, sind im Rahmen der Kompensation geeignete Ersatzquartiere
zu schaffen (siehe 8.4.4, S. 255).
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7.4.1.5 Fische und Rundmauler

Wahrend des Baus sind Beeintrachtigungen der Lebensraumfunktion sowohl der Grabensysteme als
auch der Hunte durch (z.B.) Eintrag von Baustoffen, Reduzierung des Sauerstoffgehalts, Verringerung
des Wasservolumens, Erschitterungen und Verlarmung nicht auszuschlieBen.

= Bei Einbindung der Bauarbeiten in ein fur die betroffenen Arten optimiertes Bauzeitenfenster
sowie die Durchfiihrung von GewasserschutzmaBnahmen (z.B. Installation temporéarer
Schutzzaune) kénnen negative Beeintrachtigungen vermieden werden.

Dauerhaft kommt es zum Verlust von Grabenlebensrdumen, die besondere Funktionen flr gefahrdete
Arten haben kénnen.

= Der Verlust von Grabenlebensrdumen mit besonderer Lebensraumfunktion fir gefahrdete Ar-
ten (u.a. SteinbeiBer, Schlammpeitzger) wird als erhebliche Beeintrachtigung gewertet und ist
zu kompensieren.

= Es wird unterstellt, dass die Hunteklappbriicke baulich so ausgefihrt wird, dass es zu keinen
erheblichen Beeintrachtigungen der besonderen Funktionen der Hunte als Wanderkorridor
diadromer und/oder Lebensraum stationarer Arten kommt.

7.4.1.6  Amphibien und Reptilien

Wahrend des Baus sind Beeintrachtigungen der Lebensraumfunktion der Grabensysteme fur gefahr-
dete Arten (Seefrosch, Ringelnatter, Bergmolch) durch (z.B.) Eintrag von Baustoffen, Reduzierung des
Sauerstoffgehalts, Verringerung des Wasservolumens und Erschitterungen nicht auszuschlieBen.

= Bei Durchfiihrung von GewasserschutzmaBnahmen (z.B. Installation temporarer Schutzzau-
ne) kdnnen negative Beeintrachtigungen vermieden werden.

Mit der geplanten Trassenflhrung werden keine Stillgewésser mit nachgewiesenen Amphibienvor-
kommen Uberbaut; ebenso werden keine (bekannten) Amphibienwanderwege gekreuzt.

Anlagebedingt kommt es entlang der Trasse zum Verlust von Graben und Griinlandflachen, die (z.T.
temporar) als Lebensraum gefahrdeter Arten dienen. Weitere potenziell besondere Lebensraumfunk-
tionen fir weitere Reptilien gehen von den zahlreichen (Wall-)Heckenstrukturen und den nicht mehr
genutzten Gleisanlagen der Alten Braker Bahn aus (Potential fir Zauneidechse und Schlangen). Auch
hier kénnte es durch die Uberbauung zu Verlusten kommen.

= Diese Flachenverluste werden als erhebliche Beeintrachtigung gewertet und sind zu kompen-
sieren.

7.41.7 Wirbellose

(Dokumentierte) Bestédnde geféhrdeter Arten dieser Artengruppe finden sich innerhalb des Betrach-
tungsraumes unter den Libellen und Heuschrecken. Beide Artengruppen sind mobil und kénnen auf
baubedingte Verdrangungseffekte reagieren. Weniger mobil und besonders sensibel sind die Libellen
in der Larvalphase. Sind Eingriffe an Gewassern vorgesehen, kann es durch (z.B.) Eintrag von Bau-
stoffen oder Verédnderungen des Wasserchemismus (vgl. Fische, Amphibien) zu Beeintrachtigungen
der besonderen Lebensraumfunktion kommen.

= Bei Durchflihrung von GewasserschutzmaBnahmen (z.B. Installation temporarer Schutzzau-
ne) kdnnen negative Beeintrachtigungen vermieden werden.

Vorhabensbedingt gehen u.a. Graben-, Griinland und Offenbodenstandorte (bzw. Bereich der stillge-
legten Bahngleise) verloren, die potenziell besondere Funktionen als Lebensraum geféhrdeter Wirbel-
losen-Arten Gbernehmen.

= Diese Verluste werden als erhebliche Beeintrachtigung bewertet und sind zu kompensieren.
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7.4.2 Boden

Beim Schutzgut ,Boden” liegt eine erhebliche Beeintrachtigung vor, wenn Béden mit besonderen Wer-
ten oder Béden mit geféhrdeter oder beeintrachtigter Funktionsfahigkeit (durch z.B. Bodenverdich-
tung, Einleitung von Schadstoffen, Absenkung des Grundwassers, etc.) beeintrachtigt werden. Grund-
satzlich gilt, dass eine Versiegelung von Béden sowohl besonderer als auch allgemeiner Bedeutung
als erhebliche Beeintrachtigung zu werten ist.

Das Vorhaben beansprucht eine Flache von insgesamt ca. 50,8 ha (30m-Korridor); darunter ca. 29 ha
Bbéden besonderer Bedeutung. Die genaue Lage der Bdden mit besonderen Werten sowie die auf das
Schutzgut Boden potenziell wirkenden Beeintrachtigungen kénnen den Kapiteln 4.5 und 5.3 entnom-
men werden.

Aus Grinden der vorbeugenden Rechtssicherheit wird bei vorliegender Bilanzierung von einer erheb-
lichen Beeintrachtigung des Bodens entlang der gesamten Trasse (30 m breites Baufeld) ausgegan-
gen (worst-case-Szenario). Bei Anwendung der angegebene Methodenstandards sind erhebliche
Beeintrachtigungen von Bdéden besonderer Bedeutung im Verhaltnis 1:1 zu kompensieren; sonstige
Béden im Verhéltnis 1:0,5.

Tab. 32: Ermittlung des Kompensationsbedarfs fiir die Beeintrachtigung von Boden.

Bestand Kompensationsbedarf
Status FlachengroBe Verhiltnis FlachengroBe
sonstige Bdden 218.826 m? 1:0,5 109.413 m?
B&den besonderer Bedeutung 289.651 m? 1:1 289.651 m?
Kompensationsbedarf Boden 399.064 m2
(~40 ha)

= Aus obenstehender Tabelle ergibt sich ein Gesamt-Kompensationsbedarf fiir den Verlust be-
sonderer Bodenfunktionen von ca. 40 ha. Die Kompensation von erheblichen Beeintrachti-
gungen (durch Versiegelung) am Schutzgut Boden ist nicht auf den unmittelbaren Kompensa-
tionsbedarf fir Biotope und Arten anrechenbar. Die bilanzierten 40 ha sind also zuséatzlich zu
den unter Kap. 7.4.1.1 aufgefihrten 24,3 ha zu leisten.

7.4.3 Wasser

Erhebliche Beeintrachtigungen der Wasserqualitédt bzw. des Wasserchemismus des Oberflachen- und
Grundwassers werden durch die aufgefiihrten Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen (Kap. 5)
ausgeschlossen.

Die Donnerschweer Wiesen weisen als Uberschwemmungsgebiet mit Dauervegetation eine besonde-
re Funktionsfahigkeit auf. Durch die Trassenflihrung wird dieser Bereich zentral gequert. Da die Bahn-
strecke in diesem Bereich aufgestandert wird, minimiert sich der Flachenverbrauch, der durch den
Bau der Strecke dauerhaft hervorgerufen wird. Baubedingte Beeintrachtigungen werden soweit még-
lich zeitlich beschrankt.

= Da es sich dauerhaft nur um punktuelle Flacheninanspruchnahmen bzw. temporare Ein-
schréankungen handelt, werden die Beeintrachtigungen als nicht erheblich bewertet.

Exkurs

Das Vorhaben findet zu Teilen in einem nach § 78 WHG festgesetztes Uberschwemmungsgebiet
(,Hunte®) statt. Sowohl bau- als auch anlagebedingte MaBnahmen fiihren zu nach § 78 (1) WHG auf-
geflihrten Verboten, die eine Genehmigung durch die Untere Wasserbehdrde erfordern.
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7.4.4 Luft/Klima

Beeintrachtigungen der Funktionen der Frischluftleitbahnen werden u.a. durch die Aufstdnderung nicht
erwartet.

Durch die Entfernung von Gehdlzriegeln, die Zerschneidung flachiger Gehdlzformationen und die Of-
fenlegung der Autobahn (Rodung der Gehdlze entlang der Autobahnb&schung) kommt es kleinrAumig
zu Beeintrachtigungen.

= Insgesamt werden die Beeintréachtigungen als nicht erheblich eingeschatzt.

7.4.5 Landschaftsbild

Da es sich im Bereich der geplanten Trassenflihrung nahezu flachendeckend um Landschaftsbildein-
heiten von hoher bis sehr hoher Bedeutung handelt, kommt es zu dauerhaften erhebliche Beeintréch-
tigungen, die zu kompensieren sind. THALEN (2013) geht auf einer Flache von insgesamt 1.260 ha
von mittlerer bis hoher Beeintrachtigung aus (627,885 ha hohe Bedeutung; 632,511 ha mittlere Be-
deutung).

= Im Rahmen dieses Gutachtens wird unterstellt, dass durch geeignete BegrinungsmaBnah-
men die Erheblichkeit der Beeintrachtigungen so minimiert werden kann, dass nur die
trassennahen Bereiche und die Niederungen erheblich betroffen sind (pauschale Reduzierung
von einer Bedeutungsstufe). Es verbleiben 627,885 ha erheblich beeintréchtigte Landschafts-
bildeinheiten. Durch zusatzliche MaBnahmen im Sinne einer landschaftsgerechten Neugestal-
tung kann dieser Kompensationsbedarf voraussichtlich weiter reduziert werden. Dauerhaft
beeintrachtigt bleiben die Bereiche um die aufgestanderte Trasse und verlarmte Bereiche.

7.4.6 Zusammenfassung

Die Bilanz ist unter der Voraussetzung zu sehen, dass alle MaBnahmen, die zur Verhinderung oder
Minimierung von erheblichen Beeintrachtigungen vorgeschlagen werden, im Zuge des Vorhabens
umgesetzt werden. Des Weiteren ist zu beachten, dass die Aufstellung notwendiger Kompensations-
erfordernisse bzw. -flachen als Naherungswert zu verstehen ist, der im Laufe der weiteren Planungen
durch flachendeckende Erfassungen und detaillierte Vorhabensbeschreibungen zu konkretisieren ist.

Tab. 33: Uberschlagige Zusammenstellung des Kompensationsbedarfs.
Funktionen Kompensationsbedarf ha

Arten und Biotope

- Biotope Biotoptypen werden auf einer Flache von insgesamt 21,6 ha erheb-
lich beeintrachtigt. Flachenbedarf in Abhangigkeit von Wertstufe und
Regenerationsfahigkeit.

(Wald ca. 2,9 ha; Gebusche und Gehdlzbestande ca. 3,6 ha; Land- ~ 24,3 ha.
rohricht / Sumpf / GroBseggenried 0,5 ha; Griinland ca. 4,6 ha; Bin-
nengewasser (v.a. Grdben) ca. 0,6 ha; Ruderalflur ca. 1,5 ha; 0.A.
(vermutl. v.a. Griinland / Acker / Gehdlzstrukturen)'® ca. 10,6 ha)

- Flora Graben -und Griinlandstrukturen fir

stark geféahrdete und gefahrdete Pflanzenarten (u.a. Krebsschere,
Wasserfeder).

19 keine Angaben von Biotoptypen im LK Ammerland

P

[THZ9@)) 2014



Alternativplanung Eisenbahn-Umgehung Oldenburg — Fachgutachten Naturschutz Seite 221

Funktionen Kompensationsbedarf ha

- Fauna Grunlandhabitat fiir Wiesenbrdter
Gastvogellebensraum in den Donnerschweer Wiesen
Grabenlebensrdume fiir Fische (u.a. Schlammpeitzger, SteinbeiBer,

Karausche, Hecht), Amphibien (Seefrosch, Bergmolch), Reptilien
(Ringelnatter), Wirbellose (Libellenlarven)

Grinland unterschiedlicher Auspragungen fiir Wirbellose (Sumpf-
schrecke, evtl. Blaufliigelige Odlandschrecke)

evtl. Gebiische und Gehélzbesténde und Offenbodenstrukturen fur
Reptilien (evtl. Zauneidechse, Schlangen)

evtl. Ersatzquartiere fir Fledermduse (Fledermauskasten)

Boden Die Kompensation von erheblichen Beeintrachtigungen (durch Ver- ~40 ha
siegelung) am Schutzgut Boden ist nicht auf den unmittelbaren Kom-
pensationsbedarf fir Biotope und Arten anrechenbar.

Wasser kein Kompensationsbedarf (bei aufgestédnderter Bauweise)

Luft / Klima kein Kompensationsbedarf (bei aufgestanderter Bauweise)

Landschaftsbild Es verbleiben 627,885 ha erheblich beeintrachtigte Landschaftsbild- Land-
einheiten. schafts-
(kénnen gemeinsam mit dem Kompensationsbedarf, der fiir den gerechte
Verlust von Biotoptypen sowie Boden zu leisten ist, abgeleistet wer- Neugestal-
den) tung bzw.

nicht flachig
quantifi-
zierbar

= Im Rahmen dieses Gutachtens wird unterstellt, dass durch geeignete BegriinungsmafBnah-

men die Erheblichkeit der Beeintrachtigungen des Landschaftbilds so minimiert werden kann,
dass nur die trassennahen Bereiche und die Niederungen erheblich betroffen sind (pauschale
Reduzierung von einer Bedeutungsstufe). Es verbleiben 627,885 ha erheblich beeintrachtigte
Landschaftsbildeinheiten. Durch zusatzliche MaBnahmen im Sinne einer landschaftsgerech-
ten Neugestaltung kann dieser Kompensationsbedarf voraussichtlich weiter reduziert werden.
Dauerhaft beeintrachtigt bleiben die Bereiche um die aufgestanderte Trasse und verlarmte
Bereiche. Da eine Kompensation hier kaum mdglich ist, muB eine Ersatzlésung, die auch in
Form von Ersatzgeld vorstellbar ist, gefunden werden.

Der Kompensationsbedarf fir Biotope und zusatzlich Boden (64,3 ha) kann grundsétzlich ge-
meinsam mit der Kompensation fir das Landschaftsbild abgeleistet werden, falls die MaB-
nahmen entsprechende Ziele unterstitzen (z.B. Anlage von Wallhecken). Ein Teil der Kom-
pensationsmaBnahmen muB den Kompensationsbedarf fir spezielle Faunengruppen abde-
cken. Dazu gehéren AufwertungsmaBnahmen fir Brut- und Gastvégel in den Donnerschweer
Wiesen durch Grinlandmanagement und Anlage von Blénken.

Far Handlungen, die zu einer Zerstérung oder einer sonstigen erheblichen Beeintrachtigung
gesetzlich geschitzter Biotope (§ 30 (3) BNatSchG) bzw. geschitzter Landschaftsbestandtei-
le fUhren, ist ein spezifischer Ausgleich erforderlich (nach MaBgabe der Naturschutzbehdérde).
(u.a. min. 1,5 ha geschitzte Biotope (gemeldete Flachen in Oldenburg), min. 1.000 m Wallhe-
cken in Oldenburg und Rastede)

Far die Kompensation der Bodenfunktion ist vorrangig die Entsiegelung von Flachen erforder-
lich. Die Flachen sind dann zu Biotoptypen der Wertstufe V und IV, oder — soweit dies nicht
moglich — zu Ruderalfluren oder Brachflachen zu entwickeln.

—
=
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8 Auswirkungen im Sinne des besonderen Artenschutzes (Vorpriifung)

8.1 Methodik

Grundlagen fir die Berlicksichtigung der artenschutzrechtlichen Belange sind die §§ 44 (Vorschriften)
und 45 (Ausnahmeregelungen) des BNatSchG.

Nach § 44 Abs. 1 BNatSchG ist es verboten (Zugriffsverbote):

— wild lebenden Tieren der besonders geschltzten Arten nachzustellen, sie zu fangen, zu verlet-
zen oder zu téten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen
oder zu zerstéren,

— wild lebende Tiere der streng geschitzten Arten und der europaischen Vogelarten wéhrend der
Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten erheblich zu st6-
ren; eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich durch die Stérung der Erhaltungszustand der
lokalen Population einer Art verschlechtert,

— Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der wild lebenden Tiere der besonders geschiitzten Arten aus
der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren,

— wild lebende Pflanzen der besonders geschiitzten Arten oder ihre Entwicklungsformen aus der
Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu beschadigen oder zu zerstoren.

Fir nach § 15 zulassige Eingriffe in Natur und Landschaft sowie fliir Vorhaben im Sinne des
§ 18 Abs. 2 Satz 1, die nach den Vorschriften des Baugesetzbuches zulassig sind, gelten (lt. § 44 (5)
mit den Séatzen 2 bis 5) folgende Einschréankungen:

— Sind in Anhang IV Buchstabe a der Richtlinie 92/43/EWG aufgeflihrte Tierarten, européische
Vogelarten oder solche Arten betroffen, die in einer Rechtsverordnung nach § 54 Absatz 1
Nummer 2 aufgefihrt sind, liegt ein Versto3 gegen das Verbot des Absatzes 1 Nummer 3 und
im Hinblick auf damit verbundene unvermeidbare Beeintrachtigungen wild lebender Tiere auch
gegen das Verbot des Absatzes 1 Nummer 1 nicht vor, soweit die 6kologische Funktion der von
dem Eingriff oder Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestatten im rdumlichen Zu-
sammenhang weiterhin erflllt wird.

—  Soweit erforderlich, kbnnen auch vorgezogene AusgleichsmaBnahmen festgesetzt werden.

—  Fur Standorte wild lebender Pflanzen der in Anhang IV Buchstabe b der Richtlinie 92/43/EWG
aufgefiihrten Arten gelten die Satze 2 und 3 entsprechend.

— Sind andere besonders geschitzte Arten betroffen, liegt bei Handlungen zur Durchfiihrung ei-
nes Eingriffs oder Vorhabens kein VerstoB gegen die Zugriffs-, Besitz- und Vermarktungs-
verbote vor.

Entsprechend obigem Satz 2 gelten die artenschutzrechtlichen Verbote (§ 44 (1) BNatSchG) demnach
ausschlieBlich fur die in Anhang IV der FFH-Richtlinie (Richtlinie 92/43/EWG) aufgefiihrten Tier-
und Pflanzenarten sowie fiir die Europaischen Vogelarten, sofern es sich um nach § 15 zulassige
Eingriffe oder um nach Baugesetzbuch zulassige Vorhaben im Sinne des § 18 (2) Satz 1 handelt. Die
im obigen Satz 2 erwdhnte Rechtsverordnung nach § 54 ist noch nicht in Kraft.

Die Methodik zur Erstellung des vorliegenden artenschutzrechtlichen Beitrages folgt den Empfehlun-
gen des ,Umwelt-Leitfadens zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie
fir Magnetschwebebahnen Teil V: Behandlung besonders und streng geschitzter Arten in der eisen-
bahnrechtlichen Planfeststellung” mit Stand vom Oktober 2012. Darlber hinaus werden die ,Hinweise
zu zentralen unbestimmten Rechtsbegriffen des Bundesnaturschutzgesetzes“ der Bund / Lander-
Arbeitsgemeinschaft Naturschutz, Landschaftspflege und Erholung (LANA 2009) bei der Erstellung
des ASB berticksichtigt. Es werden folgende Aspekte dargestellt.

— Darstellung der nachgewiesenen oder potenziell im Untersuchungsraum vorkommenden ge-
schitzten Arten, nach Artengruppen in tabellarischer Form mit Angaben zum Schutz- und Ge-
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fahrdungsstatus. Grundlage fir die Gesamtliste der zu betrachtenden Arten sind die ,Ver-
zeichnisse der in Niedersachsen besonders oder streng geschitzten Arten ...“ (THEUNERT 2008
a und 2008 b). Bei in Niedersachsen nach THEUNERT verbreiteten geschitzten Arten, fir die im
Rahmen der Untersuchungen oder der Recherche jedoch kein Vorkommen nachgewiesen wur-
de, wird geprift, ob plausibel davon ausgegangen werden kann, dass sie im Gebiet nicht auftre-
ten.

— Auswahl der relevanten Arten / Relevanzpriifung: Dokumentation der Arten, bei denen Beein-
trachtigungen ausgeschlossen werden kénnen mit Begriindung fiir den Ausschluss. Flr den
Abschichtungsprozess relevanter Arten werden ggf. naturschutzfachlich unterfitterte, lander-
spezifische Konventionen beachtet. Auflistung der Arten, die weiterhin detailliert zu untersuchen
sind, nach Artengruppen in Tabellenform und in Karten.

—  Wirkfaktoren / Wirkungen des Vorhabens: Darlegung der relevanten Wirkfaktoren des Vor-
habens unter Beriicksichtigung des Artenspektrums und seiner Empfindlichkeit, Ubersicht iiber
die relevanten Wirkpfade. (Kapitelverweis?)

— Vermeidungs- / Minderungs- und vorgezogene AusgleichsmaBnahmen (CEF): Beschreibung
moglicher Vermeidungs- und HabitatentwicklungsmaBnahmen (CEF) und deren artspezifischen
Wirksamkeit (ggf. Zuordnung der LBP- und sonstigen MaBnahmen).

— Prifung der Verbotstatbestéande des § 44 BNatSchG: Ermittlung, ob mégliche VerstéBe gegen
§ 44(1) BNatSchG flr durch das Vorhaben betroffene Arten ausgeschlossen werden kénnen
(Vorprifung).

— Zusammenfassung der Prifung der Verbotstatbestédnde: Qualitative Zusammenfassung der
Prognose und Bewertung der Schadigungen und Stérungen. Feststellung der Arten, flir die
Verbotstatbestdnde ausgeschlossen werden kdnnen, und Feststellung der Arten, bei denen ei-
ne Ausnahmeprufung erforderlich ist.

8.2 Geschutzte und potenziell relevante Arten

8.2.1 Pflanzenarten

Von den zehn bei THEUNERT (2008a) aufgeflihrten Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie
ist ein potenzielles Vorkommen fir eine Art im Untersuchungsraum nicht auszuschlieBen. Dies ist mit
den besonderen Lebensraumanspriichen der Arten begriindet, die im Untersuchungsraum nur fir eine
Art erfillt sind (s. a. Tab. 34)

Das Froschkraut (Luronium natans) besiedelt hauptsachlich zeitweilig flach Gberschwemmte Ufer-
sdume von basenarmen,oligo- bis mesotrophen Seen und Teichen sowie Uferbereiche von FlieBge-
wassern (insbesondere Graben) mit maBig schnell flieBendem Wasser im vorzugsweise 20 bis 60 cm
(bis Uber 2 m) tiefen Litoralbereich. Als Substrate treten sowohl Sand, Kies und Lehm als auch
Schlamm auf (insbesondere Torfschlamm, Eisenhydroxidschlamm, jedoch i. d. R. nur geringe
Faulschlammauflagen). Frihe Sukzessionsstadien flachgriindiger Gewasser kénnten zeitweilig geeig-
nete Habitate fir die Pionierart bieten (NLWKN 2011). Aufgrund dieser Habitatanspriiche ist ein Vor-
kommen der Art im Untersuchungsraum nicht auszuschlieBen.

Die Prifung dieser Artengruppe im Rahmen des artenschutzrechtlichen Fachbeitrages hin-
sichtlich der Verbotstatbestiande nach § 44 BNatSchG wird daher fiir das Froschkraut durchge-
flhrt.
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Tab. 34: In Niedersachsen potenziell auftretende Pflanzen- und Farnarten des Anhangs IV der
FFH-Richtlinie (nach THEUNERT 2008a, NLWKN 2011).
Definition der Gefahrdungskategorie nach der Roten Liste von Niedersachsen u. Bremen (Nds.;
GARVE 2004) und Deutschland (D; KORNECK et al. 1996):
- = ungefahrdet , 0 = ausgestorben, 1 = vom Aussterben bedroht, 2 = stark geféhrdet, 3 = geféhr-
det, R = extrem selten
Rote Liste .
Artname Vorkommen in Niedersachsen
Nds. D
Kriechender Apium repens 1 1 Im Hugelland, wo die Art im Raum Osnabriick einen
Sellerie deutlichen Verbreitungsschwerpunkt besaB, gilt die Art
seit langem als verschollen. Die letzten Vorkommen
liegen in den Landkreisen Vechta, Rotenburg/Wimme
und Diepholz.
Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu erwar-
ten
Einfache Botrychium 0 2 Einst auf Norderney und bei Oldenburg. Seit fast 100
Mondraute simplex Jahren nicht mehr gefunden.
Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu erwar-
ten
Frauenschuh Cypripedium 2 3 Sehr zerstreut und dabei fast nur im Bergland.
calceolus Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu erwarten
Sand- Jurinea 0 2 Zumindest bis 1916 an der Elbe im Amt Neuhaus vor-
Silberscharte cyanoides handen gewesen.
Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu erwar-
ten
Sumpf- Liparis loeselii 2 2 Auf Borkum jahrweise in gréBerer Anzahl. Ansonsten
Glanzkraut wohl tberall ausgestorben. Friher vielerorts im Tiefland
und mitunter im Bergland.
Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu erwar-
ten
Froschkraut Luronium 2 2 Zerstreut im Weser-Ems-Gebiet. Nachweise der Art
natans liegen fur den Blankenburger See und den Klostermark-
see (6stlich BAB A29) vor.
Vorkommen im Untersuchungsraum ist méglich
Schierling- Oenanthe 1 1 Weltweit nur am Unterlauf der Elbe vorhanden. In Nie-
Wasserfenchel | conioides dersachsen nur noch an wenigen Stellen westlich und
Ostlich Hamburgs.
Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu erwar-
ten
Moor- Saxifraga 0 1 Der letzte Nachweis stammt von 1863. Einst wohl nur in
Steinbrech hirculus wenigen Gebieten im westlichen Tiefland bis tber die
Ems hinaus.
Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu erwar-
ten
Vorblattloses Thesium 1 1 Einzig noch am Rand der Nordheide bei Buchholz. Fri-
Leinblatt ebracteatum her an weiteren Orten in Elbndhe und auch nahe der
Unterweser.
Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu erwar-
ten
Prachtiger Trichomanes R - Nur an mehreren Stellen im Leinebergland bei Géttingen
Dannfarn speciosum gefunden.
Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu erwar-
ten
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822  Végel

Als artenschutzrechtlich relevant werden nach § 44 Abs. 5 BNatSchG alle européischen Brutvogelar-
ten erachtet, die nach den Roten Listen von Deutschland (SUDBECK ef al. 2007) bzw. Niedersachsen
(KRUGER & OLTMANNS 2007) gefahrdet sind (Status 1, 2, 3) bzw. auf der Vorwarnliste (Status V) ste-
hen, oder im Anh. | der EU-VSRL bzw. in Art. 4 Abs. 2 EU-VSRL aufgefiihrt sind. Dariber hinaus wer-
den alle nach § 54 Abs. 2 BNatSchG streng geschiitzten Arten betrachtet.

Dazu kommen die Arten, deren Gesamtbestand in Niedersachsen nach KRUGER & OLTMANNS
(2007) geringer als ,haufig” ist und die einen negativen Bestandstrend oder unginstigen Erhaltungs-
zustand aufweisen sowie Koloniebrlter, die mit mehr als 5 Paaren auftreten. AuBerdem werden selte-
ne Arten unabhangig vom Bestandstrend als relevant betrachtet.

Auch der Austernfischer, der nach GARNIEL & MIERWALD (2010) als Art mit erhéhter
Pradationsgefahr bei StraBenlarm klassifiziert ist, und die nach der EG-Artenschutzverordnung ge-
schitzten Greifvogel-Arten Mausebussard und Schleiereule, die an Bahntrassen als Arten mit erhéh-
tem Kollisionsrisiko gefiihrt werden (EISENBAHN-BUNDESAMT 2004), werden hier als artenschutz-
rechtlich relevante Arten betrachtet.

Diese Abgrenzung geschieht vor dem Hintergrund, dass bei einer Beeintrachtigung dieser Arten im
Rahmen der artenschutzrechtlichen Prifung ggf. der Erhaltungszustand der lokalen Population ge-
praft werden muss. Bei haufigen, ubiquitaren Arten, die nicht als geféhrdet gelten und mindestens
mittelhaufig sind, sowie deren Bestandstrend landesweit mindestens stabil ist, kann davon ausgegan-
gen werden, dass ihr Erhaltungszustand glnstig ist. Fir diese allgemein weit verbreiteten Arten gilt,
dass sie ihre Lebensraumanspriiche in der Normallandschaft weitgehend erfiillen kénnen und so ge-
nugend Ausweichmdglichkeiten bei eventuellen Beeintrachtigungen durch das Vorhaben bestehen.

Zudem sind die lokalen Populationen i. d. R. relativ groB und weitrdumig verteilt, so dass ggf. nur ein
geringer Teil der lokalen Population durch ein Bauvorhaben beeintrachtigt wird. Damit hat das Vor-
haben keine Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der jeweiligen lokalen Population dieser Arten,
so dass die Erflillung des Verbotstatbestandes der erheblichen Stérung (§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG)
ausgeschlossen werden kann.

Die vorliegende Bestandsdarstellung (Tab. 35) basiert auf Untersuchungen aus den Jahren 2008
(MORITZ 2008) und 2010 (NWP 2011) sowie einer im Jahr 2013 durchgefiihrten Potentialabschéat-
zung (KUFOG 2013) auf Grundlage vorhandener Daten aus dem unmittelbaren Umfeld und einer
Gelandebegehung. Da die vorliegenden Datenquellen zu den vorkommenden Brut- und Gastvogelar-
ten nicht flachendeckend sind, kann nicht davon ausgegangen werden, dass das Artenspektrum kom-
plett erfasst ist. Da das Auftreten weiterer, eventuell besonders empfindlicher Arten nicht ausge-
schlossen werden kann, muss vor Umsetzung des Vorhabens eine flichendeckende Kartierung fiir
Brut- und Gastvdgel durchgefiihrt werden.

=
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Tab. 35: Liste aller artenschutzrechtlich relevanten Vogelarten im Untersuchungsraum.
Geordnet nach Gilden, innerhalb der Gilden systematisch geordnet nach BARTHEL & HELBIG (2005).
EU-VSR Anh. I: Arten des Anh. | der EU-Vogelschutzrichtlinie (Européisches Parlament und Rat
2009): europaweit in besonderen Schutzgebieten zu schiitzende Arten.
Definition der Gefahrdungskategorie nach der Roten Liste von Niedersachsen u. Bremen (Nds.;
KRUGER & OLTMANNS 2007) und Deutschland (D; SUDBECK et al. 2007): 1= vom Erléschen bedroht;
2 = stark geféhrdet; 3 = gefahrdet; R = Arten mit geografischer Restriktion; V = Arten der Vorwarn-
liste.
a) Brutvégel im Untersuchungsraum der Trasse
Anzahl Brutpaare: A= 1; B =2-3; C = 4-7; D = 8-20; E = 21-50, X = potenzielles Vorkommen,
keine Bestandsabschatzung
Haufigkeit: h — haufig, mh - maBig haufig, s — selten. Bestandstrend: > — zunehmend, = - stabil,
< - abnehmend
. Bestand EU-
. Anzahl Brutpaare Rote Liste Nds./HB VSR
Name Name wiss. Gebiet -
Hau- | Tren | Anh.I i
1 [3|5]7]8|D|Nds.| D |figkeit | d vanz
Vogel der Gewdsser (4 Arten)
Graugans Anser anser 0o |A |0 [B |0 mh > nein
Stockente Anas c (b |B |C |0 h = nein
platyrhynchos
Reiherente Aythya fuligula A |B |0 [0 |O s > ja
Teichhuhn Gallinula 2 (4 |0 |2 2 |V \" mh < ja
chloropus
Végel der Rohrichte (4 Arten)
Schilfrohr- Acrocephalus o |0 |0 |0 (2 |3 \Y mh < ja
sanger schoenobaenu
s
Teichrohr- Acrocephalus A \Y h < ja
sanger scirpaceus
Sumpfrohr- | Acrocephalus 0o (C |0 |0 |O h = nein
sanger palustris
Rohrammer | Emberiza 0o (C |0 |0 |O h = nein
schoeniclus
Vogel des Griinlands (4 Arten)
Kiebitz Vanellus X [0 (4 |1 3 |22 |3 2 h < ja
vanellus
Feldlerche Alauda 0 (1 0 |0 (0 |3 3 h < ja
arvensis
Wiesenpie- | Anthus o (5 |0 |0 (0O |3 \Y h < ja
per pratensis
Schafstelze | Motacilla flava 0 (B |B |0 |O h < nein
Végel der Ruderalfluren (1 Art)
Schwarz- Saxicola X |10 (5 |0 |A |12 \ mh > ja
kehlchen rubicola
Vogel des Offenlandes (1 Art)
Austernfi- Haematopus o |A |0 (0 |O mh > ja
scher ostralegus
Vogel der Walder, Hecken und Gebiische (46 Arten)
Sperber Accipiternisus | X |0 |0 |A |A |0 mh < ja
Habicht Accipiter X mh > nein
gentilis
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. Bestand EU-
Anzahl Brutpaare Rote Liste Nds./HB VSR
Name Name wiss. -
Gebiet
Hau- | Tren | Anh.1 | Rele-
3 5 7 8 D Nds. D figkeit d vanz
Neuntoéter Lanius collurio X 3 s < ja
Rabenkrahe | Corvus corone X h > nein
Ringeltaube | Columba X h > nein
palumbus
Grinfink Carduelis X h > nein
chloris
Mausebus- Buteo buteo A |C |A |B |2 mh = ja
sard
Turmfalke Falco 0 1 0O |X |0 |V mh < ja
tinnunculus
Hohltaube Columba 0O |0 |B [0 |0 mh > ja
oenas
Kuckuck Cuculus 0 |0 1 1 2 |3 \Y mh < ja
canorus
Waldkauz Strix aluco 0 (0 |X |0 |2 |V mh = nein
Waldohreule | Asio otus 0 (0 |0 |0 2 |3 mh < ja
Grlnspecht | Picus viridis X |o |0 |0 |2 |3 mh < ja
Buntspecht Dendrocopos B |[C |[C |B |0 h > nein
major
Mittelspecht | Dendrocopos 0 |0 |B [0 |O mh > ja
medius
Kleinspecht | Dryobates o |0 |X |1 0 |3 \Y; mh < ja
minor
Zaunkdnig Troglodytes E |[E |[E |E |O h = nein
troglodytes
Heckenbrau- | Prunella D [D |[C |C |0 h = nein
nelle modularis
Rotkehlchen | Erithacus D |E |[D |D |0 h = nein
rubecula
Gartenrot- Phoenicurus 2 (12 |0 |2 |10 |3 mh < ja
schwanz phoenicurus
Amsel Turdus merula E |E |[D |E |O = nein
Singdrossel | Turdus Cc |[E |C |B |0 < ja
philomelos
Gelbspdtter | Hippolais 0 |B |0 [0 |O h = nein
icterina
Klapper- Sylvia curruca 0 (0 |C |C |0 h = nein
grasmicke
Dorngrasmi- | Sylvia C (D |B |D |0 h = nein
cke communis
Gartengras- | Sylvia borin D |[D (B |C |0 h = nein
muicke
Ménchsgras | Sylvia D |([E |[D |D |0 h > nein
muicke atricapilla
Zilpzalp Phylloscopus E |[F |[E |E |O h = nein
collybita
Fitis Phylloscopus c (D |C |D |0 h = nein
trochilus
Grauschnéap- | Muscicapa X 13 |0 |1 0o |V h < ja
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. Bestand EU-
Anzahl Brutpaare Rote Liste Nds./HB VSR
Name Name wiss. -
Gebiet
Hdu- | Tren | Anh.I Rele-
1 3 5 7 8 Nds. D figkeit d vanz
per striata
Trauer- Ficedula 1 1 4 |1 \" h < ja
schnépper hypoleuca
Schwanz- Aegithalos B |[C |0 |0 h = nein
meise caudatus
Sumpfmeise | Parus palustris B [C |C |C = nein
Blaumeise Parus D |E |D |D = nein
caeruleus
Kohlmeise Parus major E |[E |E |E > nein
Kleiber Sitta europaea D (D C > nein
Gartenbaum- | Certhia D (D |C |C = nein
laufer brachydactyla
Eichelhdher | Garrulus C |[B |C |B h = nein
glandarius
Elster Pica pica C |B |C |C = nein
Aaskrahe Corvus corone B |D |D > nein
Star Sturnus 8 |D |5 |15 \ < ja
vulgaris
Haussperling | Passer X |5 |E |2 |6 \ Vv h < ja
domesticus
Feldsperling | Passer X |C |0 |0 \ \" h < ja
montanus
Buchfink Fringilla D |[E |D |E h = nein
coelebs
Bluthanfling | Carduelis X |1 0 |0 \ Vv h < ja
cannabina
Goldammer | Emberiza X h = nein
citrinella
Végel der Siedlungen und Griinanlagen (4 Arten)
Dohle Coloeus B |[C |0 |C h > nein
monedula
Mehlschwal- De/ichon X \Y \Y h < ia
be .
urbicum
Schleiereule | Tyto alba 0 (1 mh > ja
Rauch- Hirundo rustica | X |X |35 h < ja
schwalbe
b) Maximalzahlen der Gastvogelarten im Untersuchungsraum der Trasse
EU-
NB| D | Anh. 1 3 5 6 7
Entenvigel (12 Arten)
WeiBwangengans | Branta leucopsis R X 600 800 > 950 1500
Saatgans Anser fabalis 850 20 > 300 952
Bléssgans Anser albifrons 2200 5760 > 1200 2850
Graugans Anser anser 250 700 > 130 1230
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EU-

Name Name wiss. RL VSR Teilgebiete WKA / LRP

NB| D | Anh. 1 3 5 6 7
Nilgans Alopochen aegyptiacus 3 30 0 60
Singschwan Cygnus cygnus R X 0 71 0 40
Hockerwschwan | Cygnus olor 0 7 0 72
Zwergschwan Cygnus bewickii X 0 13 0 19
Stockente Anas platyrhynchos 485 750 0 410
Pfeifente Anas penelope R R 180 0 0 440
Krickente Anas crecca 3|3 0 110 0 120
Reiherente Aythya fuligula 4 210 0 320
Moéwenvogel (4 Arten)
Lachmowe Larus ridibundus 870 120 0 2115
Sturmmowe Larus canus 0 180 0 620
Heringsmowe Larus fuscus 0 110 0 12
Silberméwe Larus argentatus 25 20 0 120
Rallen (1 Art)
Blasshuhn | Fulica atra [ ] 0 0 | >80 | 0
Regenpfeifer (1 Art)
Kiebitz | Vanellus vanetus | 3 | 2 | 301 310 | >130 | 385
Sperlingsvégel (5 Arten)
Dohle Coloeus monedula 200 650 0 600
Rabenkréhe Corvus corone 200 180 0 140
Saatkrahe Corvus frugilegus 0 0 0 180
Star Sturnus vulgaris 440 500 0 500
Wacholderdrossel | Turdus pilaris 80 300 0 0
Storchenvégel (1 Art)
WeiBstorch Ciconia ciconia 2 3 X 0 13 32 0
Tauben (1 Art)
Ringeltaube Columba palumbus ‘ ‘ ‘ 120 150 0 300
8.2.2.1 Auswahl der relevanten Arten

Brutvégel

In Tab. 35a sind alle artenschutzrechtlich prifrelevanten Brutvogelarten gekennzeichnet. Fiir sie wird
im Folgenden im Einzelfall ihre Beeintrachtigung durch das Vorhaben und die Erflllung von arten-
schutzrechtlichen Verbotstatbesténden Uberpruft.

Die insgesamt 30 vertieft zu betrachtenden Brutvogelarten gehéren unterschiedlichen systematischen
Gruppen an, den Entenvégeln, Greifvdgeln, Falken, Kranichvégeln, Wat- und Méwenvégeln, Tauben,
Kuckucksvogeln, Eulen, Spechten und Sperlingsvdgeln. Die Revierstandorte der genannten relevan-
ten Brutvogelarten sind auf der Bestandskarte der Brutvégel einsehbar.

Von den o. g. 30 artenschutzrechtlich vertieft zu betrachtenden Brutvogelarten stehen 10 Arten auf der
Vorwarnliste der Roten Liste fir Nds./HB (KRUGER & OLTMANNS 2007). AuBer beim Turmfalke
(Falken) und beim Teichhuhn (Kranichvdgel) handelt es sich um Sperlingsvégel. Sieben der 10 Arten
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sind hinsichtlich ihres Lebensraumes auf Gehdlze angewiesen. Das Teichhuhn und der Teichrohrsan-
ger treten typischerweise an Gewassern bzw. Réhrichtsdumen auf und die Mehlschwalbe britet meist
an Gebéauden.

Von den 30 artenschutzrechtlich vertieft zu betrachtenden Brutvogelarten stehen 10 Arten auf der
Roten Liste von Nds./HB in der Gefahrdungskategorie 3 der gefahrdeten Arten (KRUGER &
OLTMANNS 2007). Davon kommen 6 Arten (Kuckuck, Waldohreule, Griinspecht, Kleinspecht, Neun-
téter und Gartenrotschwanz) Uberwiegend in oder an Gehdlzstrukturen vor. Kiebitz, Feldlerche, und
Wiesenpieper sind typische Griinland- bzw. Ruderalarten. Der Schilfrohrsdnger kommt an Gewassern
vor.

Von den 64 Brutvogelarten werden 8 weitere Arten artenschutzrechtlich vertieft betrachtet, weil sie
z. B. nach der Roten Liste von Deutschland (SUDBECK et al. 2007) oder in Niedersachsen als mittel-
haufige oder seltene Arten mit abnehmenden BestandsgréBen eingestuft sind: Die Reiherente nutzt
Gewasser als Bruthabitat. Das Schwarzkehlchen ist ein Brutvogel auf Ruderalstandorten. Der Sper-
ber, die Hohltaube, der Mittelspecht und die Singdrossel briiten in Gehdlzen und die Schleiereule und
die Rauchschwalbe finden ihren Brutplatz meist in Gebauden.

Zwei weitere Arten werden vertieft betrachtet: der im Bereich von Offenbdden briitende Austernfischer
als larmempfindliche Art und der gehdlzbritende Mausebussard als kollisionsgeféhrdete Art
(GARNIEL & MIERWALD 2010).

Der Erhaltungszustand dieser Arten in Nds. / HB ist auf Grund der Gefahrdungskategorie oder ihrer
Haufigkeit ungiinstig. Daher wiirde sich der vorhabensbedingte Wegfall ihrer Bruthabitate besonders
negativ auf die lokale Population auswirken und ihren Erhaltungszustand weiter verschlechtern. Um
die okologische Funktion der von dem Vorhaben betroffenen Fortpflanzungsstatten im raumlichen
Zusammenhang weiterhin erfullen zu kénnen, werden hier VermeidungsmaBnahmen, z. T. aber auch
vorgezogene AusgleichsmaBnahmen (CEF-MaBnahmen) notwendig.

Gastvdgel

Alle im Untersuchungsraum vorkommenden Gastvogelarten (Tab. 35b) werden entsprechend ihrer
Systematik zu Gilden zusammengefasst. Fiir die einzelnen Gilden wird im Folgenden im Einzelfall ihre
Beeintrachtigung durch das Vorhaben und die Erfiillung von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestan-
den Gberprift.

Insgesamt wurden im Untersuchungsraum (Teilgebiete 3, 5, 6, 7) 18 Wasser- und Watvogelarten so-
wie 5 Sperlingsvogelarten und eine Taubenart als Gastvdgel erfasst. Am Artenspekirum haben die
Entenvdgel mit 12 Arten den groBten Anteil. Méwen sind mit 4 Arten, Rallen und Regenpfeifer jeweils
mit einer Art vertreten.

In Tab. 35b sind die Maximalzahlen der 25 im Untersuchungsraum vorkommenden Gastvogelarten far
die einzelnen Teilgebiete dargestellt. Die Zahlen stammen aus den avifaunistischen Erfassungen von
Moritz (2008) und NWP (2011). Zuséatzlich wurden von Sinning (2005) 260 Blasshihner unter der
BAB-Briicke festgestellt.

Nach den Kriterien fir die Bewertung von Gastvogellebensrdumen nach BURDORF et al. (1997) in
der aktualisierten Fassung von KRUGER et al. (2010) werden Gebieten entsprechend ihrer méglichst
Uber mehrere Jahre dokumentierten artspezifischen Gastvogelzahlen Bedeutungsstufen als Gastvo-
gellebensraume zugeordnet (von lokal Uber regional, landesweit, national bis international). Nach den
Kriterien von KRUGER et al. (2010) erhalt ein Gebiet eine entsprechende Bedeutung, wenn in der
Mehrzahl der erfassten Jahre die Kriterienwerte erreicht wurden.

Demnach ergeben sich fiir die einzelnen Gastvogelarten folgende Bedeutungsstufen in den einzelnen
Teilgebieten (Tab. 36). Zusatzlich wurde dem norddstlichen Bereich der Bornhorster Huntewiesen (TG
6) eine nationale und dem Westen und Norden eine regionale Bedeutung fir Gastvdgel zugeteilt
(NLWKN 2009).
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Tab. 36: Bedeutung der Teilgebiete als Gastvogellebensraum fir die einzelnen Arten.
Teilgebiete national |landesweit| regional lokal
Donnerschwee (TG 3) Saatgans Graugans
Blassgans WeiBwangengans
Blésshuhn
Bornhorst (TG 5) Blassgans Graugans Singschwan WeiBwangengans
WeiBstorch Stockente
Krickente
NSG Bornhorster Blasshuhn Blassgans Graugans
Huntewiesen (TG 6) WeiBstorch | Kiebitz
Blankenburg (TG 7) Graugans Saatgans Singschwan
Blassgans Lachméwe Zwergschwan
Reiherente Sturmméwe Pfeifente
Hockerschwan | Krickente
Blasshuhn

Hinsichtlich des Gastvogelautkommens sind alle Teilgebiete durch Wechselbeziehungen mit dem EU-
Vogelschutzgebiet Hunteniederung (insbesondere den Bornhorster Huntewiesen und dem Moorhau-
ser Polder) gekennzeichnet. Kennzeichnende Arten sind vor allem Ganse (Blassgans, Graugans,
Saat- und WeiBwangengans) sowie Sing- und Zwergschwéne. Dazu kommen mehrere Entenarten
(hauptsachlich Stock-, Pfeif-, Krick- und Reiherenten), die je nach Vereisung den GroBen Bornhorster,
den Blankenburger und den Klostermarksee in groBen Trupps aufsuchen. Der GroBe Bornhorster und
der Klostermarksee dienen als Schlafgewésser fur Ganse und Schwane. Der Schwerpunkt der
Asungsfliige von Gansen und Schwinen geht von dem EU Vogelschutzgebiet (Teil Bornhorster
Huntewiesen und Moorhauser Polder) aus in Richtung Osten in die Hunteniederung. Zeitweise fliegen
die Tiere jedoch auch nach Norden zum Beestermoor bzw. nach Siden in das Teilgebiet 7
(Blankenburg). Die Nutzung von Asungsflachen im Teilgebiet 5 (Bornhorst) ist oft, aber nicht immer,
verknUpft mit der Nutzung des GroBen Bornhorster Sees als Schlafgewésser. Andererseits kénnen
aber auch Tiere, die in der Hunteniederung asen, diesen See als Schlafgewasser aufsuchen. Im Teil-
gebiet 7 (Blankenburg) ist die Nutzung des Klostermarksees als Schlafgewasser meist verkntpft mit
dem Aufsuchen von Asungsflichen in dessen unmittelbarer Nahe. Zeitweise, aber deutlich weniger
als im Bereich Bornhorst und Blankenburg, suchen die Ganse auch Asungsflichen in den
Donnerschweer Wiesen auf.

Insgesamt ist die Raumnutzung der Géansetrupps wesentlich vom Uberschwemmungsgrad im EU-
Vogelschutzgebiet und dem Nahrungsangebot auf den verschiedenen Griinlandflachen sowie vom
Vereisungsgrad der Schlafgewasser abhangig (vgl. auch KUNZE 2002). Bei hohem Uberschwem-
mungsgrad der Bornhorster Huntewiesen im EU Vogelschutzgebiet nachtigen die Génse dort und
verbleiben auch gréBtenteils tagsiiber dort zur Asung.

Im Winter nutzen auch Schwéne (vor allem Singschwane) den GroBen Bornhorster See sowie den
Klostermarksee als Schlafgewésser. Nach dem Zufrieren beider Gewéasser suchen sie stattdessen
das kleine Hafenbecken der Hunte bei Iprump auf. Als Asungsflachen fiir Sing- und Héckerschwéne
dienen ihnen sowohl das Beestermoor, als auch die Ackerflaichen im Sidosten des Teilgebiets 7
(Blankenburg). Im Juni/Juli traten gehauft Trupps von WeiBstérchen auf, die auf frisch geméahten
Grunlandflachen nach Nahrung suchen. Das Maximum wurde mit 32 Tieren im EU Vogelschutzgebiet
in den Bornhorster Huntewiesen (Teilgebiet 6) beobachtet, das auch Kiebitzen und Blasshiihnern als
Nahrungshabitat dient. Auf den Griinlandflachen im Bereich der beiden Bornhorster Seen traten bis zu
13 Stoérche pro Trupp auf. Kennzeichnende Gastvdgel sind zudem die Méwen, insbesondere Lach-
und Sturmmowen, die die Teilgebiete 3, 5 und 7 sowie das EU-Vogelschutzgebiet im rdumlichen Ver-
bund nutzen.

[THF)B)) 2014



Alternativplanung Eisenbahn-Umgehung Oldenburg — Fachgutachten Naturschutz Seite 232

Nahrungsflachen bzw. Nahrungsreviere als solche fallen nicht oder zumindest nicht unmittelbar unter
den Verbotstatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 3 (Zerstérung, Beschadigung). Hier tritt der Verbotstatbe-
stand nur ein, wenn die betroffenen Nahrungsflachen entscheidenden Einfluss z. B. auf die erfolgrei-
che Fortpflanzung und das Uberleben der Individuen oder auf die Funktion einer Ruhestétte nehmen.

Erhebliche Stérungen geméaB § 44 Abs. 1 Nr. 2 (Stérungstatbestand) des BNatSchG, die Einfluss auf
der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art haben kénnten, sind fir Arten, die nicht mit
mindestens lokal bedeutsamen Individuenzahlen (nach KRUGER et al. 2010) im Untersuchungsraum
zu erwarten sind, nicht anzunehmen. Die Vorkommen der mit relativ geringen Individuenzahlen im
Vorhabensgebiet auftretenden Arten sind als lokale Teilpopulationen der zug- und rastrelevanten Ge-
samtpopulationen aufzufassen. Veranderungen der Individuenzahlen und der Aufenthaltsorte durch
bau- und betriebsbedingte Stérungen werden sich bei Arten, die mit geringen Individuenzahlen auftre-
ten, aufgrund der ausreichenden Ausweichmdglichkeiten im Gesamtraum voraussichtlich nicht auf die
Gastpopulation der Art auswirken. Eine erhebliche Stérung, die zu einer Verschlechterung des Erhal-
tungszustands der lokalen Population dieser Arten flihren kdnnte, findet damit nicht statt.

Als artenschutzrechtlich relevant werden demnach alle Arten erachtet, die mindestens in lokal bedeut-
samen Individuenzahlen (nach KRUGER et al. 2010) im Untersuchungsraum zu erwarten sind. Diese
zahlen zu den Entenvdgeln, Stérchen, Rallen und Méwen und werden alle einer vertieften arten-
schutzrechtlichen Prifung unterzogen.

8.2.3 Mittel- und GroBsauger (ohne Fledermause)

THEUNERT (2008a) fihrt fir Niedersachsen 42 Saugetier-Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie
auf. Darunter sind 13 Wale und Delphine sowie 20 Fledermausarten.

Ein Vorkommen der Haselmaus konnte aufgrund potenziell geeigneter Habitatstrukturen im Untersu-
chungsraum nicht von vornherein ausgeschlossen werden. Als Lebensraum sind struktur- und unter-
wuchsreiche, teilweise offene Laubmischwalder mit hohem Anteil an Sdumen insbesondere im Hilgel-
land wichtig, aber auch Nadelwaldréander mit Geblschen sowie Feldgehdlze, Waldrander, Parks und
Heckenstrukturen, gern mit hohem Brombeer- und Himbeeranteil (NLWKN 2011e). Aktuelle Verbrei-
tungskarten®® geben allerdings keine Hinweise auf potenzielle Vorkommen im weiteren Umfeld Olden-
burgs. Das nachste potenzielle Vorkommen der Haselmaus liegt im MTB 3014 sidwestlich des Unter-
suchungsraumes sowie im Hamburger Raum.

Ein Vorkommen des Fischotters im Untersuchungsraum ist nicht bekannt. Jedoch findet momentan
eine Ausbreitung der Art aus den Kerngebieten in Mecklenburg-Vorpommern, Brandenburg und Ost-
Niedersachsens in Richtung Westen statt.

Bei einer im Jahr 2010 durchgefiihrte Studie im Auftrag der Birgerstiftung ,Kuckuck® im Naturpark
Dimmer und des Landkreises Oldenburg zum Vorkommen des Fischotters konnte kein Nachweis fir
die Art im Raum Oldenburg erbracht werden

(Quelle: Kreiszeitung; http://www.kreiszeitung.de/lokales/oldenburg/landkreis-oldenburg/noch-keine-
fischotter-gesichtet-920867.html).

Die im Rahmen des Projekts Otter Habitat Network Europe (OHNE) identifizierten Rdume, in denen
gute Voraussetzungen fur die Entwicklung von Verbindungskorridoren (Prioritdre Wanderwege fiir den
Fischotterschutz, Abb. 44) vorhanden sind, schlieBen die Abschnitte der Hunte bei Oldenburg mit ein
(Quelle: Otterzentrum Hankensbiuittel, http:/cms.otterzentrum.de/cms/front content.php?idart=1385).

Daher kann ein Vorkommen des Fischotters im Untersuchungsraum nicht ausgeschlossen werden.

20 NLWKN (2011e); www.nussjagd-niedersachsen.de
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Abb. 44:  Fischotter-Kerngebiet und prioritdre Wanderpfade. (Quelle: Otterzentrum Hankensbdttel,
http://cms.otterzentrum.de/cms/front_content.php?idart=950)

Von den Ubrigen 20 bei THEUNERT (2008a) aufgefihrten Mittel- und GroBsdugerarten (ohne Fleder-
mause) des Anhangs IV der FFH-Richtlinie ist kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu erwarten.

Die Priifung dieser Artengruppe im Rahmen des artenschutzrechtlichen Fachbeitrages hin-
sichtlich der Verbotstatbestidnde nach § 44 BNatSchG entfillt daher.

Tab. 37: In Niedersachsen potenziell auftretende Saugetierarten des Anhangs IV der FFH-
Richtlinie (nach THEUNERT 2008a; ohne Wildkatze, Wisent, Wolf, Wale, Luchs, Braun-
bar und Flederm&use, NLWKN 2011).

Definition der Geféhrdungskategorie nach der Roten Liste von Niedersachsen u. Bremen (Nds.; THEUNERT
2008) und Deutschland (D; MEINIG et al. 2009): 0 = ausgestorben oder verschollen, 1 = vom Aussterben be-
droht, 2 = stark gefahrdet, 3 = gefahrdet, G = Gefahrdung unbekannten AusmaBes, R = extrem selten, V =
Vorwarnliste

Rote Liste
Arthame s 5 Vorkommen in Niedersachsen
S.

Biber Castor fiber 0 \ 1856 ausgestorben. 1990 erste Wiederansiedlung. Ge-
samtbestand an der Hase und an der Ems seitdem ange-
stiegen. 2006 ca. 240 Individuen. Entlang der Elbe ein-
schlieBlich der Unteren Seegeniederung sowohl natirlich
entstandene als auch auf Aussetzung zuritickzufuhrende
Vorkommen. Gleichfalls im Bestand zunehmend. 2005 ca.
350 Individuen. Uberdies vereinzelte Vorkommen in der
oberen Allerniederung sowie in der Ortze.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu erwarten

Feldhamster | Cricetus 2 1 Nach jahrzehntelangem Bestandsriickgang wieder zahl-
reicher. Vornehmlich vorhanden im Ubergangsbereich der
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Rote Liste
Arthame - S Vorkommen in Niedersachsen
S.

cricetus Mittelgebirge zum Tiefland. Hier mehr oder weniger ver-
breitet stidlich des Mittellandkanals zwischen Hannover
und Braunschweig, 6rtlich auch nérdlich davon. Uberdies
verschiedenenorts im Géttinger Raum und am Siidharz-
rand. Eventuell vereinzelt noch im Wendland bei Liichow.
Keine Funde westlich der Weser.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu erwarten

Fischotter Lutra lutra 1 3 Nach fortlaufender Verfolgung und Lebensraumzerstérung
seit etwa 20 Jahren zunehmend. Hauptvorkommen zwi-
schen der Aller und der Elbe. Mittlerweile auch verschie-
dentlich Feststellungen zwischen Wilhelmshaven und
Emden sowie aus dem Bergland &stlich der Leine. Ge-
samtbestand in 2007 geschatzt ca. 400 bis 600 Individuen.

Vorkommen im Untersuchungsraum nicht ausge-
schlossen

Haselmaus Muscardinus R G Zerstreut im Bergland. Selten im &stlichen Tiefland, bei-
avellanarius spielsweise in der Liineburger Heide. Keine Nachweise
westlich der Weser. Gleichfalls offenbar nicht vorhanden
auf der Stader Geest und an der Unterelbe. Bis 1980 ver-
lief die Verbreitungsgrenze 6stlich etwa der Achse Buxte-
hude — Rotenburg — Rehburg (Steinhuder Meer). Es exis-
tiert keine neuere Untersuchung, die die tatsachliche Be-
siedlung Niedersachsens belegt. Aufgrund der
Habitatanspriiche der Art kann ein Vorkommen der Art im
Untersuchungsraumnicht ausgeschlossen werden, aller-
dings geben aktuelle Verbreitungskarten keine Hinsweise
auf ein Vorkommen der Art im Betrachtungsraum.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu erwarten

Européischer | Mustela 0 0 Wohl schon vor dem 1. Weltkrieg ausgestorben. Einzelne
Nerz lutreola Fundangaben liegen aus dem 6&stlichen Tiefland vor. Wie-
deransiedlungsprojekt im Stidwesten (Raum Osnabrick).

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu erwarten

8.2.4 Fledermause

Im Betrachtungsraum wurden elf Fledermausarten sowie nicht nédher bestimmte Arten der Gattungen
Myotis und Pipistrellus nachgewiesen. Alle europédischen Fledermausarten sind im Anhang IV der
FFH-Richtlinie aufgefihrt und z&hlen damit gemaB § 7 Bundesnaturschutzgesetz zu den streng ge-
schitzten Arten. Zwei Arten sind zuséatzlich in Anhang Il der FFH-Richtlinie aufgefihrt.

Finf potenziell bedeutende FlugstraBen werden vom geplanten Trassenverlauf geschnitten. Zusatz-
lich gehen je zwei Baumquartiere der Arten GroBer Abendsegler (Sommerquartiere) und der Rauhaut-
fledermaus (Balzquartiere) im direkten Eingriffsbereich der geplanten Bahntrasse verloren. Je ein
Gebaudequartier der Arten Zwergfledermaus und Breitfligelfledermaus, das potenziell auch als Wo-
chenstube bzw. Winterquartier genutzt werden kann, liegt im nahen Umfeld der geplanten Bahntrasse.

Eine Ubersicht tber die in den einzelnen TLR festgestellten Fledermausarten mit Angaben zu Jagd-
gebieten, Flugwegen, Quartieren und Balzplatzen ist in Tab. A - 6 im Anhang dargestellt.

Ein Vorkommen der Miickenfledermaus konnte im Untersuchungsraum aufgrund der Einschrankun-
gen der akustischen Erfassungsmethode (Pipistrellus-Arten) nicht von vornherein ausgeschlossen
werden. Die Kenntnisse Uber die Verbreitung der Mickenfledermaus sind noch sehr lickenhaft. Es
existiert keine neuere Untersuchung, die die tatsachliche Besiedlung im Raum Oldenburg belegt. Die
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néchsten bekannten Vorkommen der Mickenfledermaus liegen im MTB 3314 und 3311 sudlich bzw.
stdwestlich des Untersuchungsraumes sowie im Hamburger Raum.

Als Lebensraum sind mehrschichtige Laubwaldgebiete in Gewasserndhe, Feucht- und Auwalder mit
hohem Grundwasserstand sowie offene Walder mit einem hohen Altholzbestand wichtig (NLWKN
2010b). Sie scheint an einen engen Verbund von Wald und Gewasser gebunden zu sein. Im Untersu-
chungsraum sind keine geeigneten Habitate fir die Mickenfledermaus vorhanden, so dass ein Vor-
kommen ausgeschlossen werden kann.

Ein Vorkommen der GroBen Bartfledermaus im Untersuchungsraum konnte aufgrund der Einschran-
kungen der akustischen Erfassungsmethode (Myotis-Arten) nicht von vornherein ausgeschlossen
werden. Typische Jagdlebensrdume der GroBen Bartfledermaus sind reich strukturierte Laub- und
Misch- und Nadelwalder an feuchten Standorten, sowie Hecken, Graben und Ufergehdlze, an denen
sie meist ziemlich dicht an der Vegetation vom Boden bis in den Baumkronenbereich jagt. Dabei ist
sie wesentlich starker an Walder und Gewasser gebunden als die Kleine Bartfledermaus, die eher
eine Art der offenen und halb offenen Landschaften ist (NLWKN 2010a). Beide Arten sind in Nieder-
sachsen weit verbreitet. Es ist davon auszugehen, dass es deutlich mehr Wochenstuben und Nach-
weise beider Arten in Niedersachsen gibt, die jedoch aufgrund der geringen Erfassungs- und Meldeta-
tigkeit nicht vorliegen. Da das nachste bekannten Vorkommen der GroBen Bartfledermaus im MTB
2814 am westlichen Stadtrand von Oldenburg liegt, ist davon auszugehen, dass sie auch im Untersu-
chungsraum vorkommt.

Da die vorliegenden Datenquellen zu den vorkommenden Fledermausarten sehr flachendeckend sind
und zusatzlich die Habitatanspriiche von potenziell vorkommenden Arten in Kombination mit ihrer
Verbreitung in Niedersachsen (NWLKN 2009a/b, NWLKN 2010a/b) beriicksichtigt wurden, kann da-
von ausgegangen werden, dass das Artenspektrum zum allergrdBten Teil abgedeckt ist. Mit dem Auf-
treten weiterer besonders empfindlicher Arten muss nicht gerechnet werden.

Tab. 38: Im Untersuchungsraum im Rahmen der ausgewerteten Datenquellen nachgewiesene
und potenziell vorkommende Fledermausarten.
Definition der Geféhrdungskategorie nach der Roten Liste von Niedersachsen u. Bremen (Nds.; THEUNERT
2008) und Deutschland (D; MEINIG et al. 2009): 1 = vom Aussterben bedroht, 2 = stark gefahrdet, 3 = gefahr-
det, D = Daten unzureichend, G = Gefahrdung unbekannten AusmaBes, V = Vorwarnliste
T Rote Liste FFH- | nachge- | Potenzielles
Nds. D Anhang | wiesen | Vorkommen
GroBer Abendsegler Nyctalus noctula 2 Vv I\ X
Kleiner Abendsegler Nyctalus leisleri 1 D I\
Breitfliigelfledermaus | Eptesicus serotinus 2 G \Y X
Zwergfledermaus Pipipstrellus pipistrellus 3 - I\ X
Rauhautfledermaus Pipistrellus nathusii 2 - \Y, X
Wasserfledermaus Myotis daubentonii 3 - \Y X
Kleine Bartfledermaus |Myotis mystacinus 2 \" \Y, X
Braunes Langohr Plecotus auritus 2 \ \Y X
GrofBes Mausohr Myotis myotis 2 Vv IL,Iv X
Teichfledermaus Myotis dasycneme - D IL,Iv X
Fransenfledermaus Myotis nattereri 2 - \Y X
Myotis unbestimmt Myotis spec. \Y X
Pipistrellus unbestimmt | Pipistrellus spec. I\ X
GroBe Bartfledermaus |Myotis brandftii 2 Vv \% X
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Alle nachgewiesenen und potenziell vorkommenden Fledermausarten sind im Anhang IV und
zwei Arten zusétzlich im Anhang Il der FFH-Richtlinie aufgefiihrt und werden im artenschutz-
rechtlichen Fachbeitrag betrachtet.

8.2.5 Amphibien und Reptilien

Im Untersuchungsraum wurden wahrend der Erfassung 2008 (MORITZ 2008) sechs Amphibienarten
und eine Reptilienart nachgewiesen (Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.). Bei
em Exemplar des Bergmolchs (/chthyosaura alpestris) handelt es sich lediglich um einen Einzelfund.
Keine diesen Arten istim Anhang IV der FFH-Richtlinie aufgefihrt und.

Tab. 39: Im Untersuchungsraum nachgewiesene Amphibien- und Reptilienarten.

Definition der Gefahrdungskategorie nach der Roten Liste von Niedersachsen u. Bremen (Nds.; THEUNERT
2008) und Deutschland (D; KUHNEL et al. 2009):
- = ungefahrdet, 3 = geféhrdet, V = Vorwarnliste

Rote Liste FFH-
Gruppe Artname Nds. | D Anhang
Amphibien Erdkréte Bufo bufo - -
Amphibien Grasfrosch Rana temporaria - -
Amphibien Seefrosch Pelophylax ridibundus - -
Amphibien Teichfrosch Pelophylax kl. esculentus - -
Amphibien Teichmolch Lissotriton vulgaris - -
Amphibien Bergmolch Ichthyosaura alpestris 3 -
Reptilien Ringelnatter Natrix natrix 3 \

THEUNERT (2008a) fihrt fir Niedersachsen 11 Amphibien- und drei Reptilienarten des Anhangs IV
der FFH-Richtlinie auf.

Ein Vorkommen von Laubfrosch (Hyla arborea), Moorfrosch (Rana arvalis), Kleinem Wasserfrosch
(Pelophylax lessonae), Knoblauchkréte (Pelobates fuscus), Kreuzkréte (Bufo calamita), Kammmolch
(Triturus cristatus), sowie von Schlingnatter (Coronella austriaca) und Zauneidechse (Lacerta agilis)
konnte im Untersuchungsraum nicht von vornherein ausgeschlossen werden.

Der Laubfrosch besiedelt in erster Linie Grinlandkomplexe mit hohem Durchsetzungsgrad von He-
cken, Gehdlzen und Geblischen. Meist sind es grundwassernahe bzw. staunasse Standorte mit vielen
kleineren Stillgewassern. Die Laichgewasser missen Verlandungsvegetation aufweisen (Flutrasen,
Seggen-/Binsenriede, Teichrdhrichte), gut sonnenexponiert und unbedingt ohne Fischbesatz sein. Die
Landhabitate befinden sich oft im nédheren Gewasserumfeld. Hierbei ist ein abwechslungsreiches Ge-
lande mit sonnigen Sitzwarten (z. B. groBbléattrige Stauden, Brombeerdickichte, Landréhrichte, GebU-
sche) sowie ausreichendem Nahrungsangebot (bliten- und damit insektenreiche Hochstaudenfluren)
von Bedeutung. Langfristig stabile und individuenreiche Laubfroschpopulationen benétigen ein dichtes
Netz derartiger Strukturen auf groBer Flache (NLWKN 2011a). Fiir den Laubfrosch bietet der Untersu-
chungsraum keine geeigneten Strukturen, die die Habitatanspriiche der Art erflllen.

Das nachste bekannte aktuelle Vorkommen des Laubfrosches liegt weiter siiddstlich im MTB 2916
(NLWKN 2011a).

Der Moorfrosch besiedelt schwerpunkimaBig die groBen Regenmoorkomplexe bzw. deren Degenera-
tionsstadien, z. B. Pfeifengrasbesténde, Feuchtheiden und Birkenbriiche. GroBe Moorfroschpopulati-
onen befinden sich unter anderem in Heideweihern, Verndssungsbereichen teilabgetorfter Hochmoo-
re, sauergrasreichen, besonnten Grinlandweihern und fischfreien Auengewéassern. Die niederséchsi-
schen Moorfroschvorkommen liegen demnach nicht allein im Bereich der Hoch- und Niedermoore,
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sondern ebenso auf trockenen bis nassen, meist ndhrstoffarmen Sandbdden der Geest sowie auf
lehmigen Schluff- oder schluffigen Tonbéden der Talauen mit oberflachennahen Grundwasserstan-
den. Laichhabitate sind kleinere bis mittelgroBe Stillgewasser mit ausgedehnten Flach- und Wechsel-
wasserzonen u. a. mit Flutrasen, Seggen- und Binsenrieden oder Wollgrasbestanden. Die Landhabita-
te im naheren Gewasserumfeld sind groBflachige Seggen-, Simsen- und Binsenriede, extensives,
sauergras- und binsenreiches Feuchtgriinland, R&hrichte, dauer- oder wechselfeuchte Gras-
Staudenfluren, Moorheiden und lichtere Bruch- und Auwalder. Als Uberwinterungsquartiere haben
Uberschwemmungssichere Gehdlzbestande in Laichgewésserndhe wahrscheinlich eine sehr hohe
Bedeutung. Es kommen dafir sowohl trockene Kiefernforsten auf Flugsanddiinen als auch frische bis
feuchte Laubwalder in Betracht (NLWKN 2011a). Fur den Moorfrosch bietet der Untersuchungsraum
geeignete Strukturen, die die Habitatanspriiche der Art erfiillen. Moorfrosch-Vorkommen existieren
nach Auskunft der Naturschutzbehérde (SPRENGER 2014 mdl.) mehrfach in Oldenburg. Ein
Vorkjommen im Betrachtungsraum ist danach z.B. in Neuenwege anzunehmen.

Gesicherte Vorkommen des Kleinen Wasserfrosches sind im niederséchsischen Tiefland fiir das We-
ser-Aller-Flachland, den Stader Raum, in der Grafschaft Bentheim und im sidéstlichen Wendland
belegt. Darlber hinaus gibt es noch einige Nachweise, zum Beispiel in der Liineburger Heide. Im sud-
niedersachsischen Weser-Leine-Bergland existieren Vorkommen im Kaufunger Wald und im
Rhumetal. Der Kleine Wasserfrosch bewohnt &hnliche Lebensrdume wie der Moorfrosch. Er bevorzugt
Offenlander mit hohen Grundwasserstanden. Stellenweise ist er auch in Waldern zu finden. Die Le-
bensrdume in Niedersachsen sind Niedermoorgebiete und degradierte ehemalige Hochmoore sowie
feuchte Grinlander und ehemalige Heiden der Moorrandbereiche. An den untersuchten Gewéassern
im Raum Oldenburg gelang kein Nachweis der Art und sie ist aufgrund der Habitatanspriiche auch
nicht zu erwarten.

Die Warme liebende Knoblauchkréte bevorzugt als Landlebensraum offene Biotope in der Néhe ge-
eigneter Laichgewasser mit lockeren, grabbaren Béden, in die sie sich gerne tief eingrébt. Auch san-
dige Ackergebiete (Spargel- und Kartoffelfelder), sandig-lehmige Grundmoranenplatten und Nie-
derterrassen sowie Flussauen werden haufig besiedelt, sofern letztere neben vernassten Niederungen
auch ein Mosaik aus sandigen, hoch- bzw. stauwassersicheren Standorten (z. B. Dunen, Geest-
kanten) aufweisen. Bedeutende Sekundarlebensrdume stellen Sand- und Kiesgruben dar. Als Laich-
gewasser bevorzugt die Knoblauchkréte dauerhaft Wasser flihrende, nicht zu flache, halbschattige bis
besonnte Stillgewéasser mit Wasserpflanzen zum Anheften der Laichschnire (NLWKN 2011c).

Kreuzkréten besiedeln als typische Tieflandbewohner trocken-warme Landhabitate mit lickiger bzw.
sparlicher Vegetationsdecke und mdglichst lockerem Substrat (in der Regel Sandbdden). Urspriinglich
spielten die durch die Hochwasserdynamik sich standig verandernden Uberschwemmungsbereiche
der Fliisse eine wichtige Rolle als Primarlebensraum. Heute finden sich derartige Bedingungen (ber-
wiegend nur noch in Sekundarlebensrdumen wie Bodenabbaugruben (ca. 50 % aller niedersach-
sischen Vorkommen in Kies- und Sandgruben sowie Steinbriichen). Zur Fortpflanzung bendtigt die
Kreuzkrdte flache (oft nur 5-15 cm tiefe), stark besonnte und sich daher schnell erwdrmende
Kleinstgewasser mit tempordrem Charakter (TUmpel, Pfitzen, wassergeflllte Fahrspuren). Dabei
handelt es sich haufig um Ansammlungen von vegetationslosem Oberflachenwasser (NLWKN 2011a).
Im Untersuchungsraum gab es keine Hinweise auf ein Vorkommen der Art.

Das nachste bekannte aktuelle Vorkommen der Kreuzkréte liegt weiter stdlich im MTB 2915 (NLWKN
2011).

Der Kammmoilch ist ein Bewohner des Offenlandes und lebt vorwiegend in reich strukturierten Grin-
landern, die Schwerpunkte seiner Verbreitung liegen in den Griinlandbereichen des niederséachsi-
schen Tieflandes. Der Kammmolch bevorzugt als Ablaichplatze etwas grdBere und tiefere pflanzen-
reiche Gewasser. Die Art weist einen geringen Aktionsraum auf und ist wenig wanderféhig (bis zu 1
km zwischen Winterquartier und Laichgewasser, meist nur wenige hundert Meter). Die Wanderungen
vom Winterquartier zu den Laichgewé&ssern finden ab Februar/Marz statt.
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In der Regel handelt es sich bei den Laichgewéssern um perennierende, sonnenexponierte, meso- bis
eutrophe (oft maBig verkrautete) und nur schwach saure bis basische Gewasser. Die Art kommt in
ganz Niedersachsen, mit Ausnahme der nordwestlichen Landesteile vor (Ausnahme Varel/Bockhorn,
Lk. Friesland; sehr wahrscheinlich gibt es hier aber auch erhebliche Untersuchungsdefizite) (NLWKN
2009). Einige Gewasser des Untersuchungsgebietes, insbesondere die Kleingewasser sildlich der
Hunte, die die Habitatanspriiche der Art erfiillen, wurden bisher nicht untersucht. Daher ist ein Vor-
kommen der Art im Planungsraum nicht auszuschlieBen. Das nachste bekannte aktuelle Vorkommen
des Kammolches liegt weiter éstlich im MTB 2816 (NLWKN 2011e).

Die Zauneidechse besiedelt die verschiedensten, vor allem durch den Menschen gepragten Lebens-
raume. Hierzu zahlen Weinberge, Garten, Parkanlagen, Feldraine, Wegrander, Béschungen, Damme,
Bahntrassen, wenig genutzte Wiesen und Weiden, Abgrabungs- und Rohbodenflachen. Auch in DU-
nen- und Heidegebieten, an naturnahen Waldréandern, auf Halbtrocken- und Trockenrasen sowie an
Randern von Feuchtwiesen oder Niedermooren ist sie zu finden. Entscheidend ist das Vorhandensein
geeigneter Sonnen- (z.B. auf Steinen, Totholz oder freien Bodenflachen) und Versteckplatze sowie
bewuchsfreier Flachen mit geeignetem Grund zur Eiablage. So ist sie im Norddeutschen Tiefland eng
an Sandbdden gebunden (BfN 2013a). Flir die Zauneidechse bietet der stark von intensiver Landwirt-
schaft gepragte Untersuchungsraum keine geeigneten Strukturen, die die Habitatanspriiche der Art
erflllen.

Schlingnattern besiedeln trocken-warme, kleinrdumig gegliederte Lebensrdume, die sowohl offene, oft
steinige Elemente (Felsen, Steinhaufen/-mauern), liegendes Totholz als auch niedrigen Bewuchs im
Wechsel mit Rohbodenflachen, aber auch Geblsche oder lichten Wald aufweisen. In den nérdlichen
Verbreitungsgebieten stellen sandige Heidegebiete sowie Randbereiche von Mooren bzw. degenerier-
te Hochmoorkomplexe die wichtigsten Lebensrdume fiir die Schlingnatter dar (BfN 2013a). Im Unter-
suchungsraum sind derartige Habitate nicht vorhanden.

Das nachste bekannte aktuelle Vorkommen der Art liegt 6stlich des Untersuchungsraumes im MTB
2816 (NLWKN 2011a). Im Untersuchungsraum gab es keine Hinweise auf ein Vorkommen der Art.

Tab. 40: In Niedersachsen potenziell auftretende Amphibien- und Reptilienarten des Anhangs IV
der FFH-Richtlinie (nach THEUNERT 2008a).

Definition der Gefahrdungskategorie nach der Roten Liste von Niedersachsen u. Bremen (Nds.; THEUNERT
2008) und Deutschland (D; KUHNEL et al. 2009):

- = ungefahrdet, 1 = vom Aussterben bedroht, 2 = stark gefahrdet, 3 = geféhrdet, G = Gefahrdung anzunehmen,
aber Status unbekannt, V = Vorwarnliste

Rote Liste
Gruppe Artname = = Vorkommen in Niedersachsen
S.

Amphi- Geburts- Alytes 3 3 Zerstreut bis verbreitet im Weser-Leinebergland
bien helferkrote obstetricans und im Harz. Im Norden etwa bis zur Mittelge-
birgsschwelle. Allgemein gilt die Geburtshelferk-
rote als Bewohner unverbauter Fluss- und
Bachlandschaften mit groBflachigen Abbruch-
kanten, Kolken und Geschiebetlimpeln im be-
waldeten Bergland (colline Stufe; in Nieder-
sachsen auch submontan, im Hochharz bis in
die montane Stufe). Heute ist sie Charakterart
von Abgrabungen wie Steinbriichen, Ton-,
Lehm-, Kies- und Sandgruben (ca. 45 % aller
Vorkommen) (NLWKN 2010).

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu
erwarten

Amphi- Rotbauch- Bombina 1 2 In Elbn&he zwischen Schnackenburg und

bien unke bombina Bleckede sowie im Landkreis Uelzen, 6stlich
von Bad Bevensen. Friiher weiter im Siiden im
Aller-Urstromtal.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu
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Gruppe

Artname

Rote Liste

Nds. D

Vorkommen in Niedersachsen

erwarten

Amphi-
bien

Gelbbauch-
unke

Bombina
variegata

Nur noch wenige Vorkommen in den Landkrei-
sen Schaumburg, Hildesheim, Holzminden und
Goéttingen. Die Art kommt nicht im Tiefland vor.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu
erwarten

Amphi-
bien

Kreuzkrote

Bufo calamita

Im &stlichen Tiefland verbreitet. Auf fast allen
Ostfriesischen Inseln vorhanden. Fehlt regional
im westlichen Tiefland. Im Bergland zwar vor-
handen, aber nur 6rtlich, z. B. bei Hameln, west-
lich von Géttingen und am Stidharzrand.

Vorkommen war im Untersuchungsraum nicht
auszuschlieBen. Die Art wurde jedoch nicht im
Untersuchungsraum festgestellt und ein Vor-
kommen ist aufgrund ihrer
Primé&rhabitatanspriiche sehr unwahrscheinlich.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu
erwarten

Amphi-
bien

Wechselkro-
te

Bufo viridis

Wenige Vorkommen im Ostbraunschweigischen
Hugelland und im nérdlichen Harzvorland.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu
erwarten

Amphi-
bien

Laubfrosch

Hyla arborea

Verbreitungsschwerpunkt im Urstromtal der
Elbe zwischen Schnackenburg und Bleckede
(Biosphérenreservat). Zahlreiche Vorkommen
auch bei Zeven und Wolfsburg, im Norden von
Hannover und in Teilen der Liineburger Heide.
Von der Hunte bis in den Stidwesten des westli-
chen Tieflandes mehr oder weniger zerstreut.
Fehlt im Nordwesten, im ndrdlichen und mittle-
ren Abschnitt der Ems-Niederung, in der
Wimmeniederung und in der Stidheide. Verein-
zelt noch im Bergland.

Vorkommen war im Untersuchungsraum nicht
auszuschlieBen. Die Art wurde jedoch nicht im
Untersuchungsraum festgestellt und es sind
keine geeigneten Habitatstrukturen fiir die Art
im Untersuchungsraum vorhanden.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu
erwarten

Amphi-
bien

Knoblauch-
krote

Pelobates
fuscus

Im &stlichen Tiefland verbreitet. Westlich der
Weser weitaus sparlicher, aber bis Ostfriesland
vorhanden. Fehlt auf den Ostfriesischen Inseln.
Im Bergland rezent nur wenige Nachweise am
stidlichen Harzrand.

Vorkommen war im Untersuchungsraum nicht
auszuschlieBen. Die Art wurde jedoch nicht im
Untersuchungsraum festgestellt und ist auf-
grund ihrer Habitatanspriiche auch nicht zu
erwarten.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu
erwarten

Amphi-
bien

Moorfrosch

Rana arvalis

Im Tiefland verbreitet, allerdings in den Mar-
schen nicht vorhanden. Im Bergland ein isolier-
tes Vorkommen am Harzrand bei Walkenried.

Fir Moorfrosch liegen seit einigen Jahren keine
gesicherten Nachweise fur Oldenburg mehr vor,
wobei der Moorfrosch friher im Bereich
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Gruppe

Artname

Rote Liste

Nds. D

Vorkommen in Niedersachsen

Gellener Torfm&0rte / Moorplacken vorkam;
vermutetes Vorkommen in Moorplacken, friher
auch im NSG Bahndammgelénde Krusenbusch,
vermutete Vorkommen in der
Hausbéakeniederung und in Heidbrook. Mégliche
Vorkommen im Everstenmoor, bei Blankenburg
und bei Bornhorst (LRP Entwurf).

Vorkommen im Untersuchungsraum nicht
auszuschlieBen

Amphi-
bien

Springfrosch

Rana
dalmatina

Nur in der Nordheide, bei Bad Bevensen sowie
in Elm, Dorm und weiteren Waldgebieten im
Ostbraunschweigischen Hiigellandes.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu
erwarten

Amphi-
bien

Kleiner
Wasser-
frosch

Pelophylax
lessonae

Konzentriert auf das Weser-Aller-Flachland bis
fast an den Mittellandkanal heran, aber auch im
Sudharz, im Wendland, bei Buxtehude und im
Slidwesten Niedersachsens. Kenntnisstand zur
Verbreitung allerdings sehr unvollstandig.

Vorkommen war im Untersuchungsraum nicht
auszuschlieBen. Die Art wurde jedoch nicht im
Untersuchungsraum festgestellt und ist auf-
grund ihrer Habitatanspriiche auch nicht zu
erwarten.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu
erwarten

Amphi-
bien

Kammmolch

Triturus
cristatus

Ostlich der Weser verbreitet mit Schwerpunkten
in der Lineburger Heide, im Wendland, in der
Elbtalaue und im Weser-Aller-Flachland. Im
westlichen Tiefland vornehmlich im sidlichen
Teil. Fehlt in Ostfriesland, weiten Teilen des
Emslandes und im Raum Cuxhaven. Im Berg-
land weit verbreitet. Fehlt im Harz.

Vorkommen im Untersuchungsraum még-
lich.

Reptilien

Schlingnat-
ter

Coronella
austriaca

Zerstreut im Tiefland 6stlich der Weser, ansons-
ten selten, aber vielerorts gefunden, z. B. an der
oberen Weser, in der Diepholzer Moorniederung
und im Raum Lingen. Fehlt weitgehend im
Nordwesten, an der Kiste ganz.

Ein Vorkommen im Untersuchungsraum war
nicht von vornherein ausgeschlossen, es liegen
jedoch keine potenziell geeigneten Habitate im
Untersuchungsraum.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu
erwarten

Reptilien

Sumpf-
schildkrote

Emys
orbicularis

Derzeit sind keine natirlichen Vorkommen be-
kannt. Zwar liegen aus verschiedenen Landes-
teilen (vornehmlich aus dem 6stlichen Tiefland,
etwas weniger aus dem Bergland und vereinzelt
aus dem westlichen Tiefland) Einzelbeobach-
tungen vor, doch es gibt keine Nachweise von
Jungtieren. Bei den Alttieren handelt es sich
Uberwiegend um freigelassene Tiere (Herkunft
genetisch nachweisbar).

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu
erwarten

Reptilien

Zaunei-

Lacerta agilis

Im mittleren und nordéstlichen Teil des Tieflan-
des und im Sliden des Berglandes verbreitet,
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Rote Liste .
Gruppe Artname Nd b Vorkommen in Niedersachsen
S.

dechse ansonsten zerstreut, aber aus allen Regionen
gemeldet. Auch fir einige Ostfriesische Inseln
angegeben, doch aktuell nur noch auf
Wangerooge. Fehlt im Harz.

Ein Vorkommen im Untersuchungsraum war
nicht von vornherein ausgeschlossen. Es liegen
im Untersuchungsraum jedoch keine geeigne-
ten Habitatstrukturen fir die Art.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu
erwarten

Die Priifung der Artengruppen der Amphibien und Reptilien im Rahmen des artenschutzrecht-
lichen Fachbeitrages hinsichtlich der Verbotstatbestédnde nach § 44 BNatSchG beschrankt sich
daher auf den Kammmolch und den Moorfrosch.

8.2.6 Fische und Rundmaéauler

THEUNERT (2008a) fuhrt fir Niedersachsen als einzige SiiBwasser-Art des Anhangs IV der FFH-
Richtlinie den Stdr (Acipenser sturio) auf. Die Art trat friiher in den Unterlaufen von Ems, Weser und
Elbe laichend auf, doch bereits um 1900 wurden zunehmend weniger Tiere festgestellt. Ein Haupt-
fanggebiet war der Fluss Oste, der in das Elbeastuar mindet. Einzelne Tiere wanderten bis in die
Leine und in die Aller bis Celle. Zu einer Fortpflanzung kommt es heute wohl nicht mehr, obwohl mit-
unter noch Einzelfunde gelingen.

Auf der Basis des im November 2007 vom Standigen Ausschuss der Berner Konvention verabschie-
deten Aktionsplans zur Erhaltung des Europaischen Stérs wurde 2010 vom BMU und BfN ein Nationa-
ler Aktionsplan zur Arterhaltung und Wiedereinbirgerung des Européischen Stoérs (GeBner et al.
2010) entwickelt. Trotz erster Wiederfangerfolge vor der Nordseekiste in 2012 ist eine Wanderung
der Tiere von der Nordsee Uber die Werra bis in die Hunte sehr unwahrscheinlich. Somit sind keine
artenschutzrechtlich relevanten Arten fir den Untersuchungsraum zu erwarten.

Die Priifung dieser Artengruppe im Rahmen des artenschutzrechtlichen Fachbeitrages hin-
sichtlich der Verbotstatbestdnde nach § 44 BNatSchG entfillt daher.

8.2.7 Libellen

Im Untersuchungsraum wurden wahrend der Erfassung 2012 (LRP Entwurf 2012) die in Tab. 41 auf-
gelisteten 17 Libellenarten nachgewiesen. Darunter war keine geféhrdete Art der Roten Liste fiir Nie-
dersachsen. Bisher fehlen Nachweise stark gefédhrdeter und vom Aussterben bedrohte Libellenarten
im Untersuchungsgebiet.

Tab. 41: Im Untersuchungsraum nachgewiesene Libellenarten.

Definition der Gefahrdungskategorie nach der Roten Liste von Niedersachsen u. Bremen (Nds.; ALTMULLER &
CLAUSNITZER 2010 und Deutschland (D; OTT & PIEPER 1998):

- = ungefahrdet, 1 = vom Aussterben bedroht, 3 = gefahrdet, V = Vorwarnliste, G = Gefahrdung anzunehmen,
aber Status unbekannt, D = Daten unzureichend.

Artname Rote Liste AFFH-
Nds.| D nhang
Blaugriine Mosaikjungfer Aeshna cyanea - -
Herbst-Mosaikjungfer Aeshna mixta - -

—
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Artname Rote Liste AFFH-
Nds.| D nhang
GroBe Kénigslibelle Anax imperator
Gebanderte Prachtlibelle Calopterix splendens V
Hufeisen-Azurjungfer Coenagrion puella
Fledermaus-Azurjungfer Coenagrion pulchellum 3
GroBe Pechlibelle Ischnura elegans
Gemeine Binsenjungfer Lestes sponsa
Weidenjungfer Lestes viridis
Plattbauch Libellula depressa
GroBer Blaupfeil Orthetrum cancellatum
Vierfleck Libellula quadrimaculata
Frihe Adonislibelle Pyrrhosoma nymphula
Gemeine Winterlibelle Sympecma fusca D 3
Schwarze Heidelibelle Sympetrum danae
Blutrote Heidelibelle Sympetrum sanguineum - -
Gemeine Heidelibelle Sympetrum vulgatum - -

THEUNERT (2008b) nennt 7 Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie, die in Niedersachsen auftreten
kénnen. Es handelt sich entweder um Arten der Moorgebiete oder kalkarmer Gewasser (Ostliche,
Zierliche und GroBe Moosjungfer), um Flusslibellen (Grine Flussjungfer, Asiatische Keiljungfer), um
Arten, deren Verbreitungsgebiet begrenzt ist (Sibirische Winterlibelle) und die deshalb kein Vorkom-
men im Untersuchungsraum haben kénnen oder um Arten mit besonderen Habitatanspriichen (Griine
Mosaikjungfer).

Ein Vorkommen der Grinen Mosaikjungfer (Aeshna viridis), die nur in Krebsscheren-Bestanden auf-
tritt, kann im Untersuchungsraum nicht ausgeschlossen werden. lhr typischer Lebensraum sind Alt-
wasser und Graben, in denen die Krebsschere (Stratiotes aloides) dichte Schwimm- und Unterwasser-
rasen bildet. Da in dem zum Eingriffsraum benachbarten Naturschutzgebiet ,Bornhorster
Huntewiesen® in den vorhandenen Krebscherenbestidnden Griine Mosaikjungfer nachgewiesen wurde
(MUNKENWARF und RICHTER in BUCHWALD et al. 2011), ist ein Vorkommen auch im Untersu-
chungsraum mdéglich, zumal auch in den Donnerschweer Wiesen in 2009 die Krebsschere dokumen-
tiert wurde.

Ein Vorkommen der GroBen Moosjungfer (Leucorrhinia pectoralis) im Untersuchungsraum konnte
nicht von vorneherein ausgeschlossen werden. Altere Nachweise der Art liegen fiir das MTB 2815
Ostlich des Untersuchungsraums vor. Die Art besiedelt Gewésser mit einer reichhaltigen Ausstattung
unterschiedlicher, jedoch nicht zu dichter Pflanzenbesténde. Sie bevorzugt starke Sonneneinstrahlung
und einen durch Torf und Huminstoffe dunkel gefarbten Wasserkérper mit hoher Warmegunst wie
Moorschlenken und —kolke, Torfstiche, Laggs (Moorrandgewasser), Weiher, Kleinseen, Feldsélle und
Abgrabungsgewasser (BfN 2013b). Ein Vorkommen der Art im Untersuchungsraum ist aufgrund ihrer
Habitatanspriiche nicht auszuschlieBen.
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Tab. 42:

In Niedersachsen potenziell auftretende Libellenarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie
(nach THEUNERT 2008b).

Definition der Gefahrdungskategorie nach der Roten Liste von Niedersachsen u. Bremen (Nds.; ALTMULLER &
CLAUSNITZER 2010) und Deutschland (D; OTT & PIEPER 1998):

- = ungefahrdet, 0 = ausgestorben oder verschollen, 1 = vom Aussterben bedroht, 2 = stark gefahrdet, G = Ge-
fahrdung anzunehmen, aber Status unbekannt

Artname

Rote Liste

Nds. D

Vorkommen in Niedersachsen

Grline Mosa-
ikjungfer

Aeshna viridis

1 1

Sehr zerstreut im Bereich groBerer Fluss-
niederungen im dstlichen Tiefland. Im westichen
Tiefland insgesamt selten. Zahlreicher in der
Weserniederung bei Bremen. Fehlt im Bergland
und in Kistennahe. Obligat an Krebsscherenbe-
stédnde gebunden.

Vorkommen im Untersuchungsraum méglich.

Asiatische
Keiljungfer

Gomphus flavipes

In den letzten Jahren in der Elbe, in der Weser
und in der Aller festgestellt. War jahrzehntelang
verschollen. AusschlieBlich an gréBeren Fliissen
und Strémen, kleinere FlieBgewasser werden nur
selten besiedelt.

Keine Vorkommen im Raum Oldenburg bekannt.
Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu
erwarten

Ostliche
Moosjungfer

Leucorrhinia albifrons

Einzelne Nachweise im &stlichen Tiefland. Wahr-
scheinlich nur jahrweise anzutreffen. Besiedelt
mesotrophe, saure Gewasser der Ebene (Torf-
gewasser, Zwischenmoore, Verlandungsge-
wasser), dystrophe Waldseen mit Wasserrosen
vor Schwingrasenzone und Moorweiher mit brei-
ter Verlandungszone. Keine Vorkommen im
Raum Oldenburg bekannt.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu
erwarten

Zierliche
Moosjungfer

Leucorrhinia caudalis

Selten im &stlichen Tiefland. Im westlichen Tief-
land um 1980 im Bereich des Unterlaufes der
Hase. Fehlt im Bergland. Besiedelt grundwasser-
gespeiste Gewasser im Auenbereich: schwach
alkalisch, maBig kalkreich bis kalkreich, klar oder
lediglich geringe Tribung. In Niedersachsen seit
1990 nur 4 Fundorte, davon nur einer (in der
Elbniederung) Uber mehrere Jahre hinweg mit
Nachweisen belegt.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu
erwarten

GroBe Moos-
jungfer

Leucorrhinia pectoralis

Sehr zerstreut im Tiefland. Etwas mehr im Aller-
raum. Auch im Harz, im Solling und im Kaufunger
Wald entdeckt. Einzelne Nachweise auf Borkum,
Langeoog und Wangerooge.

Aktuelle Nachweise flir den Raum Oldenburg
liegen fur das NSG Gellener Torfmdérte (ca. 3 km
Ostlich der BAB A29) vor.

Aufgrund der Habitatanspriiche der Art ist ein
Vorkommen im Untersuchungsraum méglich.

Griine Fluss-
jungfer

Ophiogomphus cecilia

Zwischen der Aller und der Elbe vielerorts, im
Westen vereinzelt bis zur Hunte.

Man findet die Grine Flussjungfer an sauberen,
sandigen Bachen, im Flachland und Mittelgebirge
(bis 1000 m). Als Larvalhabitate werden naturna-
he Uferabschnitte von nicht zu kiihlen FlieBge-
wassern mit sandig-kiesigem Grund, maBiger
Flie Bgeschwindigkeit und geringer Beschattung
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Rote Liste

Artname

Nds.

D

Vorkommen in Niedersachsen

durch Uferbdume bevorzugt.

Aufgrund der Habitatanspriiche der Art ist
kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu
erwarten.

Sibirische
Winterlibelle

Sympecma paedisca

Einzelne aktuelle Nachweise im 6stlichen Tief-
land, so bei Celle, Bremervorde und im Wend-
land, sowie im westlichen Tiefland bei Cloppen-
burg.

Fir die Larvalentwicklung geeignete Gewasser:
Verlandungsriede von Seen und Weihern mit
deutlichen Wasserstandsschwankungen und
angrenzenden Flachmoorstreuwiesen sowie
Schlenkengewésser verschiedener Riede mit
sommerlicher Wasserflihrung und Grundwasser-
beeinflussung. In Niedersachsen bisher insge-
samt nur 12 Fundorte, von denen nach 1950 nur
7 bestétigt werden konnten.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu
erwarten

Die Priifung der Artengruppe der Libellen im Rahmen des artenschutzrechtlichen Fachbeitra-
ges hinsichtlich der Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG beschrankt sich daher auf die

GroBe Moosjungfer und die Griine Mosaikjungfer.

8.2.8 Heuschrecken

Im Untersuchungsraum wurden wahrend der Erfassung 2008 (IBL) die in Tab. 43 aufgelisteten elf
Heuschreckenarten nachgewiesen. Alle gefundenen Arten sind nach den Roten Listen fir Nieder-
sachsen und Deutschland ungefahrdet. Es lagen keine Hinweise auf ein Vorkommen von Arten des
Anhangs IV der FFH-RL vor.

Tab. 43: Im Untersuchungsraum nachgewiesene Heuschreckenarten.

Definition der Geféhrdungskategorie nach der Roten Liste von Niedersachsen u. Bremen (Nds.; GREIN 2005)

und Deutschland (D; MAAS et al. 2011):

- = ungefahrdet

Art Rote Liste FFH-
name
Nds.| D Anhang

WeiBrandiger Grashlpfer Chorthippus albomarginatus - -
Nachtigall-Grashipfer Chorthippus biguttulus - -
Brauner GrashUpfer Chorthippus brunneus - -
Gemeiner Grashlpfer Chorthippus parallelus - -

Kurzfliigelige Schwertschrecke

Conocephalus dorsalis - -

Gemeine Eichenschrecke

Meconema thalassinum - -

Roesels BeiBschrecke

Metrioptera roeselii - -

Bunter Grashipfer

Omocestus viridulus - -

Gewohnliche Strauchschrecke

Pholidoptera griseoaptera - -

Gemeine Dornschrecke

Tetrix undulata

Griines Heupferd

Tettigonia viridissima - -

p——
=
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Keine der in Niedersachsen vorkommenden Heuschreckenarten ist im Anhang IV der FFH-Richtlinie
aufgefiihrt (THEUNERT 2008b).

Die Priifung dieser Artengruppe im Rahmen des artenschutzrechtlichen Fachbeitrages hin-
sichtlich der Verbotstatbestidnde nach § 44 BNatSchG entfillt daher.

8.2.9 Kafer

THEUNERT (2008b) nennt 5 Kéafer-Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie, die in Niedersachsen
auftreten kénnen (s. Tab. 44). Es lagen keine Hinweise auf ein Vorkommen von Arten des Anhangs IV
der FFH-RL vor.

Tab. 44: In Niedersachsen potenziell auftretende Kéferarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie

(nach THEUNERT 2008b).

Definition der Gefédhrdungskategorie nach der Roten Liste von Niedersachsen u. Bremen (Nds.; TERLUTTER,
2003, HAASE 1996) und Deutschland (D; GEISER 1998):

0 = ausgestorben oder verschollen, 1 = vom Aussterben bedroht, 2 = stark gefahrdet, - = flr die Artengruppe
(Bockkafer und Rosenkafer) liegt keine Rote Liste fir Niedersachsen vor.

Rote Liste
Artname Nd B Vorkommen in Niedersachsen
S.

Grubenlaufkafer Carabus variolosus 0 1 Die Art besiedelt nasse Waldlebensraume
entlang von Bachen. Einst heimisch in der
Unterart nodulosus, die bisweilen auch
als Art geflihrt wird. Vermerkt fiir die LU-
neburger Heide, den Deister, den Kleinen
Deister und die Umgebung von Rinteln.
Offenbar auch im Siintel. Wohl bereits um
1950 ausgestorben.

Kein Vorkommen im Untersuchungs-
raum zu erwarten

Heldbock Cerambyx cerdo - 1 Zu den bevorzugten Siedlungsbereichen
der Art gehdren Alteichenbesténde in
lichten naturnahen Laubmischwéldern
und Waldréandern, Hartholzauen, alte
Hudewalder, Parkanlagen, Alleen und
Einzelbaume. Rezent wohl nur noch in
Hannover und elbnah im Wendland.

Kein Vorkommen im Untersuchungs-
raum zu erwarten

Breitrand Dytiscus latissimus 1 1 Die Art besiedelt gréBere nahrstoffarme
Stillgewasser (meist lber 1 Hektar) mit
Flachwasserbereichen und gut ausgebil-
deter Wasser- und Verlandungsvegetati-
on (Réhrichte, Seggenrieder). Geeignete
Siedlungsgewaésser sind Teiche, Weiher
und Seen, aber auch Torfstiche, Kiesgru-
ben und Tagebaurestgewasser. In Nie-
dersachsen vermutlich ausgestorben
(Nachweise 1957 bei Lineburg und 1975
im Gildehauser Venn).

Kein Vorkommen im Untersuchungs-
raum zu erwarten

Schmalbindiger Breit- | Graphoderus 0 1 G. bilineatus besiedelt ausschlieBlich
flugel-Tauchkéfer bilineatus groBere (> 0,5 ha) permanent wasserfiih-
rende Stillgewasser im Binnenland. Als
Fundorte werden Seen, Teiche, Kessel-
moore, Torfstiche und andere Abgra-
bungsgewdsser genannt. Es besteht eine
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Artname

Rote Liste

Nds.

D

Vorkommen in Niedersachsen

deutliche Praferenz fir ndhrstoffarmere
Gewasser. Flr das Vorkommen der Art
scheinen ausgedehnte, besonnte Flach-
wasserbereiche mit gréBeren Sphagnum-
Bestanden und Kleinseggenrieden im
Uferbereich sowie gréBere Bestédnde von
emerser Vegetation zur Eiablage wichtig
zu sein.

In Niedersachsen zuletzt 1985 bei Line-
burg nachgewiesen. Aus der Zeit vor
1950 sind Funde aus dem westlichen
Tiefland und dem Bergland bekannt.
Neuerdings bei Bremen (Hollerland) ge-
funden.

Geeignete Gewasser liegen nicht im
Untersuchungsraum.

Kein Vorkommen im Untersuchungs-
raum zu erwarten

Eremit, Juchtenkafer

Osmoderma eremita

Lichte Alleen und Parkanlagen gehéren
zu den bevorzugten Habitaten der Art. Es
werden alle Laubbaumarten besiedelt, die
ein ausreichendes Dickenwachstum
(mind. 50 cm Durchmesser) sowie die
Entwicklung groBer Mulmkérper aufwei-
sen. Die Art besiedelt alte, anbrilichige
oder héhlenreiche Laubbdume (insbe-
sondere Eichen, Linden, Rotbuchen, aber
auch Obstbaume, Ulmen, Weiden, Kasta-
nien u. a.) in lichten Waldern mit hohem
Totholzanteil (v.a. Mischwélder, Hartholz-
auen, Hutewalder). Ersatzweise auch in
alten Streuobstbestanden, Kopf- und
Schneitelbdumen sowie Baumreihen im
Bereich historischer Teichanlagen, in
Parkanlagen, Alleen und Solitdrbdumen.
In Niedersachsen zerstreut im Bergland,
in der sich anschlieBenden Bérdenregion
und im Nordosten des 6stlichen Tieflan-
des. Auch bei Verden. Im westlichen
Tiefland lediglich Nachweise bei Bremen,
Bad Bentheim und Vechta. Die dem
Untersuchungsraum nachsten bekannten
Vorkommen des Eremiten befinden sich
im MTB 2715 und 2916 ndérdlich bzw.
stddstlich des Untersuchungsraums
(NLWKN 2009c).

Aufgrund des Vorkommens alter
Baumbestande im Untersuchungsraum
ist ein Vorkommen der Art nicht aus-
zuschlieBen.

Die Priifung der Artengruppe der Kafer im Rahmen des artenschutzrechtlichen Fachbeitrages
hinsichtlich der Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG beschrénkt sich daher auf den Eremi-

ten (Juchtenkéfer).
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8.2.10 Nachtfalter, Tagfalter und Widderchen

Im Untersuchungsraum wurden wéhrend der Erfassungen 2008 und 2012 (IBL & LRP Entwurf) die in
Tab. 45 aufgelisteten 21 Schmetterlingsarten sowie eine nicht nédher bestimmet Bldulings-Art nachge-
wiesen. Darunter waren zwei gefdhrdete Arten und eine stark geféhrdete Art der Roten Liste fur Nie-
dersachsen. Es lagen keine Hinweise auf ein Vorkommen von Arten des Anhangs IV der FFH-RL vor.

Tab. 45: Im Untersuchungsraum nachgewiesene Schmetterlingsarten.

Definition der Gefédhrdungskategorie nach der Roten Liste von Niedersachsen u. Bremen (Nds.; LOBENSTEIN

2004) und Deutschland (D; REINHARDT & BOLZ):

- = ungeféhrdet, 2 = stark gefahrdet, 3 = gefahrdet, V = Vorwarnliste.

Artname Rote Liste | FFH-Anhang
Nds. D

Aurorafalter Anthocharis cardamines - -
Schornsteinfeger Aphantopus hyperantus - -
Landkartchen Araschnia levana - -
Kleines Wiesenvbgelchen Coenonympha pamphilus - -
Zitronenfalter Gonepteryx rhamni - -
Tagpfauenauge Inachis io - -
Kleiner Feuerfalter Lycaena phlaeas - -
GroBes Ochsenauge Maniola jurtina - -
C-Falter Nymphalis c-album - -
Kleiner Fuchs Aglais urticae - -
Rostfarbiger Dickkopffalter Ochlodes sylvanus - -
Waldbrettspiel Pararge aegeria - -
GroBer KohlweiBling Pieris brassicae - -
Grinader-WeiBling Pieris napi - -
Kleiner KohlweiBling Pieris rapae - -
GeiBklee-Blauling Plebeius argus 3 -
Admiral Vanessa atalanta - -
Vogelwicken-Blauling Polyommatus amandus 2 -
S?chkvﬁi;?:lgrger Braun- Thymelicus lineola - -
Gemeines Grunwidderchen Adscita statices 3 \Y
Bl&auling spec.

Nach THEUNERT (2008b) treten in Niedersachsen mit dem Wald-Wiesenvdgelchen, dem Eschen-
Scheckenfalter, dem GroBen und dem Blauschillernden Feuerfalter, drei Arten der Ameisenblaulinge
und dem Schwarzen Apollo 8 Tagfalter-Arten auf, die im Anhang IV der FFH-Richtlinie aufgefihrt sind.
Hinzu kommen mit dem Nachtkerzenschwarmer und dem Hecken-Wollafter zwei Nachtfalterarten
(siehe Tab. 46).
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Tab. 46:

In Niedersachsen potenziell auftretende Schmetterlingsarten des Anhangs IV der FFH-

Richtlinie (nach THEUNERT 2008b).

Definition der Gefahrdungskategorie nach der Roten Liste von Niedersachsen u. Bremen (Nds.; LOBENSTEIN
2004) und Deutschland (D; REINHARDT & BOLZ 2011):

0 = ausgestorben oder verschollen, 1 = vom Aussterben bedroht, 2 = stark gefahrdet, 3 = gefahrdet, V = Vor-
warnliste.

Artname

Rote Liste

Nds.

D

Vorkommen in Niedersachsen

Wald-
Wiesenvogelchen

Coenonympha
hero

1

1

Vor wenigen Jahren noch bei Helmstedt gesehen (nunmehr
wohl erloschen). Bis bestenfalls 1950 bei Bremen und
Verden nachgewiesen, Jahre spater noch bei Celle, Han-
nover und um Braunschweig. Aktuell wohl in Niedersach-
sen verschollen.

Primé&rhabitat der Art sind locker gewachsene Waldgesell-
schaften mit gréBeren Freiflachen. Ersatzlebensrdume sind
Nieder- und Mittelwéalder, vorwiegend auf tonig-sandigen
bis moorigen, durchnéassten Béden in warmen Lagen.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu erwarten

Hecken-Wollafter

Eriogaster catax

Verschiedentlich in den GroBraumen Hannover und Braun-
schweig.

Hygro-thermophile Art mit starker Bindung an friihe bis
mittlere Sukzessionsstadien der Mittelwaldbewirtschaftung.
Raupen sind an das Vorkommen der Schlehe gebunden.
Letzte Nachweise bald nach dem 2. Weltkrieg.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu erwarten

Eschen-
Scheckenfalter

Euphydryas
maturna

Hygrothermophile Art, die feuchtwarme, eschenreiche
untere Baum- und Strauchschichten lichter Wéalder und
Waldsdume besiedelt. Letzte Vorkommen in Niedersach-
sen um 1985 im Drémling. Zuvor noch im Raum Hannover-
Celle-Gifhorn, im Weser-Leinebergland und (nicht sicher)
an der Elbe bei Hamburg.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu erwarten

GroBer Feuerfalter

Lycaena dispar

Die Art lebt in Feuchtgebieten, an Béschungsrandern und
im Réhricht ungestérter Gewéasser. Raupen vorwiegend an
Teichampfer (Rumex hydrolaphatum). Bis etwa 1965/1970
bestanden mehrere Vorkommen im Wendland. Danach
schien die Art landesweit ausgestorben zu sein, wurde
jedoch vor wenigen Jahren wieder im Elberaum gefunden.
Nach Erléschen der niedersachsischen Population um
1998 Wiederansiedlungsversuch 2004-2005 am Ort des
letzten Vorkommens (Wendland) mit brandenburgischen
Tieren wo sich die neue Population zu etablieren scheint.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu erwarten

Blauschillernder
Feuerfalter

Lycaena helle

Habitat: Feuchtwiesenbrachen und néhrstoffreiche Feucht-
wiesen (Binsen- und Kohldistelwiesen) entlang von Béchen
des Berglandes mit ausgedehnten Schlangenknéterich-
Bestanden. Einst im Bergland zwischen Géttingen und dem
Sidharzrand bis etwa 1945.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu erwarten

Schwarzfleckiger
Ameisenblauling

Maculinea arion

Besiedelt in Deutschland aktuell fast nur noch Kalk-
Magerrasen-Komplexe, ehemals auch auf Sandstandorten
des norddeutschen Flachlandes verbreitet. Wirtspflanze der
Raupe Thymian (Thymus-Arten). Aktuelle Vorkommen im
stdlichen Bergland, vornehmlich Stidharz und Géttinger
Raum (bis 20067?). Einst auch im nérdlichen Bergland und
darUber hinausgehend bis etwa zur Aller.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu erwarten

Dunkler Wiesen-
knopf-

Maculinea
nausithous

Die Art besiedelt wechselfeuchte, ein- bis zweischirige
magere Wiesen in Fluss- und Bachtélern sowie deren jin-
gere Brachestadien mit Vorkommen des GroBen Wiesen-
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Artname

Rote Liste

Nds.

b Vorkommen in Niedersachsen

Ameisenblauling

knopfes (Sanguisorba officinalis) und Bauten der Rotgelben
Knotenameise (Myrmica rubra). Rezent bei Hannover und
an der Weser bei Uslar und an weiteren Stellen bis zur
Landesgrenze nach Hessen. Ansiedlung bei Holzminden.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu erwarten

Heller Wiesen-
knopf-
Ameisenblauling

Maculinea teleius

2 |Besiedelt Feuchtwiesen und Moorrander mit Kohldistelwie-
sen, Binsenwiesen, ungediingte Flachmoore, Pfeifengras-

wiesen und feuchte Glatthaferwiesen mit Vorkommen des

GroBen Wiesenknopfes (Sanguisorba officinalis).

Einst im Wesertal flussabwarts bis Holzminden, hier bis
etwa 1945. Soll auch mal bei Hildesheim und Gifhorn vor-
gekommen sein.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu erwarten

Schwarzer Apollo-
falter

Parnassius mne-
mosyne

1 |Der Schwarze Apollofalter kommt an sonnigen Waldran-
dern, in Waldlichtungen, auf Waldwiesen, in lichten Wal-
dern und auf Talwiesen mit Kontakt zu Waldern oder He-
cken vor. Wichtig ist das Vorhandensein ausreichender
Wirtspflanzen, dem Lerchensporn (Corydalis spec.) in der
naheren Umgebung. Einst im siidlichen und mittleren Teil
des Harzes. Letzte Vorkommen bestanden bis etwa 1965.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu erwarten

Nachtkerzen-
schwéarmer

Proserpinus pro-
serpina

V |Die Art tritt in Parklandschaften und an Waldrédndern auf.
Nahrungspflanzen der Raupe sind Weidenréschen
(Epilobium spec.) und Nachtkerze (Oenothera spec.) Bis-
weilen Einflug von Stiden her. Keine dauerhaften Vorkom-
men! Kein Nachweis im Raum Oldenburg bekannt.

Kein Vorkommen im Untersuchungsraum zu erwarten

Aufgrund  der

Habitatstruktur

und/oder aufgrund des Fehlens der jeweiligen Raupen-
Nahrungspflanzen ist ein Auftreten der in Tab. 46 aufgeflhrten Arten im Gebiet nicht zu erwarten.

Die Prifung dieser Artengruppe im Rahmen des artenschutzrechtlichen Fachbeitrages hin-
sichtlich der Verbotstatbestidnde nach § 44 BNatSchG entfillt daher.

8.2.11  Weichtiere

THEUNERT (2008b) nennt 2 Weichtierarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie, die in Niedersachsen
auftreten kénnen (Tab. 47).

Tab. 47: In Niedersachsen potenziell auftretende Weichtierarten des Anhangs IV der FFH-

Richtlinie (nach THEUNERT 2008Db).

Definition der Geféhrdungskategorie nach der Roten Liste Deutschlands (D; JUNGBLUTH & KNORRE 1995):
1 = vom Aussterben bedroht; fur Niedersachsen (Nds.) liegt fir die Tiergruppe keine Rote Liste vor.

Rote Liste L.
Artname Vorkommen in Niedersachsen
Nds. D
Zierliche Anisus 1 Die Zierliche Tellerschnecke besiedelt klare, saubere und sauerstoffrei-
Teller- vorticulus che, meist kalkreiche stehende Gewasser und Grében mit Gppiger Was-
schnecke servegetation. Sie bevorzugt Flachwasserzonen, die sich rasch erwér-

men und meidet starker beschattete Bereiche.

Verbreitung in Niedersachsen ist unzureichend bekannt. Diverse Fun-
dorte im Bersenbriicker Land, im Bremer Raum und im Biosphérenre-
servat Elbtalaue sowie einzelne Fundorte bei Wolfsburg, Salzgitter,
Hannover und im Wiehengebirge. Friher beispielsweise auch nahe des
Zwischenahner Meeres.
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Rote Liste -
Artname Vorkommen in Niedersachsen
Nds. D
Aufgrund des Fehlens geeigneter Gewasser ist ein Vorkommen im
Untersuchungsraum ausgeschlossen.
Bachmuschel | Unio 1 Die Bachmuschel besiedelt Bache und Fliisse mit klarem, schnell flie-
crassus Bendem Wasser Uber sandigem und kiesigem Substrat.

In Niedersachsen tritt sie zerstreut im Bergland und im Tiefland &stlich
einer Linie Peine-Luneburg auf. Im westlichen Tiefland gibt es einzelne
Nachweise aus der Delme bei Bremen und aus der Ems bei Weener.
Aus der Weser weitgehend verschwunden.

Aufgrund des Fehlens geeigneter Gewasser ist ein Vorkommen im

Untersuchungsraum ausgeschlossen.

Aufgrund des Fehlens geeigneter Gewasser ist ein Vorkommen der in Tab. 47 aufgeflhrten Arten im
Untersuchungsraum ausgeschlossen.

Die Prifung dieser Artengruppe im Rahmen des artenschutzrechtlichen Fachbeitrages hin-
sichtlich der Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG entfillt daher.

8.3 Relevanzprifung
Somit ist die spezielle artenschutzrechtliche Prifung fur
e die relevanten vorkommenden Brut- und Gastvogelarten (s. Kap. 8.2.2) und

e alle im Gebiet nachgewiesenen Fledermausarten (s. Kap. 8.2.4) durchzufiihren.

Dartber hinaus werden die Verbotstatbestéande fir folgende Arten gepruft:

e Froschkraut (Luronium natans): Friihe Sukzessionsstadien flachgriindiger Gewasser kénnten
zeitweilig geeignete Habitate fir die Pionierart bieten. Einige Kleingewasser und Graben im
Untersuchungsraum, besonders im Bereich der Donnerschweer Wiesen, die die
Habitatanspriiche der Art erfiillen, wurden bisher nicht untersucht. Daher ist ein Vorkommen der
Art im Planungsraum nicht auszuschlieBen (s. Kap. 8.2.1).

e Fischotter (Lutra lutra): Im Rahmen des Projekts Otter Habitat Network Europe (OHNE) wur-
den Raume, in denen gute Voraussetzungen flr die Entwicklung von Verbindungskorridoren
(Prioritare Wanderwege fir den Fischotterschutz, Abb. 44) vorhanden sind, identifiziert. Diese
schlieBen die Abschnitte der Hunte bei Oldenburg mit ein. Daher kann ein Vorkommen des
Fischotters im Untersuchungsraum nicht ausgeschlossen werden (s. Kap. 8.2.3).

e Kammolch (Triturus cristatus): Einige Gewasser des Untersuchungsgebietes, insbesondere die
Kleingewasser sudlich der Hunte, die die Habitatanspriiche der Art erflllen, wurden bisher nicht
untersucht. Daher ist ein Vorkommen der Art im Planungsraum nicht auszuschlieBBen (s.
Kap.8.2.5).

e Moorfrosch (Rana arvalis): Fir den Moorfrosch bietet der Untersuchungsraum geeignete
Strukturen, die die Habitatanspriiche der Art erfiillen. Moorfrosch-Vorkommen existieren nach
Auskunft der Naturschutzbehérde (SPRENGER 2014 mdl.) mehrfach in Oldenburg. Ein
Vorkjommen im Betrachtungsraum ist danach z.B. in Neuenwege anzunehmen (s. Kap. 8.2.5).

e GroBe Moosjungfer (Leucorrhinia pectoralis): Die Art wurde nicht im Untersuchungsraum
nachgewiesen, breitet sich aber derzeit in den Bereich aus. Ein Vorkommen der Art im Untersu-
chungsraum ist aufgrund ihrer Habitatanspriiche nicht auszuschlieBen (s. Kap.8.2.7)

¢ Griine Mosaikjungfer (Aeshna viridis): Die an Krebsscheren-Bestanden gebundene Art wurde
im Untersuchungsraum nicht nachgewiesen, da aber im benachbarten Naturschutzgebiet

P
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,Bornhorster Huntewiesen* Krebscherenbestande vorhanden sind (WIESENVOGEL LIFE 2013)
und der Untersuchungsraum im Verbreitungsgebiet der Art liegt (NLWKN 2011¢), kann ein Vor-
kommen der Art im Eingriffsraum nicht ausgeschlossen werden (s. Kap.8.2.7).

e Eremit (Juchtenkéfer) (Osmoderma eremita): Die Art wurde nicht im Untersuchungsraum
nachgewiesen, da der Untersuchungsraum jedoch im Verbreitungsgebiet der Art liegt und die
vorhandenen Altbaumbestande potenziell geeignetet Habitate bieten, kann ein Vorkommen der
Art im Eingriffsraum nicht ausgeschlossen werden (s. Kap. 8.2.9).

8.4 Prifung der Verbotstatbestande

8.4.1 Froschkraut

Das Froschkraut konnte bisher im Untersuchungsraum nicht nachgewiesen werden. Potenzielle ge-
eignete Standorte im Untersuchungsraum kénnten u.a. durch GrabenunterhaltungsmaBnahmen zeit-
weilig entstehen. Um ein Vorkommen der Art im Eingriffsraum auszuschlieBen, muss vor Beginn des
Eingriffs eine Begehung dieses Bereiches im Frihsommer (Mai — Juni), zum optimalen Entwicklungs-
zeitpunkt der Art, durchgefihrt werden.

Bei eventuellen Vorkommen sind die Standorte Einzuzaunen und von jeglichen Eingriffen (z.B. Befah-
ren bzw. Befiillen von Graben / Timpeln), im Zuge der BaumaBnahmen auszunehmen.

In Annahme der Durchfiihrung dieser VermeidungsmaBnahme ist davon auszugehen, dass sich nega-
tive (Teil-) Wirkungen des Eingriffes auf die Art nicht entfalten kénnen und die projektbedingte Einwir-
kung nicht erheblich ist. Die naturschutzfachlich einwandfreie Durchfiihrung der Vermeidungsmaf-
nahme muss durch eine geeignete dkologische Baubegleitung gewéahrleistet werden.

8.4.2 Fischotter

Der Fischotter wurde im Untersuchungsraum bisher nicht nachgewiesen, jedoch stellt die Hunte einen
prioritaren Wanderweg fur die Art (Abb. 44) dar. Die Klappbricke Uber die Hunte ist nach MAQ (2008)
so zu gestalten, dass aktuelle Ausbreitungstendenzen des Fischotters nicht erschwert werden und ein
Migrationskorridor fir den Fischotter gesichert wird, der derzeit von Nordosten her in Ausbreitung
begriffen ist. In Annahme der Durchfihrung dieser VermeidungsmaBnahme ist davon auszugehen,
dass sich negative (Teil-) Wirkungen des Eingriffes auf die Art nicht entfalten kénnen und die projekt-
bedingte Einwirkung nicht erheblich ist.

8.4.3 Brut- und Gastvogel

Brutvdgel

Uber Auswirkungen des Schienenverkehrs auf Végel finden sich bei EISENBAHN-BUNDESAMT
(2004) und KIFL (2007) ausfihrliche Angaben. Das Eisenbahn-Bundesamt weist mit Datum vom
06.11.2006 darauf hin, dass die eigenen Angaben durch MIERWALD et al. (in Vorb.) (identisch mit
hier zitiertem KIFL 2007) Giberholt sind (Zitat: Hinweis (06.11.20086): Im Vorgriff auf eine Uberarbeitung
erfolgt der Hinweis, dass die Empfehlung in Kapitel 4.8, nach der zumindest bei Wiesenvdgeln vor-
sorglich von der Méglichkeit einer Beeintrdchtigung durch Schienenlarm ausgegangen und die in
TULP (2002) angegeben Werte angewendet werden sollten, nicht aufrecht erhalten wird. Diese ver-
anderte Einschatzung resultiert aus den vorlaufigen Ergebnissen eines Forschungsvorhabens im Auf-
trag des Bundesministeriums flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (MIERWALD et al. in Vorberei-
tung), das bereits auf Grundlage des gegenwartigen Bearbeitungsstandes erkennen lasst, dass er-
hebliche Auswirkungen des Schienenlarms auf die Avifauna nur bei einer begrenzten Zahl von Arten
und nur bei einer sehr hohen Verkehrsdichte anzunehmen sein durften.
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Daher begriindet sich die nachfolgende Auswirkungsprognose auf die Angaben von KIFL (2007).

Da Eisenbahnverkehr eine diskontinuierliche Larmkulisse hervorruft, wird die akustische Kommunika-
tion bei Vogeln nur kurzfristig unterbrochen und ihre daraus resultierende Larmemfindlichkeit gegen-
Uber dem Eisenbahnverkehr ist im Allgemeinen wesentlich geringer als gegeniber StraBenverkehr.
Daher werden bei KIFL (2007) nur die 12 gegeniiber StraBenverkehr larmempfindlichsten Brutvogelar-
ten betrachtet.

Zur Kennzeichnung des Stdrpotenzials von sporadischen Schallereignissen ist das Verhéltnis zwi-
schen Schallpausen und der Dauer der Storereignisse entscheidend. Die Taktfrequenz des Verkehrs
stellt — je nach Vogelart fir die Tages- oder die Nachtzeit — deshalb ein geeigneteres Beurteilungsmafi
dar als der Mittelungspegel.

Von den 12 larmempfindlichsten Arten kommt nur die Hohltaube im Untersuchungsraum vor. Fir die-
se Art wird der erforderliche Anteil der Ruhezeiten auf 80% der Zeit (= 12 Min. Stdrzeit / Std.) ge-
schétzt, so dass es nicht zu l&rmgebundenen Beeintrachtigungen kommt. Als Ruhezeiten werden
Zeitspannen zwischen den Vorbeifahrten definiert, in denen der artspezifische kritische Schallpegel
unterschritten wird, der mangels Daten zum Schienenverkehr aus der kontinuierlichen L&rmkulisse
des StraBenverkehrs naherungsweise Ubertragen wird (fiir die Hohltaube 58 dB(A)). Fir die hier ge-
plante Bahnstrecke wird von einer Taktfrequenz von 1 Giterzug pro 12 Minuten ausgegangen, also 5
Glterziige pro Stunde. Die Vorbeifahrten einschlieBlich des Anschwellens und Nachklingens des Ge-
radusches (Stdrdauer) kdnnen Uberschlagig fur Reiseziige mit 1 Minute und fiir Giterziige mit 2 Minu-
ten veranschlagt werden. Daraus resultieren pro Stunde insgesamt 10 Minuten Stérdauer, also 16,7%.
Also liegt der Anteil der Ruhezeiten mit 83,3% Uber dem o.g. Grenzwert flr larmgebundene Beein-
trachtigungen, so dass es fir die larmempfindliche Art Hohltaube nicht zu la&rmgebundenen Beein-
trachtigungen kommen kann.

Die im Gebiet vorkommenden Wiesenvogelarten halten zu Bahntrassen in etwa den gleichen Abstand
ein wie zu Landschaftselementen, die aufgrund ihrer Kulissenwirkung den freien Blick einschranken,
also etwa 200 m (s.a. KREUTZKAMP 1981: Meidung der Landschaftselemente in einem Bereich von
80-250 m). Daher wird firr alle Wiesenvogelarten (Kiebitz, Feldlerche, Wiesenpieper und Schafstelze)
eine Meidungsdistanz von 200 m angenommen, auch fir den aufgestédnderten Trassenabschnitt. Hier
werden Maximalhéhen von bis zu 8 m erreicht, die freie Sicht ist hier jedoch auBerhalb der Dammla-
gen im aufgestéanderten Bereich aufgrund des Freiraums zwischen den Briickenpfeilern nur bedingt
eingeschrankt, so dass auch hier die Annahme einer Meidung durch Wiesenbrutvdgel innerhalb eines
Abstandes von 200 m ausreichend ist.

Alle anderen Vogelarten reagieren vor allem auf optische Stérreize (bewegte Objekte, also bei Eisen-
bahntrassen die vorbeifahrenden Ziige) und halten damit maximal die Effektdistanzen ein, die bei
GARNIEL & MIERWALD (2010) fur StraBenverkehr genannt sind.

Im Bereich der parallelen Streckenflihrung mit der Autobahn A29 treten keine zusétzlichen Beein-
tréachtigungen infolge des zuklnftigen Bahnverkehrs aufgrund der starker wiegenden Vorbelastung
durch die Autobahn auf. Hier werden also keine der anwesenden Brutvogelarten durch die Bahntrasse
zusétzlich beeintréchtigt.

Die wenigen betroffenen Brutvogelpaare, die entweder in Trassenlage oder innerhalb der Meidungs-
distanz briten, kénnen ihren Niststandort in benachbarte Bereiche mit derselben Biotopausstattung
verlagern, die noch nicht von Brutvdgeln derselben Arten besetzt sind. Das gilt sowohl fiir die 3 betrof-
fenen Kiebitzpaare als auch fir die Brutvdgel der Ruderalflur (Schwarzkehlchen) und der Gehdlze
(Grinspecht, Waldkauz, Kuckuck, Star, Gartenrotschwanz, Grau- und Trauerschnépper). Die Sied-
lungsdichte des Kiebitz in den Donnerschweer Wiesen ist relativ gering, so dass hier eine eventuell
notwendige sudliche Verlagerung der 3 trassennahen Reviere méglich ist. Dadurch kommt es nicht zu
einer Verknappung der Ressourcen fiir die dort siedelnde Wiesenvogelgemeinschaft aufgrund zu klei-
ner Reviere. Stellvertretend fir die Gehdlzbewohner der reich strukturierten Wallhecken und anderer
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Geholze im Norden des Untersuchungsgebietes ist der Griinspecht zu nennen, der im Bereich des
Autobahnkreuzes Oldenburg Nord mit mindestens 4 Revierpaaren vorkommt. Er ist wenig larmemp-
findlich und seine Effektdistanz zu Verkehrswegen ist nach GARNIEL & MIERWALD (2010) mit 200 m
gering. Im Untersuchungsgebiet kommt er in unmittelbarer N&he von StraBen und der Autobahn vor.
Als ein Brutvogel, der bei entsprechendem Altholzbestand in Siedlungsbereichen verbreitet ist, wird er
bei dem vielféltigen Angebot an Wallhecken und Gehdlzen seine Niststandorte im untersuchten Raum
der veranderten Situation anpassen kénnen.

In dem Waldstlick sidlich des Ellerholtweges kénnten u.a. Waldohreule und Griinspecht briten. Da
entlang der Trasse aber ausreichend Gehdlzsdume vorhanden sind, wird es im Falle der Entfernung
eines Teils der alten Bdume auch hier Ausweichmdglichkeiten fir die genannten Arten geben. Végel
mit héheren Anspriichen an Waldhabitate, wie z.B. Schwarzspecht, sind in dem raumlich begrenzten
Waldstlck nicht anzunehmen.

Auch die im Bereich des geplanten Gleisdreiecks briitenden Végel, die durch die ortsnahe Lage mit
den entsprechenden Beeintrachtigungen durch Licht, L&rm und bewegte Objekte vorbelastet sind,
werden durch geringflgige Verlagerungen ihrer Niststandorte in der strukturreichen Umgebung als
brutvdgel erhalten bleiben. Dazu zahlen u.a. jeweils ein Paar Griinspecht, Waldkauz, Waldohreule
und 2 Paare Gartenrotschwanz.

Gastvogel
Aus KIFL (2007) ergibt sich fir Eisenbahnlinien eine mittlere Meidungsdistanz von 300 m fir Gastvo-
gelarten der offenen Landschaft, wie Génse, Enten und Watvédgel.

Im Bereich Bornhorst im Abschnitt der parallelen Streckenfiihrung mit der Autobahn A29 treten keine
zusatzlichen Beeintrachtigungen infolge des zukiinftigen Bahnverkehrs aufgrund der stérker wiegen-
den Vorbelastung durch die Autobahn auf. Hier werden also keine der anwesenden Gastvogelarten
durch die Bahntrasse zusétzlich beeintréchtigt.

Im Bereich Donnerschwee rasten vor allem Blass- und Saatganse sowie Kiebitze in gréBeren Zahlen.
Aufgrund der Aufstdnderung der Bahntrasse wird die Stérwirkung auf die Rastbesténde einerseits
nicht so groB3 sein wie von einer in Dammlage gebauten Trasse. Andererseits wird die aufgestanderte
Trasse eine Zerschneidung oder Reduzierung des Rastgebietes hervorrufen. Die stdlich der Trasse
liegenden auch schon aktuell Gberwiegend genutzten Flachen werden jedoch weiter von Gastvdgeln
mit leichten Verschiebungen ihrer Aufenthaltsrdume genutzt werden kénnen.

Fir die im Bereich Blankenburg und im EU-Vogelschutzgebiet (Teil Bornhorster Huntewiesen) rasten-
den Vogel gehen von der Bahntrasse keine Beeintrachtigungen aufgrund der ausreichenden Entfer-
nung und der Maskierung (Vorbelastung) durch die A29 aus.

Geféhrdungen, Minimierungs- und VermeidungsmaBnahmen

Nach EISENBAHN-BUNDESAMT (2004) ist auf den Streckenkilometer bezogen die Mortalitétsrate im
Schienenverkehr offenbar héher als im StraBenverkehr. Im Vergleich zur Gesamtindividuenzahl sind
Eulen und Greifvigel Gberdurchschnittlich betroffen. Besonders geféhrdete Arten sind: M&usebussard,
Schleiereule, Steinkauz und Seeadler. Mausebussard und Schleiereule kommen im Untersuchungs-
gebiet vor.

Die bisherigen Untersuchungen lassen eine positive Korrelation zwischen der Zuggeschwindigkeit und
Mortalitatsrate erkennen. Die h6chsten Kollisionsraten wurden an Hochgeschwindigkeitsstrecken fest-
gestellt. Die Mortalitatsrate ist dort besonders hoch, wo

e die Annaherung eines Zuges verdeckt wird (Kurven, dichter Gehdlzbestand),

o die Geschwindigkeit nicht richtig eingeschatzt werden kann (Hochgeschwindigkeitsstrecken,
Beschleunigungsstrecken),
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e die Flucht behindert wird (Oberleitungen, dichter Gehdlzbestand, enge seitliche Begrenzungen
wie enge Einschnitte oder Seitenwande),

o regelmaBige Uberfliige in niedriger Hohe stattfinden (Dammlagen, avifaunistisch bedeutsame
Lebensraume in der Nahe) und

e Nahrung auf dem Bahnkdrper aufgebracht wird (ausgestreutes Getreide/ Ladegut),
e Aas nicht gerdumt wird und in der Folge Greifvogel anlockt oder
e auch nachts eine hohe Zugfrequenz auftritt.

Generell stellt der Bahnkdrper ein attraktives Jagdhabitat fur Greifvogel dar, das ganzjahrig genutzt
wird. Im Winter ist er zuweilen das einzige schneefreie Jagdrevier. Artspezifische Verhaltensmuster
tragen wesentlich zum Grad der Gefahrdung bei.

VermeidungsmaBnahme gegen Vogelkollisionen kénnten Warn-Hupsignale sein, die bei Versuchen
an der Magnetschnellbahn-Teststrecke das Kollisionsrisiko signifikant senkten (EISENBAHN-
BUNDESAMT 2004).

In der Regel sind tiberfliegende Végel nicht so stark von einem Kollisionsrisiko betroffen, da ihre Uber-
flughdhen ausreichend grofB3 sind, um nicht mit der Oberleitung in Berihrung zu kommen. Das allge-
meine Lebensrisiko wird also normalerweise nicht erhéht.

Larmschutzwande verringern normalerweise das Kollisionsrisiko fir Uberfliegende Végel, da dieses
sichtbare Hindernis als Uberflughilfe wirkt. Fiir auf dem Bahnkérper sitzende Végel kénnen einseitige
Larmschutzwande mdglicherweise den Abflugraum einengen und so das Kollisionsrisiko erhéhen. Als
VermeidungsmaBnahme empfiehlt sich das Anbringen von Kollisionsschutzwéanden in den Bereichen
der Trasse mit nur einseitig vorhandenen Larmschutzwénden. Bei beidseitig installierten La&rmschutz-
wanden ist es unwahrscheinlich, dass sich Vdgel in den betreffenden Abschnitten niederlassen. Daher
geht von Abschnitten mit beidseitig installierten Wanden wahrscheinlich das geringste Kollisionsrisiko
aus.

Der Anteil der Bahnopfer, die nicht durch Kollisionen, sondern durch Stromschlag oder Drahtanflug an
Oberleitungen starben, ist nicht genau bekannt, da in allen einschlagigen Untersuchungen bei einem
groBen Teil der Kadaver die Todesursache nicht genau geklart werden konnte.

Um die Mortalitat von Végeln an Oberleitungen zu reduzieren, hat die Deutsche Bahn die betriebsin-
terne Norm ,DS 997-9114 — Vogelschutz an Oberleitungen” zu technischen Vorkehrungen gegen den
Vogeltod an Oberleitungen entwickelt. Ob nach Beriicksichtigung dieser technischen Vermeidungs-
maBnahmen der Stromschlag von Végeln an Oberleitungen weiterhin ein relevantes Problem darstellt,
bleibt zur Klarung weiteren Untersuchungen vorbehalten.

Der Anflug gegen Bahnstromleitungen, also tber Land geflihrte Zulieferleitungen (220 kV), durfte in
der gleichen Weise und Intensitat erfolgen wie bei Ubrigen Hochspannungsleitungen. Auf dort gewon-
nene Erkenntnisse kann daher zuriickgegriffen werden. Bahnspezifische Wirkfaktoren sind nicht er-
kennbar. Zum jetztigen Planungsstand nicht bekannt, ob fir die Umgehungstrasse eine eigene Bahn-
stromleitung erforderlich ist. Wenn ja, missten an dieser Zuleitung die fir Freileitungen Gblichen Ver-
meidungsmaBnahmen gegen Kollisionen durchgefiihrt werden. Hierbei sind besonders Stérche, Ra-
benvégel, Greifvdgel und Eulen betroffen. Als mdgliche VermeidungsmaBnahme kommt das Anbrin-
gen von gut sichtbaren schwarz-weiBen Markierungen an den Seilen von Leitungen mit hoher Kollisi-
onsgefahr, vor allem Markierung an den Erdseilen in Betracht.

Da die vorliegenden Datenquellen zu den vorkommenden Brut- und Gastvogelarten nicht flachende-
ckend sind, kann nicht davon ausgegangen werden, dass das Artenspektrum komplett erfasst ist. Da
das Auftreten weiterer, eventuell besonders empfindlicher Arten nicht ausgeschlossen werden kann,
muss vor Umsetzung des Vorhabens eine flachendeckende Kartierung fir Brut- und Gastvogel durch-
geflhrt werden.

Fir die in dieser Unterlage berlcksichtigten Arten ist in Annahme der Durchfiihrung der aufgelisteten
Minimierungs-, VermeidungsmaBnahmen (CEF-Malinahmen, ,continued ecological functionality®)
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davon auszugehen, dass sich negative (Teil-) Wirkungen des Eingriffes auf die Artengruppen der Brut-
und Gastvdgel nicht entfalten kdnnen und die projektbedingte Einwirkung nicht erheblich ist. Die na-
turschutzfachlich einwandfreie Durchfiihrung der CEF-MaBnahmen muss durch eine geeignete 6kolo-
gische Baubegleitung gewéahrleistet werden.

8.4.4 Fledermause

Uber die Auswirkungen des Schienenverkehrs auf Fledermause finden sich beim Eisenbahn-
Bundesamt (2004) nur sehr sparliche Angaben. Sowohl HAENSEL & RACKOW (1996) als auch
VOLLMER & RACKOW (2002) fiihren Einzelberichte Uber mit Zligen kollidierte Flederméuse
(Mausohr, Wasserfledermaus, Graues Langohr, Zwergfledermaus) auf und vermuten im Bahnverkehr
ahnlich hohe Mortalitdtsraten wie im StraBenverkehr. Gesicherte Prognosen zur Mortalitdt von Fle-
derm&usen durch Kollisionen mit dem Bahnverkehr sind derzeit nicht méglich, aber nach aktuellem
Kenntnisstand vor allem bei neuen Bahnstrecken sehr wahrscheinlich. Daher begrindet sich die nach-
folgende Auswirkungsprognose auf die Angaben von BMVBS (2011), wonach sich eine erhéhte Kolli-
sionsgefahr in Abhangigkeit von der festgestellten Geléndesituation in folgenden Fallen prognostizie-
ren lasst:

¢ Inden Verkehr fiihrende Leitlinien: In den Trassenraum hin leitende Waldsituationen, Hecken,
Leit- und Sperreinrichtungen (hier: Schallschutzwéande)

e Unterflhrungsbauwerke mit ungeniigender Hohe und Weite, was die Tiere zum Uberfliegen
der Trasse an dieser Stelle zwingt

e Trassenflhrungen entlang von Gewdassern und Alleen, die zu bestimmten Zeiten besonders
reich an Insekten sind

e In der Nahe von Quartieren und Wochenstuben aufgrund der dauernden Flugaktivitat und
aufgrund des Auftretens unerfahrener Jungtiere

Fast alle Fledermausarten unterliegen aufgrund von regelméaBigen Fligen zwischen Quartieren und
Nahrungshabitaten einem hdheren Zerschneidungsrisiko ihres Lebensraumes und somit einem ge-
steigerten Kollisionsrisiko, wenn StraBen oder Bahnstrecken die Kernlebensrdaume trennt. Im direkten
Eingriffsbereich des Vorhabens liegen potenziell bedeutende FlugstraBen und Leitlinien, die essentiell
fir die Anbindung von Nahrungs- und Fortpflanzungshabitaten und Quartieren von Flederm&usen im
Habitatverbund sind. Werden diese unterbrochen, kann es zu erhéhten Kollisionen mit dem StraBen-
verkehr insbesondere im Abschnitt der parallelen Streckenfiihrung mit der Autobahn A29 sowie mit
der von der Trasse gekreuzten K 347 (im Bereich Donnerschwee Wiesen) sowie mit dem Bahnverkehr
selbst fihren. Larmschutzwénde verringern normalerweise das Kollisionsrisiko fiir Gberfliegende Fle-
dermause, da dieses sichtbare Hindernis als Uberflughilfe wirkt. Die Kollisionsgefahr mit dem Bahn-
verkehr wird insbesondere dann erhéht, wenn die Tiere zwischen die (teilweise) beidseitig der Trasse
verlaufenden Schallschutzwénde geleitet werden, die ein seitliches Ausweichen deutlich erschweren
bzw. fast unméglich machen. Die VermeidungsmaBnahmen sind von der jeweiligen Geléandesituation
abhangig und umfassen sowohl den Erhalt, die Neuanlage aber auch die Rodung von linearen
Geholzriegeln (Leitlinien), die Gestaltung von Querungshilfen und das Aufstellen von Kollisions-
schutzwénden. Zudem diirfen die vorhanden Flugrouten an bestehenden Uber- oder Unterfiihrungen
nicht verstellt (z.B. durch Baugeruste) oder durch nachtliche Bauarbeiten ausgeleuchtet werden, was
bei empfindlichen Arten zur Aufgabe der FlugstraBe flhren kann.

Zur Beurteilung von larmbedingten Beeintréachtigungen ist es entscheidend welche Belastung wahrend
der Nachtstunden zu erwarten ist, ob larmempfindliche Arten betroffen sein werden und ob maBgebli-
che Nahrungshabitate innerhalb von Bereichen mit relevanten Larmeinwirkungen existieren. In den
Bereichen Donnerschwee Wiesen und Blankenburger Forst liegen bedeutende Jagdhabitate von
schallempfindlichen Arten (Myotis-Arten und Braunes Langohr). Diese Arten orten ihre Beute akus-
tisch passiv, d.h. sie lokalisieren Beuteinsekten anhand von der Beute ausgehenden Lauf- oder Flug-
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gerduschen. Eine Verlarmung der oben genannten Jagdgebiete kann zur Entwertung und Aufgabe
dieser Gebiete fihren. Baubedingte Larmentwicklung ist in den Abend-/Nachtstunden nicht zu erwar-
ten. Die durch den Bahnbetrieb hervorgerufenen Schallemissionen sind dagegen nicht geeignet, St6-
rungen der Ortungsfahigkeiten hervorzurufen. Nach MARSCHOLLEK (in EBA 2004) liegen die von
Zugen ausgehenden hochfrequenten Gerdusche (Schwingung der Oberleitung, etc.) auBerhalb der
von Fledermausen zur Ortung genutzen Frequenzspektren.

Das Fledermausquartier stellt innerhalb des Aktionsraumes einer Fledermaus eine zentrale Ortlichkeit
dar. Baumhohlen bewohnende Arten stehen zudem in Konkurrenz um eine begrenzte Anzahl von
verfigbaren Quartieren mit anderen Baumhdhlenbewohnern (z.B. Végeln). Werden Quartierbdume
gefallt, oder durch Schall- oder Lichteinwirkungen funktionslos kann sich das negativ auf die Populati-
on auswirken. Im Zuge der BaufeldrAumung werden mehrere Baumquartiere im Trassenbereich ent-
fernt. Als AusgleichsmaBnahme um die 6kologische Funktion von Fortpflanzungs- oder Ruhestétten
betroffener Fledermausarten im rdumlichen Zusammenhang weiterhin zu erfillen, wird bei Fallung von
Revierbdumen als UberbriickungsmaBnahme die Installation von Kastenrevieren fiir Fledermause
empfohlen. Besonders im Bereich der Donnerschwee Wiesen liegt trassennah eine Anh&aufung von
zehn Balzquartieren. Eine Beeintréachtigung dieses Balzquartierzentrums kann durch eine angepasste
Linienfiihrung und Bauweise erreicht werden. Zudem sollten die Bauarbeiten in diesem Bereich au-
Berhalb der Paarungszeit durchgefuhrt werden.

Da die vorliegenden Datenquellen zu den vorkommenden Fledermausarten sehr flachendeckend sind
und zusatzlich die Habitatanspriiche von potenziell vorkommenden Arten in Kombination mit ihrer
Verbreitung in Niedersachsen (NWLKN 2009a/b, NWLKN 2010a/b) beriicksichtigt wurden, kann da-
von ausgegangen werden, dass das Artenspektrum zum allergrdBten Teil abgedeckt ist. Mit dem Auf-
treten weiterer besonders empfindlicher Arten muss nicht gerechnet werden. Allerdings ist Aktualitat
der Daten teilweise nicht ausreichend, da allgemein davon ausgegangen wird, dass Daten bis zu ei-
nem Alter von 5 Jahren fiir aktuelle Aussagen verwendbar sind. Daher sollte vor Umsetzung des Vor-
habens eine flachendeckende Kartierung fur Fledermause durchgefihrt werden. Daher sollte vor Um-
setzung des Vorhabens eine neuerliche Erfassung von Fledermausen durchgefiihrt werden.

Durch die in Kapitel 5.10.5.3 (s. Tab. 22) aufgelisteten MaBnahmen kénnen Stdérungen und Schadi-
gungen der betroffenen Arten vermieden oder vermindert werden.

In Annahme der Durchfihrung der aufgelisteten Minimierungs-, Vermeidungs- und vorgezogenen
AusgleichsmaBnahmen (CEF-MaRBnahmen, (,continued ecological functionality”) ist davon auszuge-
hen, dass sich negative (Teil-) Wirkungen des Eingriffes auf die Artengruppe der Flederm&use nicht
entfalten kénnen und die projektbedingte Einwirkung nicht erheblich ist. Die naturschutzfachlich ein-
wandfreie Durchflihrung der CEF-MaBnahmen muss durch eine geeignete 6kologische Baubegleitung
gewahrleistet werden.

8.4.5 Kammmolch

Im Trassenbereich wird kein Gewasser Uberbaut, das fir eine Besiedelung durch den Kammmolch
bzw. als Laichgewdsser geeignet erscheint. Jedoch wurden einige Gewasser des Untersuchungsge-
bietes, insbesondere die Kleingewdsser stdlich der Hunte, die die Habitatanspriiche der Art erfillen
aber nicht im direkten Eingriffsbereich des Vorhabens liegen, bisher nicht untersucht. Diese Gewéasser
sind im Vorfeld des Eingriffs auf ein Vorkommen der Art zu prifen. Bei eventuellen Vorkommen ist
eine Gefahrdung der Tiere durch Kollisionen mit dem Baustellenverkehr wahrend der jahreszeitlichen
Wanderungen zwischen Winterquartieren und Laichgewéssern (ab Februar/Marz) fir einen auf die
Bauphase begrenzten Zeitraum ableitbar. Durch das Aufstellen von Amphibienzaunen entlang der
Baustelleneinrichtung bzw. BaustraBe kdnnen baubedingte Tétungen vermieden werden. Da die
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Trasse in diesem Bereich komplett aufgestandert verlduft, sind jahreszeitliche Wanderungen der Tiere
nach der Fertigstellung der Trasse weiterhin uneingeschrankt méglich.

In Annahme der Durchfiihrung dieser MinimierungsmaBnahme ist davon auszugehen, dass sich nega-
tive (Teil-) Wirkungen des Eingriffes auf die Kammmolch-Population nicht entfalten kénnen und die
projektbedingte Einwirkung nicht erheblich ist. Die naturschutzfachlich einwandfreie Durchfiihrung der
VermeidungsmaBnahmen muss durch eine geeignete 6kologische Baubegleitung gewahrleistet wer-
den.

8.4.6 Moorfrosch

Obwohl der Moorfrosch friiher im Bereich der Oldenburger Moore vorkam (P. Thiele in LRP Entwurf
2012) liegen fir die Art seit einigen Jahren keine gesicherten Nachweise mehr vor. Vorkommen wur-
den bereits in Moorplacken (Nachweis von 2 unidentifizierte Braunfréschen; MORITZ 2008a), der
Hausbé&keniederung (Bereich Ansgariustiergartenweg) und in Heidbrock (Bereich An der Feldwirsche;
SEGGER-HARBERS 200721), sowie im Everstenmoor, bei Blankenburg und bei Bornhorst (BRUX et
al. 1998%%) vermutet. Einige Gewasser des Untersuchungsgebietes, insbesondere die Kleingewasser
nordlich (Donnerschweer Wiesen) und stdlich (Blankenburger Holz und Stadwald; Neunwege) der
Hunte, die im direkten Eingriffsbereich des Vorhabens liegen, wurden bisher nicht untersucht (vgl.
MORITZ 2008a). Diese Gewasser sind im Vorfeld des Eingriffs auf ein Vorkommen der Art zu prifen.
Bei eventuellen Vorkommen ist eine Gefédhrdung der Tiere durch Kollisionen mit dem Baustellenver-
kehr wahrend der jahreszeitlichen Wanderungen zwischen Sommer- und Winterlebensrdumen und
Laichgewéssern (ab Marz) fir einen auf die Bauphase begrenzten Zeitraum ableitbar. Durch das Auf-
stellen von Amphibienzaunen entlang der Baustelleneinrichtung bzw. BaustraBe kénnen baubedingte
Toétungen vermieden werden. Da die Trasse in diesem Bereich komplett aufgestandert verlauft, sind
jahreszeitliche Wanderungen der Tiere nach Fertigstellung der Trasse weiterhin uneingeschrankt
moglich.

In Annahme der Durchfihrung dieser MinimierungsmaBnahme ist davon auszugehen, dass sich nega-
tive (Teil-) Wirkungen des Eingriffs auf die Moorfrosch-Population nicht entfalten kénnen und die pro-
jektbedingte Einwirkung nicht erheblich ist. Die naturschutzfachlich einwandfreie Durchflihrung der
VermeidungsmaBnahmen muss durch eine geeignete 6kologische Baubegleitung gewahrleistet wer-
den.

8.4.7 GroBe Moosjungfer

Ein Vorkommen der GroBen Moosjungfer im Untersuchungsraum kann aufgrund ihrer
Habitatanspriiche nicht ausgeschlossen werden. Um ein Vorkommen der Art im Eingriffsraum auszu-
schlieBen, muss vor Beginn des Eingriffs eine Kartierung aller Gewéasserabschnitte bzw. Kanale, die
zugeschittet oder verrohrt werden sollen, durchgefiihrt werden. Bei eventuellen Vorkommen sind die
Tiere aus dem Gewasser abzufangen und in méglichst benachbarte Gewasser umzusetzen, die die
Habitatanspriiche der Art erflllen.

In Annahme der Durchfiihrung dieser MinimierungsmaBnahme ist davon auszugehen, dass sich nega-
tive (Teil-) Wirkungen des Eingriffes auf die Population nicht entfalten kénnen und die projektbedingte
Einwirkung nicht erheblich ist.

2! Ziertiert im LRP (Entwurf 2012)
22 Ziertiert im LRP (Entwurf 2012)
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8.4.8 Griine Mosaikjungfer

Ein Vorkommen der Grinen Mosaikjungfer, die an Krebsscheren-Bestéande (Stratiotes aloides) ge-
bunden ist, kann im Untersuchungsraum nicht ausgeschlossen werden. Um ein Vorkommen der Art im
Eingriffsraum auszuschlieBen, muss vor Beginn des Eingriffs eine Begehung aller Gewasserabschnit-
te bzw. Kanale, die zugeschittet oder verrohrt werden sollen, durchgefihrt werden und auf mdgliche
Vorkommen der Krebsschere geprift werden. Sollten Krebsscheren-Bestande vorhanden sein, mis-
sen diese Gewasser auf ein Vorkommen der Grinen Mosaikjungfer Gberprift werden. Bei eventuellen
Vorkommen sind die Tiere aus dem Gewasser abzufangen und in mdglichst benachbarte Gewasser
umzusetzen, die Krebscheren-Vorkommen aufweisen (z.B. im Bereich der Bornhorster Huntewiesen).

In Annahme der Durchflihrung dieser MinimierungsmaBnahme ist davon auszugehen, dass sich nega-
tive (Teil-) Wirkungen des Eingriffes auf die Population nicht entfalten kénnen und die projektbedingte
Einwirkung nicht erheblich ist.

8.4.9 Eremit (Juchtenkéfer)

Ein Vorkommen des Eremiten, der an Altbaum-Bestadnde mit Totholzanteilen gebunden ist, kann im
Untersuchungsraum nicht ausgeschlossen werden. Um ein Vorkommen der Art im Eingriffsraum aus-
zuschlieBen, muss vor Beginn des Eingriffs eine Begehung aller Baumbestidnde mit einem Dur
chmesser BHD = 50 cm, die geféllt werden sollen, durch einen Artspezialisten durchgefiihrt und auf
mdglichen Eremitenbesatz geprift werden. Bei eventuellen Vorkommen der Art sind die besiedelten
Baumbestandteile der zu rodenden Altbdume als Totholzhaufen im Vorhabensgebiet fir mindestens
drei Jahre zu belassen, damit die im Baum verbliebenen Larvalstadien des Eremien sich so bis zum
Imago entwickeln und dann ausfliegen kdnne, um nahegelegene potenziell geeignete Brutbdume zu
besiedeln. Der Totholzhaufen ist in einer Entfernung von maximal 1000m zum n&chsten potenziellen
Brutbaum anzulegen.

In Annahme der Durchflihrung dieser MinimierungsmaBnahme ist davon auszugehen, dass sich nega-
tive (Teil-) Wirkungen des Eingriffes auf die Population nicht entfalten kénnen und die projektbedingte
Einwirkung nicht erheblich ist.

8.5 Fazit

Aus artenschutzrechtlicher Sicht sind alle im Untersuchungsraum vorkommenden Brut-, Gastvogel-
und Fledermausarten sowie potenzielle Vorkommen von Froschkraut, Fischotter, Kammmolch,
GroBer Moosjungfer und Griiner Mosaikjungfer sowie Eremiten von den Eingriffen des geplanten
Vorhabens betroffen. Durch die in den Kapiteln 8.4.1 bis 8.4.8 sowie in Kapitel 5.10.5.3 aufgelisteten
konfliktmindernden CEF-MafBnahmen (,continued ecological functionality“) und funktionserhaltende
MaBnahmen kénnen mégliche Stérungen und Schadigungen (potenziell) betroffener Arten ausgegli-
chen werden, sodass die Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 - 3 nicht eintreten und keine Aus-
nahme nach § 45 BNatSchG erforderlich ist. In Annahme der Durchfiihrung dieser CEF-MaBnahmen
ist davon auszugehen, dass sich negative (Teil-) Wirkungen des Eingriffes auf den Erhaltungszustand
der Populationen der betroffenen Arten nicht entfalten kénnen und diese in einem giinstigen Erhal-
tungszustand verbleiben, wodurch die projektbedingte Einwirkung insgesamt als nicht erheblich ein-
zustufen ist. Wirksamkeit und Erfolg der MaBnahmen sind durch eine 6kologische Baubegleitung und
Funktionskontrollen zu tberprifen und zu gewahrleisten.
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9 Allgemeinverstandliche Zusammenfassung

Inhalt des Gutachtens ist die Genehmigungsfahigkeit der Umgehungstrasse vor dem Hintergrund des
Umweltvertraglichkeitsgesetzes, der Naturschutzgesetze des Bundes und des Landes Niedersachsen
(Eingriffsregelung, spezieller Artenschutz) sowie der Europédischen FFH-Richtlinie. Die Darstellung
und Bewertung des Schutzguts Tiere und Pflanzen erfolgt auf Basis aktueller Daten aus anderen Pro-
jekten bzw. Kartierungen zum Landschaftsrahmenplan. Wo keine aktuellen Daten vorlagen, wurde auf
altere Daten bzw. Potentialabschatzungen zurlickgegriffen. Im Planungsfall missten diese Annahmen
durch aktuelle Kartierungen verifiziert werden. Die Schutzgiter Mensch sowie Kultur- und Sachgiter
wurden in separaten Gutachten bearbeitet und die Ergebnisse zusammenfassend bernommen.

Neben der bau- und anlagebedingten Flacheninanspruchnahme und dem damit verbundenen Verlust
von Gehdlzen und Biotopen gehen Wirkfaktoren insbesondere vom Bahnbetrieb mit den davon aus-
gehenden Larmemissionen und Erschitterungen aus. Konflikte ergeben sich insbesondere mit den
Schutzgitern Tiere und Pflanzen, Boden, Landschaft und Schutzgebiete.

Bezlglich der Biotope entstehen Flachenverluste im Trassenbereich von ca. 51 ha, darunter insbe-
sondere Grunlandbiotope, Siedlungsbiotope, Ackerflachen und Gehdlzflachen, kleinflachig Gewasser,
Ruderalfluren und Griinanlagen. Mit mehr als drei Viertel der betrachteten Flachen machen Biotopty-
pen von geringer bis allgemeiner Bedeutung (Wertstufen | und Il) den mit Abstand gréBten Teil der
Flachen aus (intensiv genutzte landwirtschaftliche Flachen). Flachen von allgemeiner bis besonderer
Bedeutung sind vor allem Wallhecken sowie Nasswiesen, Walder und Sumpf-Biotope (im Siiden der
Donnerschweer Wiesen und in Neuenwalde siidwestlich und norddstlich des Hemmelsbaker Kanals).

Von den Flachenverlusten im Trassenbereich betroffen sind auch Béden mit besonderen Werten,
wahrend im Nahbereich der Autobahn vermutlich bereits teilweise durch Bodenumlagerungen vorbe-
lastete Béden vorliegen.

Da im &stlichen Stadtrandbereich beiderseits der Autobahn ein bedeutender Fledermauslebensraum
mit hoher Artenvielfalt, mehreren Quartierstandorten, Wochenstuben und evtl. auch Winterquartieren
vorliegt, ist bei Durchfihrung des Vorhabens der Verlust von Jagdhabitat im gesamten
Trassenbereich anzunehmen. Ein erh6htes Tétungsrisiko entsteht durch die Kollisionsgefahr mit dem
Zugverkehr als auch mit dem Autobahnverkehr bei eventueller Beseitigung des straBBenbegleitenden
Baumbestands. AuBerdem liegen mehrere Quartierbdume im Bereich der Trasse, die damit ebenfalls
geféhrdet sind, aber durch eine angepasste Bauplanung wahrscheinlich erhalten bleiben kénnen. Die
vorhandenen trassennahen Gebaudequartiere bleiben bestehen. Wenn larmintensive BaumaBnah-
men im Umfeld der Quartiere zu Ein-und Ausflugzeiten vermieden werden, bleibt ihre Funktion erhal-
ten. Durch die geplanten Larmschutzwénde sowie durch weitere vorgeschlage VermeidungsmaBnah-
men (durchgehende Uberflughilfe (iber die Autobahn, zusatzliche Kollisionsschutzwénde, Freihaltung
von Flugkorridoren Uber die Trasse und die Autobahn in der Bauzeit, Erhaltung bzw. Wiederherstel-
lung von Leitstrukturen, Vermeidung der Lenkung in Trassenbereiche mit beidseitiger Larmschutz-
wand) kann das Kollisionsrisiko stark gesenkt werden und der Biotopverbund beiderseits der Auto-
bahn erhalten werden. Von Szenario 2 (ohne Schienenbonus und daher mit mehr und héheren Larm-
schutzwanden) geht grundsétzlich eine wesentlich geringere Kollisionsgefahr fir Flederm&use und
Vogel aus.

Auch fur trassennah britende Voégel wird ein Verlust von Brutplatzen und Nahrungshabitaten im ge-
samten Trassenbereich angenommen, der insbesondere Gehdlzbriter und Wiesenbriter betrifft. Zum
Teil kdnnen die Brutpaare ausweichen. Erheblich betroffen sind einzelne Kiebitzbrutpaare sowie Teile
der Gastvogellebensrdume in den Donnerschweer Wiesen. Eine Kollisionsgefahr mit dem Zugverkehr
betrifft grundsatzlich vor allem Greifvdgel und Eulen, die Scheuchwirkung im 200m Bereich der Trasse
auf Brutvdgel, Scheuchwirkung auf Rastvégel. Vogelschutz an Bahnstromleitungen

Fische sind vor allem im Bereich der Hunte-BaumaBnahmen betroffen. Hier kann es baubedingt zu
Scheuchwirkung bzw. Individuenverlusten durch |arm- und erschitterungsreiche Bautatigkeiten
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(Ramm- und Baggerarbeiten) kommen. Durch eine Bauzeitenregelung kénnen Auswirkungen auf ge-
schitzte Wanderfischarten vermieden werden.

Landschaftsbild

Eine dauerhafte Beeintrdchtigung des natirlichen Landschaftsbilds wird durch die Anlage des Gileis-
kdrpers, der Larmschutzwénde und der Elektrifizierungsanlagen im Trassenbereich angenommen.

Infolge der Rodung vorhandener Gehdlze und dabei auch stellenweise Freistellung der Autobahn wird
auch das Landschaftsbild im Umfeld der Trasse temporar beeintrachtigt, durch eine Eingriinung der
Trasse kann die Beeintrachtigung des Umfelds nach einigen Jahren entsprechend reduziert werden.
Die Eingriinung ist abzustimmen mit den VermeidungsmaBnahmen fur Flederm&use und Végel. Keine
Eingriinung ist in Offenlandbereichen (Hunteniederung) mdglich, um zusétzliche Scheucheffekte auf
Wiesenbriter vermeiden. Daher wird der Bereich der Donnerschweer Wiesen im aufgestanderten
Abschnitt dauerhaft und weitreichend beeintrachtigt.

Schutzgebiete

Im Vorhabensbereich liegen mehrere Landschaftsschutzgebiete, Geschiitzte Landschaftsbestandteile
und GeschUtzte Biotope, deren Schutzzwecke teilweise beeintrachtigt werden.

Entsprechend der Eingriffsregelung sind die verbleibenden unvermeidbaren Beeintrachtigungen durch
KompensationsmaBnahmen grundséatzlich ausgleichbar. Fiir die Beeintrachtigung von Biotoptypen
und Bdéden wurde ein Uberschlagiger Kompensationsbedarf von 64 ha ermittelt. Dartber hinaus sind
funktionsbezogene KompensationsmaBnahmen fir Wiesenbrutvgel, Fledermduse sowie das Land-
schaftsbild zu leisten.

Aus artenschutzrechtlicher Sicht sind alle im Untersuchungsraum vorkommenden Brut-, Gastvogel-
und Fledermausarten sowie potenzielle Vorkommen von Froschkraut, Fischotter, Kammmolch, GroBer
Moosjungfer und Griiner Mosaikjungfer von den Eingriffen des geplanten Vorhabens betroffen. Durch
CEF-MaBnahmen kénnen mogliche Stérungen und Schadigungen (potenziell) betroffener Arten aus-
geglichen werden, sodass die Verbotstatbestdnde des § 44 Abs. 1 - 3 BNatSchG nicht eintreten und
keine Ausnahme nach § 45 BNatSchG erforderlich ist. In Annahme der Durchfiihrung dieser CEF-
MaBnahmen ist davon auszugehen, dass sich negative (Teil-) Wirkungen des Eingriffes auf den Erhal-
tungszustand der Populationen der betroffenen Arten nicht entfalten kénnen und diese in einem giins-
tigen Erhaltungszustand verbleiben, wodurch die projektbedingte Einwirkung insgesamt als nicht er-
heblich einzustufen ist.

Die FFH-Vorpriifung_ergibt eine mégliche Betroffenheit des FFH-Gebiets ,Mittlere und Untere Hunte
(mit Barnefuihrer Holz und Schreensmoor)“. Durch das geplante Brickenbauwerk werden Flachen im
FFH-Gebiet in Anspruch genommen, auBerdem ist der Bau von zwei Schiffsliegeplatzen in der Hunte
Teil des Vorhabens. Prioritire Lebensraumtypen des Anhangs | der FFH-RL treten im
Vorhabensbereich wahrscheinlich nicht auf. Hier auftretende Arten des Anhangs Il der FFH-RL sind
das Flussneunauge, das Meerneunauge und der Lachs. Flr diese Arten stellt der Hunte-Unterlauf
eine wichtige Gewasserverbindung zwischen den Laich- und Juvenilhabitaten in den Oberlaufen des
Huntesystems einerseits und den im Meer gelegenen FraBgriinden andererseits dar. Das Bauvorha-
ben kdnnte grundsétzlich durch den Briickenbau sowie den Bau der Liegewannen die Wanderung von
Lachsen und Neunaugenarten beeintrachtigen. Durch ein Bauzeitenfenster auBerhalb der Wanderzei-
ten des Lachses und der Neunaugen kann die Beeintrachtigung vollstédndig vermieden werden.

Eine erhebliche Beeintrachtigung der Erhaltungszustande der Populationen des Lachses, des Fluss-
neunauges und des Meerneunauges durch die MaBnahme kann damit ausgeschlossen werden.
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11 Anhang
Tab. A-1: Biotoptypen im Baufeld (30m-Korridor um die geplante Bahntrasse).
Flache | Wertstufe

Code Biotoptyp (DRACHENFELS 2004) in ha BIERHALS

keine Bt-Infos -- Annahme W = I 10,623 1 10,623
Walder 2,359
waQ Bodensaurer Eichen-Mischwald 0,128 V

Eichen-Mischwald lehmiger, frischer Sandbdden
WwQL des Tieflandes 0,126 V
WAR/(WU) Erlen-Bruchwald n&hrstoffreicher Standorte 0,117 V

Birken- und Kiefern-Bruchwald n&hrstoffarmer
WBA Standorte des Tieflandes 0,118 V
wu Erlenwald entwésserter Standorte 0,296 v
WPB/WXP Birken- und Zitterpappel-Pionierwald / WXP 0,106 1]
WPW Weiden-Pionierwald 0,010 1
WPW/WPS Weiden-Pionierwald / WPS 0,004 Il
WJL/GMZ Wald-Jungbestand / GMZ 0,013 11
WJL/NSG Wald-Jungbestand / NSG 0,372 11
WJL/UHM Wald-Jungbestand / UHM 0,091 11
WX/HN Sonstiger Laubforst / HN 0,021 Il
WXH Laubforst aus einheimischen Arten 0,519 Il
WXS Sonstiger Laubforst aus eingeflihrten Arten 0,173 Il
WZK Kiefernforst 0,188 1]
uw Waldlichtungsflur 0,077 11
Gebiische und Gehoélzstrukturen 2,370
BRR Rubus-Gestriipp 0,102 11
BRS/BRR Sonstiges Sukzessionsgebiisch / BRR 0,065 Il
BRS+BRR/WP | Sonstiges Sukzessionsgebiisch + BRR /WP 0,148 11
BRU Ruderalgeblisch 0,304 Il
BRU/OVE Ruderalgebiisch / OVE 0,246 11
BRU/WPB Ruderalgebisch / WPB 0,018 Il
HWS Strauch-Wallhecke 0,009 [\
HWM Strauch-Baum-Wallhecke 0,222 \%
HWB Baum-Wallhecke 0,025 [\
HFS Strauch-Hecke 0,078 11
HFM Strauch-Baumhecke 0,375 1]
HFB Baumhecke 0,223 1
HN Naturnahes Feldgeh+iz 0,044 1]
HN/WPS Naturnahes Feldgeh+lz / WPS 0,084 1
HO/Glw Obstwiese / Glw 0,182 v
HPG Standortgerechte Gehélzpflanzung 0,181 Il
HPG/BRX Standortgerechte Gehdlzpflanzung / BRX 0,017 Il
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Flache | Wertstufe
Code Biotoptyp (DRACHENFELS 2004) in ha BIERHALS
HPG/HSE Standortgerechte Gehdlzpflanzung / HSE 0,000 Il
HPS Sonstiger standortgerechter Gehdlzbestand 0,047 Il
Fels-, Gesteins- und Offenbodenbiotope 0,046
DOZ/URT Sonstiger Offenbodenbereich /URT 0,046 I
Binnengewasser 2,655
FXM MaBig ausgebauter Bach 0,503 11
FXS Stark ausgebauter Bach 0,402 Il
FXS/FXM Stark ausgebauter Bach / FXM 0,223 Il
FZS Stark ausgebauter Fluss 0,225 Il
FZS/DOZ Stark ausgebauter Fluss / DOZ 0,024 Il
FGA Kalk- und Nahrstoffarmer Graben 0,016 11
FGR Nahrstoffreicher Graben 0,931 Il
FGM Marschgraben 0,164 Il
FGZ Sonstiger Graben 0,025 Il
FKG GroBer Kanal 0,089 Il
Sonstiges naturnahes nahrstoffreiches Kleingewas-
SEZ ser 0,053 v
Geholzfreie Biotope der Siimpfe, Niedermoore und Ufer 0,266
NSG Nahrstoffreiches GroBseggenried 0,013 \
NSG+NSR Nahrstoffreiches GroBseggenried / NSR 0,002 V
NSR Sonstiger nahrstoffreicher Sumpf 0,012 Vv
NRS Schilf-Landréhricht 0,239 \
Griinland 17,369
GA Griinlandeinsaat 2,271 I
GA/GIN Grinlandeinsaat / GIN 0,965 I
GFF Sonstiger Flutrasen 0,281 v
GFF/GNR Sonstiger Flutrasen / GNR 0,020 v
Gl Artenarmes Griinland 1,448 Il
GIE Artenarmes Extensivgrinland 2,529 1
GIF Sonstiges feuchtes Intensivgriinland 2,682 Il
GIH Intensivgriinland auf Hochmoorstandorten 0,021 Il
GIH/GNR Intensivgriinland auf Hochmoorstandorten / GNR 0,791 Il
GIN Intensivgriinland auf Niedermoorstandorten 1,882 Il
GINw/GA Intensivgriinland auf Niedermoorstandorten / GA 0,184 Il
GINrt/GFF Intensivgriinland auf Niedermoorstandorten / GFF 0,000 I
GIT Intensivgriinland trockenerer Standorte 2,637 I
GIT/GA Intensivgriinland trockenerer Standorte / GA 0,164 Il
GMZ Sonstiges mesophiles Griinland, artendrmer 0,260 1
GNM Mé&Big ndhrstoffreiche Nasswiese 0,103 Vv
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Flache | Wertstufe
Code Biotoptyp (DRACHENFELS 2004) in ha BIERHALS
GNR Nahrstoffreiche Nasswiese 0,466 V
GNR/GIE Nahrstoffreiche Nasswiese / GIE 0,181 V
GW Sonstige Weideflache 0,170 |
GW/GIT Sonstige Weideflache / GIT 0,314 I
Acker- und Gartenbaubiotope 6,165
AL Basenarmer Lehmacker 3,072 1]
AM AM Mooracker 0,828 Il
AS AS Sandacker 2,265 Il
Ruderalfluren 1,491
URF Ruderalflur frischer bis feuchter Standorte 0,034 1]
URF/NRS Ruderalflur frischer bis feuchter Standorte / NRS 0,016 1
URT Ruderalflur trockenwarmer Standorte 0,082 1]
URT/BRR Ruderalflur trockenwarmer Standorte / BRR 0,050 1
URT/BRU Ruderalflur trockenwarmer Standorte / BRU 0,326 1]
URT/UHT Ruderalflur trockenwarmer Standorte / UHT 0,157 1]
Halbruderale Gras- und Staudenflur feuchter Stan-
UHF dorte 0,115 1
Halbruderale Gras- und Staudenflur mittlerer Stan-
UHM dorte 0,647 1
Halbruderale Gras- und Staudenflur mittlerer Stan-
UHM/BRR dorte / BRR 0,030 1
Halbruderale Gras- und Staudenflur mittlerer Stan-
UHM/BRU dorte / BRR 0,021 1]
Halbruderale Gras- und Staudenflur trockener Stan-
UHT dorte 0,002 1
UNK/BRR Staudenknoterich-Flur / BRR 0,011 |
Griinanlagen der Siedlungsbereiche 2,293
GRA Artenarmer Scher- und Trittrasen 0,008 |
Siedlungsgehdlz aus Uberwiedend einheimischen
HSE Baumarten 0,445 1
Siedlungsgehdlz aus Uberwiedend einheimischen
HSE/BRU Baumarten / BRU 0,471 1]
Siedlungsgehdlz aus Uberwiedend einheimischen
HSE/WPB Baumarten / WPB 0,129 1l
PKR Strukturreiche Kleingartenanlage 0,017 Il
PKR/HSE Strukturreiche Kleingartenanlage / HSE 0,141 I
PKA Strukturarme Kleingartenanlage 0,684 |
PZA Sonstige Griinanlage ohne Altbdume 0,088 |
PZA/GRA Sonstige Grinanlage ohne Altbdume / GRA 0,310 I
Gebaude, Verkehrs- und Industrieflaichen 5,203
OE Einzel- und Reihenhausbebauung 0,900 |
oD Dorfgebiet / landwirtschaftliches Gebaude 0,374 |
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Flache | Wertstufe
Code Biotoptyp (DRACHENFELS 2004) in ha BIERHALS
OoGG Gewerbegebiet 0,752 |
OSS/OGG Sonstige Deponie 0,434 I
OVE Verkehrsflache 2,737 |
OX Baustelle 0,006 I
Gesamtflache 50,84 ha

Tab. A -2: Westlich der BAB A29 dokumentierte naturschutzfachlich relevante Pflanzenarten.
fett: Fundpunkte (auch) innerhalb des 200m-Puffers um die Eisenbahnumgehungstrasse
Schutzstatus: § = nach BNatSchG geschiitzte xxx; FFH V = Art des Anhang V der FFH-Richtinie
Gefahrdungsstatus (GARVE 2004): Nds. = Niedersachsen / K = Kiste / T = Tiefland; V = Vorwarnliste; 3 =

geféhrdet; 2 = stark gefahrdet

Drosera spec.

Schlangen-Wiesenknéterich

Bistorta officinalis

w

Art Schutz- | Gefahrdungsstatus
status Nds. K T
Acker-Kleinling Anagallis minima - 2 3 2
Biegsame Glanzleuchteralge Nitella flexilis 3
Blasen-Segge Carex vesicaria - \'/ 3 \'/
Borstige Moorbinse Isolepis setacea - 3 3 3
Duftendes Mariengras Hierochloe odorata - 2 3 2
Faden-Binse Juncus filiformis - 3 3 3
Flachstdngeliges Laichkraut Potamogeton compressus - 3 3 3
Flutende Moorbinse Isolepsis fluitans - 2 2 2
Gelbe Wiesenraute Thalictrum flavum - 3 3 3
Gewdhnliche Moosbeere Vaccinium oxycoccos - 3 3 3
Gewdhnlicher Teufelsabbiss Succisa pratensis - 2 2 3
Gewohnlicher WasserhahnenfuB | Ranunculus aquatilis - 3 3 3
Heide-Nelke Dianthus deltoides § 3 3 3
Hirse-Segge Carex panicea - 3 3 3
Igel-Segge Carex echinata - 2 2 3
Keulen-Bérlapp Lycopodium clavatum FFHV 2 2 3
Kleiner Odermennig Agrimonia eupatoria - 3 2 3
Krebsschere Stratiotes aloides § 3 3 3
Mauerraute Asplenium ruta-muraria - 3 3 3
Mittlerer Sonnentau Drosera intermedia § 2 2 3
Nadel-Sumpfbinse Eleocharis acicularis - 3 3 3
Niederliegendes Johanniskraut Hypericum humifusum - 3 3 3
Pillenfarn Pilularia globulifera - 2 2 2
Réhriger Wasserfenchel Oenanthe fistulosa - 3 3 3
Ranunculus hederaceus Ranunculus hederaceus - 2 2 2
Rundblattriger Sonnentau Drosera rotundifolia § 3 3 3
3
3
3

Schwanenblume

Butomus umbellatus

w (W
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Art Schutz- | Gefahrdungsstatus
status Nds. K T
Spate Gelb-Segge Carex viridula - Vv Vv 3
Stachelspitziges Laichkraut Potamogeton friesii - 2 3 2
Steife Segge Carex elata - 2 2 3
Stumpfblattriges Laichkraut Potamogeton obtusifolius - 3 3 3
Sumpf-Bérlapp Lycopodiella inundata FFHV 2 2 3
Sumpfdotterblume Caltha palustris - 3 3 3
Sumpf-Platterbse Lathyrus palustris § 2 2 2
Sumpfquendel Peplis portula - 3 3 V
Sumpf-Schwertlilie Iris pseudacorus § -
Sumpfi-Sternmiere Stellaria palustris - Vv Vv )
Verkannter Wasserschlauch Utricularia australis - 3 3 3
Walzen-Segge Carex elongata - 3 3 3
Wasserfeder Hottonia palustris § \'/ \'/ \'/
Wasser-Greiskraut Senecio aquaticus - 3 3 3
Wasser-Segge Carex aquatilis - 3 3 3
Wiesen-Kammgras Cynosurus cristatus - 3 - 3

Tab. A-3: Im Rahmen der Wendestelle Oldenburg — Drielake nachgewiesene Flechten und Moose
(DeBRUYN 2009).
- Gefahrdungsstatus (UnteHr::JCL'ugng‘:gebiet st
T | Nds. | Dtid. DEBRUYN 2009)

Moose

Brachythecium rutabulum - - - s Holz
Calliergonella cuspidata - - - z Stein
Chiloscyphus pallescens - - - S Holz
Cinclidotus fontinaloides 3 3 \Y z Stein
Barbula sinuosa 3 - \ s Stein
Eurhynchium hians - - - z Stein
Fissidens bryoides - - - s Stein
Fissidens gymnandrus R R D z Stein, Holz
Fontinalis antipyretica 3 3 \ z Stein
Leptodictyum riparioides - - - h Stein, Holz
Leskea polycarpa - - \ /s Stein, Holz / Weide
Orthotrichum diaphanum - - - s

Orthotrichum affine - - - S

Plagiomnium affine - - - s Stein

Riccia fluitans - - - s Holz
Scleropodium cespitans - - R z Stein, Holz
Tortula latifolia \ \ Vv s Stein, Weide
Tortula muralis - - - s Stein
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Gefahrdungsstatus Haufigkeit
Artname (Untersuchungsgebiet | Substrat
T | Nds. | Dtid. DEBRUYN 2009)

Flechten

Anisomeridium polypori - - G z Weide, Esche
Catillaria nigroclavata - - 3 s Esche

Lecanora chlarotera - 3 - S Esche

Lecanora carpinea - 3 3 S Esche

Lecanora dispersa - - - s Holunder

Lecania cyrtella - 2 3 s Holunder
Lecidella elaeochroma - 2 3 z Weide, Esche
Lepraria incana - - - s Weide

Opegrapha rufescens - 2 2 s Esche
Phaeophyscia orbicularis - - - z Weide, Esche
Physcia adscendens - - - s Weide

Physcia tenella - - - z Weide, Esche
Porina aenea - - - z Esche

Xanthoria parietina - - - h alle

Xanthoria polycarpa - 3 - s Weide

11.1  Standarddatenbégen
Tab. A - 4: FFH Gebiet ,Mittlere und Untere Hunte (mit Barnefiihrer Holz und Schreensmoor)“ [DE

2716-331].

Gebietsnummer: 2716-331 Gebietstyp: K
Landesinterne Nr.: 174 Biogeographische Region: | A
Bundesland: Niedersachsen
N X Mittlere und Untere Hunte (mit Barneflhrer Holz und

ame:

Schreensmoor)
geographische Lénge: | 8°12'4" geographische Breite: 53°6' 56"
Flache: 573,99 ha
Hohe: 0 bis 0 diber NN Mittlere Hohe: 00 dber
Flache enthalten in:
Meldung an EU: Januar 2005 Anerkannt durch EU seit:
;/eoigelschutzgebiet FFH-Schutzgebiet seit:
Niederschlag: 0 bis 0 mm/a
Temperatur: 0,0 bis 0,0 °C kmittle.re Jahresschwan- 0,0°C
ung:

Bearbeiter: O.v.Drachenfels
erfasst am: Januar 2000 letzte Aktualisierung: Marz 2008
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meldende Institution: Niedersachsen: Landesbetrieb NLWKN (Hannover)

TK 25 (Messtischblatter):

MTB 2716 Elsfleth

MTB 2815 Oldenburg (Oldenburg)

MTB 2816 Hude (Oldenburg)

MTB 2915 Wardenburg

MTB 3015 GroBenkneten

MTB 3016 Wildeshausen Nord

Landkreise:

03.403 Oldenburg (Oldenburg)

03.458 Oldenburg (Oldenburg)

03.461 Wesermarsch

Naturrdume:

595 Delmenhorster Geest
600 Hunte-Leda-Moorniederung
612 Wesermarschen

naturrdumliche Haupteinheit:

D25

Bewertung, Schutz:

Kurzcharakteristik:

Ems- u. Wesermarschen

Teilweise naturnaher Abschnitt der Hunte. Im Barnef(inrer Holz Eichen- und Buchenmischwalder. AuBerdem
Altwasser, Seggenriede, Rohrichte, Grinland, Erlen-Bruchwald, Acker u. a.

FlieBgewésser: sehr groBer Bestand des Flussneunauges. Barneflihrer Holz: einer der gréBten Buchen-

Schutzwiirdigkeit:
Auwald mit Erle, Hartholzauwald.

Biotopkomplexe (Habitatklassen):

D Binnengewasser

F1 Ackerkomplex

HO4 Intensivgrinlandkomplexe (‘verbessertes Grasland')
L Laubwaldkomplexe (bis 30 % Nadelbaumanteil)

Nadelwaldkomplexe (bis max. 30% Laubholzanteil)

anthropogen stark tberformte Biotopkomplexe

D O =z

Mischwaldkomplex (30-70% Nadelholzanteil, ohne natiirl. Bergmischwalder)

Schutzstatus und Beziehung zu anderen Schutzgebieten und CORINE:

FLandesint.-

Gebietshummer | Nummer Nr

Typ | Status | Art

Name Flache-Ha

Eichenwald-Komplexe im Naturraum D 30. Ferner Vorkommen des SteinbeiBers, von feuchten Hochstaudenfluren,

40 %
2%
28 %
13 %
6 %
3 %

8 %

Flache-

=
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2816-

2716-331 401 11 EGV * Hunteniederung 1.080,3101 10
2815- Sager Meer, Ahlhorner Fischteiche
2716-331 331 12 FFH / und Lethe 868,9500 0
2516- Nebenarme  der Weser  mit
2716-331 331 26 FFH / Strohauser Plate und Juliusplate 1.637,3400 0
2716-331 GB 0,0000 0
N Waldlandschaft zw. Ostrittrum u.
2716-331 OL 26 LSG Détlingen u. Staatsf. Wehe 1.011,9900 0
2716-331 OL 141 LSG * Mittlere Hunte 4.154,4902 10
2716-331 OL-S62 LSG * Mittlere Hunte 150,8800 1
2716-331 NP * Wildeshauser Geest 153.196,0781 | 50
2716-331 WE 240 NSG * Barnefiihrer Holz und Schreensmoor | 245,8300 41
Legende
Status Art
b: bestehend *: teilweise Uberschneidung
e: einstweilig sichergestellt +: eingeschlossen (Das gemeldete Natura 2000-Gebiet umschlieBt das Schutzgebiet)

g: geplant

s: Schattenlisten, z.

Gefahrdung:

B. Verbandslisten /

: angrenzend

: deckungsgleich

: umfassend (das Schutzgebiet ist groBer als das gemeldete Natura 2000-Gebiet)

Gewasserausbau, Gewasserunterhaltung. Forstwirtschaft (standortfremde Baumarten). Verdnderungen des Wasserhaushalts (fehlende
Uberflutungen infolge starker Eintiefung der Hunte, Entwésserungsgraben). Intensive Landwirtschaft.

Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-Richtlinie:

Code | Code -
FFH | Biotoptyp

3260

6430

9110

91E0

91F0

Name

FlUsse der planaren bis
montanen  Stufe  mit
Vegetation des
Ranunculion fluitantis
und des Callitricho-
Batrachion

Feuchte Hochstauden-
fluren der planaren und
montanen bis alpinen
Stufe

Hainsimsen-
Buchenwald
Fagetum)

(Luzulo-

Auenwalder mit Alnus
glutinosa und Fraxinus
excelsior (Alno-Padion,
Alnion incanae,
Salicion albae)

Hartholzauenwalder
mit  Quercus  robur,

Flache
(ha)

10,0000

2,0000

50,0000

1,0000

1,0000

Flache-
%

1,74

0,35

8,71

0,17

0,17

Rep.

Gré. | Grb. | Gro, | Efh- Ges. Gese Gesc |

N L D

4 1 1 C A B B 1994

1 1 1 B B C C 1996

3 1 1 C B C C 1996
1 1996

1 1 1 C B C C 1996
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Ulmus laevis, Ulmus
minor, Fraxinus excel-
sior oder Fraxinus
angustifolia  (Uimenion
minoris)
Arten nach Anhangen FFH- / Vogelschutzrichtlinie
rel.- |rel.- |rel.- .
Pop.- . . . | Erh.- | Biog.- | Ges.- | Ges.- | Ges.-
Taxon | Code Name Status GroBe ﬁro. I(-Ero. gro. Zust. | Bed. W.N W.L |W.D Grund | Jahr
Bufo  calamita
AMP BUFOCALA [Kreuzkrote] r p g 1990
Cobitis  taenia
FISH COBITAEN [SteinbeiBer] u v 1 1 1 C h C C C - 1990
Lampetra 501-
FISH LAMPFLUV | fluviatilis [FluB- | n 1000 4 1 1 C h B C C - 1995
neunauge]
Lampetra
FISH LAMPPLAN | planeri [Bach- | r 11-50 2 1 1 C h C (¢} C - 1995
neunauge]
Salmo salar
FISH SALMSALA [Lachs] u p D D D - 2006
Legende
Grund Status

e: Endemiten

g: geféhrdet (nach Nationalen Roten Listen)

i: Indikatorarten fUr besondere Standortsverhéltnisse (z.B. Totholz-

reichtum u.a.)

k: Internationale Konventionen (z.B. Berner & Bonner Konvention

)

I: lebensraumtypische Arten

n: aggressive Neophyten (nicht fir FFH-Meldung)

0: sonstige Griinde

s: selten (ohne Geféhrdung)

t: gebiets- oder naturraumtypische Arten von besonderer Bedeu-

tung

z: Zielarten fur das Management und die Unterschutzstellung

PopulationsgréBe

c: haufig, groBe Population (common)

p: vorhanden (ohne Einschatzung, present)

weitere Arten

Taxon Code
PFLA APIUINUN
PFLA ELEOACIC
PFLA HYDRMORS
PFLA | LYSITHYR

a: nur adulte Stadien

b: Wochenstuben / Ubersommerung (Fledermause)

g: Nahrungsgast

e: gelegentlich einwandernd, unbestandig

j: nur juvenile Stadien (z.B. Larven, Puppen, Eier)

m: Zahl der wandernden/rastenden Tiere (Zugvogel...) staging

n: Brutnachweis (Anzahl der Brutpaare)

r: resident

Herbarbelege...)
u: unbekannt

w: Uberwinterungsgast

Name RLD | Status
Apium inundatum [Untergetauchter Scheiberich] 2 r
Eleocharis acicularis [Nadel-Sumpfbinse] 3 r
Hydrocharis morsus-ranae [Froschbif3] 3 r
Lysimachia thyrsiflora [StrauB-Gilbweiderich] 3 r

Pop.-GroBe
51-100
1001-10.000
51-100

1001-10.000

s: Spuren-, Fahrten- u. sonst. indirekte Nachweise

t: Totfunde, (z.B. Gehduse von Schnecken, Jagdl. Angaben,

Grund | Jahr

Q @ «Q  «Q
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PFLA VEROLONG

Legende
Grund
e: Endemiten
g: gefahrdet (nach Nationalen Roten Listen)

i: Indikatorarten fir besondere Standortsverhéltnisse (z.B. Totholz-
reichtum u.a.)

k: Internationale Konventionen (z.B. Berner & Bonner Konvention

)

I: lebensraumtypische Arten

n: aggressive Neophyten (nicht fir FFH-Meldung)
0: sonstige Griinde

s: selten (ohne Geféhrdung)

t: gebiets- oder naturraumtypische Arten von besonderer Bedeu-
tung

z: Zielarten fur das Management und die Unterschutzstellung

PopulationsgréBe
c: haufig, groBe Population (common)

p: vorhanden (ohne Einschatzung, present)

Eigentumsverhéltnisse:

Privat Kommunen

0% 0% 0 %

Veronica longifolia [Langblattriger Ehrenpreis]

3 r 11-50 g

Status
a: nur adulte Stadien

b: Wochenstuben / Ubersommerung (Fledermause)

e: gelegentlich einwandernd, unbestandig

g: Nahrungsgast

j: nur juvenile Stadien (z.B. Larven, Puppen, Eier)
m: Zahl der wandernden/rastenden Tiere (Zugvdgel...) staging
n: Brutnachweis (Anzahl der Brutpaare)

r: resident
s: Spuren-, Fahrten- u. sonst. indirekte Nachweise

t: Totfunde, (z.B. Gehduse von Schnecken, Jagdl. Angaben,
Herbarbelege...)

u: unbekannt

w: Uberwinterungsgast

Tab. A-5: Vogelschutzgebiet ,Hunteniederung“ [DE 2816-401] (V11).

Gebietsnummer: 2816-401

Landesinterne Nr.: Vi1
Bundesland: Niedersachsen
Name: Hunteniederung
geographische Lange:
Flache: 1.080 ha
Hoéhe: 0 bis 0 tiber NN
Flache enthalten in:

Meldung an EU:

Vogelschutzgebiet seit: Juni 2001

Niederschlag: 0 bis 0 mm/a

Temperatur: 0bis0 °C

Bearbeiter: Karsten Burdorf u. Peter Stidbeck
erfasst am: Dezember 1999

meldende Institution:

Land Bund Sonstige
0% 0%
Gebietstyp: A
Biogeographische Region: A
geographische Breite:
Mittlere Hohe: 0,0 Gber NN
Anerkannt durch EU seit:
FFH-Schutzgebiet seit:
mittlere Jahresschwankung: 0°C

letzte Aktualisierung:

Niedersachsen: Landesamt (Hannover)
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TK 25 (Messtischblatter):

MTB 2815 Oldenburg (Oldenburg)

MTB 2816 Hude (Oldenburg)

Landkreise:

03.403 Oldenburg (Oldenburg)

03.458 Oldenburg (Oldenburg)

03.461 Wesermarsch

Naturrdume:

612 Wesermarschen

naturrdaumliche Haupteinheit:

D25 Ems- u. Wesermarschen

Bewertung, Schutz:

GroBflachiges offenes Niederungsgebiet mit Feuchtwiesen, Stillgewéssern (ehem. Bodenentnahmestellen-),
Kurzcharakteristik: | strukturreiche Graben und die hier eingedeichte tidebeeinflusste Hunte. Das Gebiet dient teilw. -
als Hochwasserriickhaltebecken

Bemerkung: Neuabgrenzung des 1983 gemeldeten Gebietes.
Wichtiges Gebiet fir Brutvogelgemeinschaften der Feuchtwiesen, Kleingewasser und Graben, Bedeutende-s Rast-

Schutzwiirdigkeit: | und Uberwinterungsgebiet fir Wasservdgel (u. a. Zwergschwan, Pfeifente, Loffelente), Nahrun-
gshabitat des WeiBstorchs.

Biotopkomplexe (Habitatklassen):

D Binnengewasser 3%
F1 Ackerkomplex 6 %
12 Feuchtgriinlandkomplex auf mineralischen Béden 85 %
(0] anthropogen stark (iberformte Biotopkomplexe 1%
X01 Astuare (FlieBgewassermiindungen mit BrackwassereinfluB u./od. Tidenhub, incl. Uferbiotope) 5%

Schutzstatus und Beziehung zu anderen Schutzgebieten und CORINE:

Gebiets-Nr. Nummer | Landesint.-Nr. Typ Status | Art | Name Flache-Ha Flache-%
2816-401 WE 205 NSG | b + Bornhorster Huntewiesen 341,0000 100
2816-401 WE 132 NSG | b + Moorhauser Polder 99,0000 100
Legende

Status Art

b: bestehend *: teilweise Uberschneidung

e: einstweilig sichergestellt +: eingeschlossen (Das gemeldete Natura 2000-Gebiet umschlieBt das Schutzgebiet)

=
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g: geplant -:umfassend (das Schutzgebiet ist groBer als das gemeldete Natura 2000-Gebiet)
s: Schattenlisten, z.B. Verbandslisten /: angrenzend

=: deckungsgleich
Gefahrdung:
Verminderung von Uberflutungen und Wasserriickhaltung, Entwésserung, Intensivierung der Griinlandnutz-
ung und Grunlandumbruch, Stérungen, Windenergienutzung und andere bauliche Anlagen.
Arten nach Anhangen FFH- / Vogelschutzrichtlinie
T2 code Name Sta- 2?5-" gl!c; gl!c; gl!c; Erh Bi'o '(';es '(';es ?es Gru | Ja
xon tus Be N L D Zus |[Bed W. 'W. |W. |nd hr

t. N L D

ave |FCROSC Acocstalosomabaens oLy 111 h oo o g |1
AVE G?ASAC Anas acuta [SpieBente] m =241 |3 3 2 B h B B B k ;99
AvE |ONASCLanasciypeatafLoffelente] |m (=344 5 3 2 B n A A A |k |19
AVE $EASCL Anas clypeata [Loffelente] n =16 |2 1 1 B h B B B g 199
ave | ARASCR | anas crecca [Krickente] w o |-=855 4 (3 1 B b A A A |k |9
AVE é(l\:lASCR Anas crecca [Krickente] n =3 1 1 1 B h C C C g 199
AVE QE‘ASPE Anas penelope [Pfeifente] m 804'0 3 2 1 B h A B B k ;99
AVE ﬁ_ll\_lASPL tAer]1as platyrhynchos [Stocken w 802.8 4 5 1 B h B B c K ; 99
AVE ﬁ_ll\_lASPL tAer]1as platyrhynchos [Stocken n -49 D 1 1 B h c c c K 1 99
AVE AE\gASQU ]Anas querquedula [Knékente m -19 |3 5 1 B h B B B K ;99
AVE AE\gASQU ]Anas querquedula [Knékente n -9 3 1 1 B h B c c g 199
AVE QII\EIASST ]Anas strepera [Schnatterente m ~74 |a 3 1 B h A B B K ; 99
AvE | ANSEALanserabifrons(Blasgans] | w  (52° 3 13 |2 B h A A A |k |19
AVE QESEAN Anser anser [Graugans] m =290 |3 2 1 B h B C C k ;99
AVE QESEAN Anser anser [Graugans] n =28 |4 2 1 B h B B C k ;99
AVE | ANSEFA | anser fabalis [Saatgans] w =454 3 (1 B h B (B (B Kk 9
ave | AYTHFU avinya fuiiguia [Renerente] | w (=51 (3 |1 |1 B h (B ¢ ¢ |k |§*®
AVE 8ICOCIC Ciconia ciconia [WeiBstorch] | g =2 2 1 1 B w A A A - 199
AVE | CIRCAE | Cir- n =2 1 1 1 B h B C C - 199
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AVE

AVE

AVE

AVE

AVE

AVE

AVE

AVE

AVE

AVE

AVE

AVE

AVE

AVE

AVE

AVE

AVE

AVE

AVE

AVE

AVE

AVE

AVE

AVE

AVE

AVE

RU

COTUCO
TU

CREXCR
EX

CYGNCO
B

CYGNCY
GN

CYGNOL
OR

FALCPE
RE

FULIATR
A

FULIATR
A

GALLGA
LL

GRUSGR
us

HAEMOS
TR

LARUAR
GE

LARUCA
NU

LARUMA
RI

LARURID
|

LIMOLIM
)

LIMOLIM
)

MOTAFL
AV

NUMEAR
Qu

NUMEAR
Qu

PHILPUG
N

PLUVAP
RI

PORZPO
Rz

SAXIRUB
E

TRINGLA
R

TRINNEB

cus aeruginosus [Rohrweihe]

Coturnix coturnix [Wachtel]

Crex crex [Wachtelkdnig]

Cygnus columbianus bewickii
[Zwerg-
schwan (Mitteleuropa)]

Cygnus cygnus [Singschwan]

Cygnus olor [Héckerschwan]

Falco peregrinus [Wanderfalk
e]

Fulica atra [BlaBhuhn]

Fulica atra [BlaBhuhn]

Gallinago gallinago [Bekassin
el

Grus grus [Kranich]

Haematopus ostralegus [Aust
ernfisc-her]

Larus argentatus [Silberméw
el

Larus canus [Sturmmowe]

Larus marinus [Mantelmowe]

Larus ridibundus [Lachmdwe]

Limosa limosa [Uferschnepfe

]

Limosa limosa [Uferschnepfe

]

Motacilla flava [Schafstelze]

Numenius arquata [GroBer B
rachvoge-I]

Numenius arquata [GroBer B
rachvoge-I]

Philomachus pugnax [Kampfl
aufer]

Pluvialis apricaria [Goldregen
pfei-fer]

Porzana porzana [Tupfelsum
pfhuhn]

Saxicola rubetra [Braunkehlc
hen]

Tringa glareola [Bruchwasser
laufer]

Tringa nebularia [Griinschen

=]

=255

=35

= 400

=110

=180

=21

=350

=260

=380

- 43

=73

199

199

199

199

199

199

199

199

199

199

199

199

199

199

199

199

199

199

199

199

199

199

199

199

199

C k 199
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U kel] 8

AVE XRINTOT Tringa totanus [Rotschenkel] | m =60 1 1 B m (¢} (¢} C k égg

AVE XRINTOT Tringa totanus [Rotschenkel] | n =18 1 1 B h A A A g 199

ave | JANEVAvanellus vanellus [Kiebitz]  |n =124 (3 |1 1 B h A B B g 1%

AVE | VANEVA 1\ onellus vanellus [Kiebitz] | m | =19 14 |2 |4 B h B B |c |k |19
NE 00 7

Legende

Grund Status

e: Endemiten a: nur adulte Stadien

g: gefahrdet (nach Nationalen Roten Listen)

i: Indikatorarten fiir besondere Standortsverhéltnisse (z.B. Totholzre
ichtum u.a.)

k: Internationale Konventionen (z.B. Berner & Bonner Konvention ...

)

n: aggressive Neophyten (nicht fir FFH-Meldung)

s: selten (ohne Geféhrdung)

t: gebiets- oder naturraumtypische Arten von besonderer Bedeutung
z: Zielarten fur das Management und die Unterschutzstellung

PopulationsgréBe
c: haufig, groBe Population (common)

p: vorhanden (ohne Einschatzung, present)
r: selten, mittlere bis kleine Population (rare)

v: sehr selten, sehr kleine Population, Einzelindividuen (very rare)

Eigentumsverhiltnisse:

Privat Kommunen

0% 0 % 0%

Land

b: Wochenstuben / Ubersommerung (Fledermause)

e: gelegentlich einwandernd, unbestandig

g: Nahrungsgast

j: nur juvenile Stadien (z.B. Larven, Puppen, Eier)

m: Zahl der wandernden/rastenden Tiere (Zugvdgel...) staging
n: Brutnachweis (Anzahl der Brutpaare)

r: resident

s: Spuren-, Fahrten- u. sonst. indirekte Nachweise

t: Totfunde, (z.B. Gehause von Schnecken, Jagdl. Angaben, Herb
arbelege...)

u: unbekannt

w: Uberwinterungsgast

Bund Sonstige

0% 0%
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Tab. A - 6: Im Betrachtungsraum nachgewiesene Fledermausarten mit Angaben zu Geféhrdungssta-
tus und Nutzung der Teillebensraume.

Definitionen:

Jagdgebiet: Als Flache abgrenzbarer Bereich, in dem eine oder mehrere Fledermause fir langere
Zeit jagten oder mehrmals auf Jagd angetroffen wurden

Flugweg: Von Fledermé&usen beflogene Strecke im Luftraum (kein Jagdflug)

Sommerquartier (SQ): Mdgliches Quartier (ohne weitere Differenzierung) fir Fledermause, welches Ublicher-
weise im Sommer genutzt wird. Es ist denkbar, dass manches Sommerquartier auch
Winterquartier fir die betreffenden Tiere ist

Winterquartier (WQ): Quartier, das von Fledermausen zur Uberwinterung genutzt wird, z. B. Keller, Baumhéh-
len, Nistkasten usw.

Balzquartier (BQ): Von Mannchen besetzte (Paarungs-)Quartiere, z. B. in Baumhdhlen oder Nistkasten, die
gegen andere Mannchen verteidigt werden (z. B. beim GroBen Abendsegler oder der
Zwergfledermaus).

Kastenquartier (KQ): Sommerquartier in einem ausgebrachten Fledermauskasten

Balzplatz: Von Fledermausen genutzter, kartografisch abgrenzbarer Luftraum, an dem Balzverhal-

ten oder entsprechende (auffallige) Rufe vernommen wurden.
Definition der Gefahrdungskategorie nach der Roten Liste von Deutschland (D; MeINIG et al. 2009) und Nieder-
sachsen u. Bremen (NDS.; THEUNERT 2008):
1 = vom Aussterben bedroht, 2 = stark geféhrdet, 3 = gefahrdet, G = Gefahrdung anzunehmen, aber Status un-
bekannt, R = extrem selten, V = Vorwarnliste, D = Daten unzureichend

Legende:
X = nachgewiesen, 0 = untersucht aber nicht nachgewiesen, k.a. = nicht untersucht

! beide Arten haben denselben Gefahrdungsstatus
2 vermutlich Wochenstube, aber nicht eindeutig belegt
8 Art bzw. FlugstraBe im TG vermutet, aber bisher nicht untersucht bzw. nicht eindeutig belegt
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Rote
Liste £
© —
At ND| = g 2| B = 5
Dlsg| < 3 2| 2 £ o
T = 2| 3 S S
T8 [ o} TH (¢} m
1° X X sQ® k.a
3 k.a. x* k.a k.a
4 X X k.a. k.a
5 X X sQ 0
6 k.a. k.a. k.a. k.a.
7 k.a. X BQ+SQ k.a.
8 k.a. k.a. k.a. k.a.
9 X X k.a. k.a.
GroBer Abendsedl 10 k.a. x® k.a. k.a.
(Nyctalus noctua) viz|ow N o I (U B
+ .d.
13 k.a. k.a. k.a. k.a.
15 ka. | ka X k.a
16 X k.a. x® k.a.
17 k.a. k.a. BQ+SQ k.a.
18 k.a. k.a. k.a. k.a.
20 X ka. | BQ+SQ? k.a.
21 X X k.a. k.a.
22 X k.a. SQ k.a.
2 X k.a. k.a. k.a.
4 X k.a. k.a. k.a.
5 k.a. | ka. SQ k.a.
6 k.a. k.a. k.a. k.a.
7 ka. | X sSQ k.a.
8 k.a. k.a. k.a. k.a.
Kleiner Aber_ldsegler D | 1 WV 10 ka.| ka. SQ k.a.
(Nyctalus leisleri) 12 ka.| k.a. k.a. k.a.
13 k.a. k.a. k.a. k.a.
14 k.a. k.a. k.a. k.a.
15 ka. | ka. X k.a.
17 k.a. k.a. k.a. k.a.
18 k.a. k.a. k.a. k.a.
20 k.a. k.a. k.a. k.a.
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Rote
Liste £
o S ®
Art © () -q—’ [}] [0} N
ND| £ g = = 5 &
D S < - o 2 £ o
:|I: — T ()] © N
T8 © o =] 3 ©
TR [ - TR (e om
1 X3 X3 k.a. k.a
3 X X3 sQ k.a
4 X X k.a k.a
5 k.a. k.a. k.a k.a
6 k.a. k.a. k.a k.a
7 ka. | X° k.a k.a
8 X k.a. k.a k.a
9 k.a. X k.a k.a
10 ka. | X° k.a k.a
Breitfliigelfledermaus Y 11 ka. | ka. k.a. k.a
(Eptesicus serotinus) 12 X X SQ k.a
13 k.a. k.a. k.a k.a
14 X k.a. k.a k.a
15 k.a. X k.a k.a
16 X k.a. k.a. k.a
17 k.a. k.a. SQ k.a
18 k.a. k.a. k.a. k.a
20 X X SQ k.a
21 X X SQ k.a
22 X k.a. k.a k.a
1 x? X2 k.a k.a
2 k.a. k.a. k.a. k.a
3 X X3 sSQ k.a
4 X k.a. SQ k.a
5 k.a. k.a. k.a k.a
6 k.a. k.a. k.a k.a
7 ka. | X° k.a k.a
8 X k.a. k.a. k.a
Zwergfledermaus _ 3 v 190 t': k)'(%' t’:' k);
(Pipipstrellus pipistrellus) 11 ka | ka. Ka. X
12 X k.a. k.a. X
13 X k.a. k.a. k.a.
15 X X BQ+SQ k.a.
16 X k.a. k.a. k.a.
17 k.a. k.a. k.a. k.a.
20 k.a. k.a. k.a. X
21 X k.a. SQ k.a.
22 k.a. k.a. SQ? k.a.
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Rote
Liste g
Art g £
ND| £ 8 5| 8 - 5
Dlsg| < 3 2| 2 = o
T = 2| 3 S S
T8 [ o} TH (¢} m
1° x| X sQ k.a
3 ka. | X k.a. k.a.
5 k.a k.a. SQ k.a.
7 ka. | X° sQ k.a.
8 X k.a. k.a. k.a.
9 k.a. k.a. k.a. k.a.
Rauhautfledermaus o v 10 k.a. x® BQ k.a.
(Pipistrellus nathusii) 12 X k.a. BQ k.a.
15 X X k.a. k.a.
16 X | ka. X3 k.a.
17 k.a. | ka. BQ k.a.
19 X k.a. k.a. k.a.
20 k.a. | k.a. KQ k.a.
21 k.a. k.a. k.a. k.a.
1 X | ka k.a. k.a.
2 X k.a. k.a. k.a.
3 k.a. k.a. k.a. k.a.
5 k.a. k.a. k.a. k.a.
7 k.a. k.a. k.a. k.a.
8 X k.a. BQ k.a.
Wassgrfledermaus. 3 WV 9 ka.| ka. k.a. k.a.
(Myotis daubentonii) 12 X k.a. k.a. X
14 X k.a. k.a. k.a.
15 X X k.a. k.a.
16 X k.a. k.a. k.a.
17 X k.a. k.a. k.a.
19 X k.a. k.a. k.a.
20 X k.a. k.a. k.a.
3 k.a. k.a. k.a. k.a.
Myotis unbestimmt 10 ka. | X° k.a. k.a.
(Myotis spec.) \Y; 12 ka. | ka. k.a. k.a.
20 k.a. | k.a. wWQ? k.a.
21 k.a. k.a. k.a. k.a.
Pipi§trellus unbestimmt v 9 k.a. k.a. k.a. k.a.
(Pipistrellus spec.) 12 ka. | ka. k.a. k.a.
Frangenfledermaus o v 16 X k.a. KQ k.a.
(Myotis nattereri) 21 X k.a. sSQ k.a.
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Rote
Liste £
o S ®
Art £ g 2 % 0 N
ND c o ) ) [ ©
D < S 2| 2 £ s
S J 9 © o)) N
T = 2| 3 5 S
e - 3 TR e} o
4 k.a k.a. k.a. k.a
5 k.a k.a. k.a. k.a.
7 k.a X3 k.a. k.a.
GroBe/Kleine Bartfledermaus’ v | 2 W 8 ka. | ka. k.a. k.a.
(Myotis brandltii/mystacinus) 12 X X k.a. k.a.
16 X k.a. k.a. k.a.
17 k.a. k.a. k.a. k.a.
21 X k.a. k.a. k.a.
Braunes / Graues Langohr 21 k.a. | k.a. k.a. k.a.
(Plecotus auritus / austriacus)
Kleine Bartfledermaus 16 X k.a. KQ k.a.
g . vV |2 v
(Myotis mystacinus)
Braunes Langohr 16 X k.a. KQ k.a.
) vV | 2 v
(Plecotus auritus)
15 k.a. k.a. k.a. k.a.
GroBes Mausohr vV 2| v 16 X | ka | ka k.a.
(Myotis myotis)
18 k.a. k.a. k.a. k.a.
12 X k.a. k.a. k.a.
Teichfledermaus D3 v 15 X X k.a. k.a.
(Myotis dasycneme) ’ 16 X k.a. k.a. k.a.
17 X k.a. k.a. k.a.
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4m Schallschutzwande (Hohe in m)
Szenario 1 mit Schienenbonus
Schallschutzwénde (H6he in m)
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It. NIBIS keine Béden besonderer
Bedeutung innerhalb des 200m-Korridors

Besondere Werte von Boden
[nachrichtlich aus LRP 2012 (Entwurf)]

Bdéden mit besonderen Standorteigenschaften
(Extremstandorte)

nahrstoffarme Standorte
feuchte/nasse Standorte
Moore (Standortgruppen 407, 408, 409 und 410)

Hinweise auf Extremstandorte aus der
Biotoptypenkartierung (Luftbildinterpretation 2010)
Biotoptypen extremer Standorte mit
unbedingtem Hinweis

Naturnahe Boden
@ Alte Waldstandorte

Boéden mit kulturgeschichtlicher Bedeutung
Plaggenesche

Sonstige seltene Béden

«eee« landesweit seltene Boden

E Bahnumgehungstrasse
(inkl. Betrachtungsraum)
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Schutzgut Pflanzen und Biotope

Biotoptypen (vereinfacht)
[auf Basis der Luftbildauswertung 2010]

Acker

Grinland

. Intensivgriinland
Ruderalfluren
Gewasser

Landrohricht

Geholze
Grunanlagen im Siedlungsbereich

Bebauung

Wallhecken (geschutzter Landschaftsbestandteil)
[gem. § 29 BNatSchG i.V.m. § 22 NAGBNatSchG]

7 (gemeldete) gesetzlich geschitzte Biotope
///A [gem. § 30 BNatSchG i.V.m. § 24 NAGBNatSchG]

L... I Stadtgrenze Oldenburg

Eisenbahnumgehungstrasse
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Brutvogel (Datenzusammenstellung)

O Brutvogelkartierung 2008
(MORITZ 2008)
[] Brutvogelkartierung 2010
Schwerpunkt Wiesenbriter (NWP 2011)

A Begehung 2013 ARs
(KUFOG)
Arten
@ Geholzbriter © Brutvogel des Griinlandes AGr
Fe Feldsperling (V) FI  Feldlerche (3) ARs
Gr Gartenrotschwanz (3) Ki  Kiebitz (3)
Gs Grauschnapper (V) W Wiesenpieper (3)
GU Grinspecht (3) @ Brutvogel an Gebauden ARs
H Haussperling (V) D Dohle AGs
. . ARs AGi
Ha Bluthanfling (V) M  MehIschwalbe (V)
Ks Kleinspecht (3) Rs Rauchschwalbe (3) ARK
Ku Kuckuck (3) Se Schleiereule

Ws Weilistorch (2)

Mb Mausebussard

Rk Rabenkrihe (O Brutvogel der Ruderalflur

S Star (V) Swk Schwarzkehlchen
Tf  Turmfalke (V) @ Brutvogel an Gewassern
Th Tannenh&her Tr  Teichhuhn (V)

Ts Trauerschnapper (V) @ Rohrichtbriter
Wo Waldohreule (3) Sr
Wz Waldkauz (V) T

(...) aktueller Geféahrdungsgrad in Nds.
(KRUGER & OLTMANN 2007)

Schilfrohrsanger (3)
Teichrohrsanger (V)

Untersuchungsrdaume
] Brutvogelkartierung 2008 (MORITZ 2008)

"1 Brutvogelkartierung 2010 (NWP 2011)

Vegetationsstrukturen
(Luftbildinterpretation 2010 vereinfacht)

|:| Grinland I:] Acker
|:| Gehdlze |:| Gewasser

I:I Betrachtungsraum Brutvogel

Eisenbahnumgehungstrasse

M 1:20.000
[Brutvégel 2008 / 2010] mer
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Legende
Status Arten
X Balzplatz Breitfligelfledermaus

O Balzquartier @ GroRer Abendsegler

O Sommerquartier Myotis-Art undeterminiert

= Winterquartier Rauhautfledermaus
Wochenstube Zwergfledermaus
[Standort auf Kartendarstellung .

2.T. firr bessere Lesbarkeit unbestimmt

leicht verschoben]

—® Flugwege
potenzielle FlugstralRen

funktionale
Wechselbeziehung

potenzielle Quartierstandorte
Gewasser (2010)
Gehdlzstrukturen (2010)

—— Eisenbahnumgehungstrasse
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Amphibien: 4 Arten

Tagfalter: 11 Arten
Vogelwicken-Blauling (2/-); C-Falter

Heuschrecken: 11 Arten
Séabeldornschrecke (3/-); Kurzfligelige
Schwertschrecke (-/V)

N
0 250 500 750 1.000
— T— 1
Meter

Bestand Fauna
(ohne Avifauna und Fledermause)

Wichtige Gebiete mit besonderer Bedeutung
fur Arten und Biotope (nach LRP-Entwurf 2012

(dargestellt sind nur die von der Eisenbahnumgehungstrasse
tangierten Gebiete)

Bedeutung
hohe Bedeutung

potenziell hohe Bedeutung
sehr hohe Bedeutung

potenziell sehr hohe Bedeutung

Gefdhrdete Arten
B Seefrosch (Pelophylax ridibundus) (% Rufe)

QXK
A,
IR
0RRRXRHN

TG 5 Rufe von Seefréschen
Bergmolch (Triturus alpestris)
Ringelnatter (Natrix natrix)

Braune Mosaikjungfer (Aeshna grandis)

ocoonom

Gebanderte Prachtlibelle (Calopteryx splendens)
Bereiche mit nachgewiesenen
Amphibien-Vorkommen

potenzielle Amphibien-Sommerlebensraume

Gewasser (2010)
Fische: Wanderkorridor
: fur diadrome Fische und
E bah h t

isenbahnumgehungstrasse Neunaugen (Lachs, Meer-
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10.3
105
10.4
10.3
10.3
10.1
2.16

Tagfalter: 13 Arten

Grinwidderchen (3/-)

Amphibien: 4 Arten
Seefrosch (3/-)

Reptilien: 1 Art
Ringelnatter(3/-) [Zufallsfund]

Tagfalter: 10 Arten
C-Falter (V/-)

Heuschrecken: 7 Arten
Sumpfschrecke (3/-)

Libellen: 7 Arten
Fledermaus-Azurjungfer (-/3)
Gebénderte Prachtlibelle (3/-)
Gefleckte Heidelibelle (-/3)

Amphibien: 4 Arten
~ [groRe Erdkroten- und Grasfrosch-
Bestande]

Heuschrecken: 10 Arten
/ Kurzfligelige Schwertschrecke (-/3)
[2.18] Gewshnliche Strauchschrecke

[Verbreitungsgrenze]

Libellen: 21 Arten
Gebanderte Prachtlibelle (3/-)

/ Spéte Adonislibelle (3/-)




LSG WST 82

Schutz- und Restriktionsflachen
NATURA 2000

EU-Vogelschutzgebiete (EU-VSG)
DE 2816-401: Hunteniederung

N FFH-Gebiete

DE 2716-331: Mittlere und Untere Hunte
(mit Barnefiihrer Holz und Schreensmoor)

Geschutzte Teile von Natur und Landschaft

- Naturschutzgebiete (NSG)
NSG WE 205: Bornhorster Huntewiesen

Landschaftsschutzgebiete (LSG)

LSG OL-S 010: Baumbestand VofRstrale und die Baume
an der Drielaker Schule

LSG OL-S 049: Oldenburg-Rasteder Geestrand

LSG OL-S 053: Blankenburger Holz und Klostermark

LSG OL-S 058: Drielaker See

LSG WST 078: Rasteder Geestrand

LSG WST 082: Kulturlandschaft an der Wahnbake

© oeooeoe Naturdenkmale
ND OL-S 41: Eiche

BN geschitzte Landschaftsbestandteile (GLB)

Wallhecken
GLB 4: Gehdlzbestand am Gleisweg
GLB 5: Alte Braker Bahn

besonders geschitzte Biotope
nach §30 NatSchG besonders geschiitzte
Biotope (gemeldete Flachen)

weitere Restriktionsflachen

Kompensationsflachen (Ausschnitt)
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Konflikte
Schutzgut Tiere und Pflanzen
Schutzgut Boden

durch Bau und Anlage der Eisenbahnumgehungstrasse
Totalverlust von:

- Gehdlzstrukturen

L Einzelbaumen

wsmsse \Vallhecken
(nach § 29 BNatSchG i.V.m. § 22 NAGBNatschG
geschutzter Landschaftsbestandteil)

Biotoptypen min. allgemeiner Bedeutung
(Wertstufen Il bis V)

besonders geschuitzten Biotopen
(nach § 30 BNatschG i.V.m. § 24 NAGBNatSchG)

Boden besonderer Werte

innerhalb einer Trasse von ca. 30m.

Eingriff in Gewasserstrukturen
Gewasserquerungen

/@ Durchlass Verrohrung /O Verfiillung
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Konflikte
Schutzgut Tiere und Pflanzen
Schutzgut Boden

durch Bau und Anlage der Eisenbahnumgehungstrasse
Totalverlust von:

- Gehdlzstrukturen

L Einzelbaumen

wsmsse \Vallhecken
(nach § 29 BNatSchG i.V.m. § 22 NAGBNatschG
geschutzter Landschaftsbestandteil)

Biotoptypen min. allgemeiner Bedeutung
(Wertstufen Il bis V)

besonders geschuitzten Biotopen
(nach § 30 BNatschG i.V.m. § 24 NAGBNatSchG)

Boden besonderer Werte

innerhalb einer Trasse von ca. 30m.

Eingriff in Gewasserstrukturen
Gewasserquerungen

/@ Durchlass Verrohrung /O Verfiillung
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Konflikte
Schutzgut Tiere und Pflanzen
Schutzgut Boden

durch Bau und Anlage der Eisenbahnumgehungstrasse

Totalverlust von:
- Geholzstrukturen

®  FEinzelbdumen
e \Vallhecken

(nach § 29 BNatSchG i.V.m. § 22 NAGBNatschG

geschutzter Landschaftsbestandteil)

Biotoptypen min. allgemeiner Bedeutung

(Wertstufen Il bis V)
besonders geschutzten Biotopen

(nach § 30 BNatschG i.V.m. § 24 NAGBNatSchG)

Boden besonderer Werte

innerhalb einer Trasse von ca. 30m.

Eingriff in Gewasserstrukturen
Gewasserquerungen

/© Durchlass Verrohrung /O Verfillung

Errichtung von Schiffsliegeplatzen

( Konfliktpotenzial im gesamten Huntelauf)
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Konflikte Brutvogel

B Revierpaar auf der Bahntrasse

m Revierpaar, dessen artspezifische Effektdistanz
durch die Bahntrasse unterschritten wird

Gr Gartenrotschwanz (3)
Gs Grauschnapper (V)
GuU Grinspecht (3)

Ki  Kiebitz (3)

Ku Kuckuck (3)

Mb Mausebussard

Rs Rauchschwalbe (3)
S  Star (V)

Swk Schwarzkehlchen

Ts Trauerschnapper (V)
Wo Waldohreule (3)
Wz Waldkauz (V)

° Revierpaar ohne pot. Beeintrachtigungen

Beeintrachtigung der Brutplatzeignung
fur Wiesenbriter (Abstand zur Bahntrasse
max. 200m)

== \/erlust von Wallhecken

Gewasser (2010)
Spitzenschallpegel 58dB(tags)
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K2

Gefahrdung einer potenziellen Leitlinie

Legende

Konflikte (K1 bis K17)

O Gefahrdung (potenzieller)
Leitlinien und FlugstralRe
(=]

X Verlust von Baumquartieren
XXXXX  (erhohte) Kollisionsgefahr

Beeintrachtigung / Stérung von Gebaudequartieren

Beeintrachtigung von FlugstralRen / Jagdrouten

Beeintrachtigung von Baum-/Balzquartieren

Relevanz in Abhédngigkeit vom Szenario
Konflikte unabhangig vom Szenario

zusatzliche Konflikte bei Umsetzung Szenario 1
(= Schienenbonus und weniger Schallschutzmauern)

— Schallschutzwand mit Schienenbonus (Szenario 1)

Schallschutzwand ohne Schienenbonus (Szenario 2)
[zusatzl. zu den flr Szenario 1 gesetzten Wanden]

—— Eisenbahnumgehungstrasse
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K3

Gefahrdung einer potenziell
bedeutenden Flugstralie

K4

Gefahrdung einer potenziell
bedeutenden Flugstralie

/

K1|erhdhte Kollisionsgefahr mit

dem Verkehr auf der BAB A29

K6 |Gefahrdung einer potenziell

Kollisionsgefahr mit
dem Bahnverkehr

K5

bedeutenden Flugstralie

dem Bahnverkehr

Kollisionsgefahr mit

Y

K7 K8

Verlust von Baumquartieren

Beeintrachtigung/Stérung von Gebaudequartieren
(pot. Wochenstuben und Winterquartiere)

o

S

K9

bedeutenden Flugstralie

Gefahrdung einer potenziell

erhohte Kollisionsg

dem Verkehr auf der K347

efahr mit [K10

AN

Beeintrachtigung von
Baum-/Balzquartieren

K11

K12 |Verlust von

pg

Baumquartieren

Verlust von
Baumaquartieren

K13

Gefahrdung einer bedeutenden
K15|Flugstralke/Jagdroute;
erhdhte Kollisionsgefahr

K14

FlugstraRe / Jagdroute

Beeintrachtigung/Stérung
von Gebaudequartieren

Beeintrachtigung einer bedeutenden

K16

N
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K2 [fledermausfreundliche [S1]|S2

Legende

K2 |Rodung linearer Gehdlzstrukturen zwischen|S1|S2
Bahntrasse und flachigem Gehdlzbestand | x

\ \—Vermeidungs-, Minderungsmaflnahme
Konfliktbereich (1 bis 18)
- Konflikt unabhangig vom Szenario

zusatzlicher Konflikt bei Umsetzung Szenario 1

Umsetzung der Mallnahme bei
Szenario 1 (S1) u./o. Szenario 2 (S2)

Anlage-betreffende MaBnahme||baubedingte MaRnahme

MaRnahmen

e Erhaltung Gehdlzbestand;
ggf. Ersatz durch Kollisionschutzwand

wemm - GehOlzpflanzung (Leitlinie, Schutzpflanzung)

Installation von (Schall-, Irritations-, Kollisions-)
Schutzwénden

Bestand
(potenzielle) Leitlinien und Flugstralie

el Gebaudequartiere
X Baumquartiere

Baum-/Balzquartiere

Schallschutzwand vorgesehen in Szenario 1 und 2

----- Schallschutzwand nur vorgesehen in Szenario 2
Eisenbahnumgehungstrasse
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S1]S2|Gehdlzpflanzung zwischen |K10
X Larmschutzwand und L865

Bauausfiihrung auerhalb Paarungszeit
(August bis Oktober)

x |
xl%

Beleuchtung X
<
K3 |Geholzpflanzung S11S2
20 Irritationsschutzwand auf Trassenuberflhrung| x
N keine Beleuchtung der Unterfiihrung
N
Nt
Freihalten der FlugstralRe S11S2
Bauausfliihrung als Tagesbaustelle | x | x
Y,
Erhaltung des Gehdlzbestands westl. der BAB A29 [S1[S2
(ggf. Ersatz durch Kollisionsschutzwand) X | X
K6 |Gehdlzpflanzung westl. Bahntrasse S11S2
S1|S2|Sperrwand zwischen Bahntrasse und  |K5 Ea?wgngagg;gﬁrmearer Geholzstrukiuren g
X Ostlich anschlieRendem Gehdlzbestand 9 9
o Freihalten der FlugstralRe X | x
Bauausfihrung als Tagesbaustelle
S1|S2|Sperrwand zwischen Bahntrasse und |K7
X Ostlich anschliefendem Gehdlzbestand
S1|S2|VerschlieRen von Quartierbaumen; Installation von
X | x |Kastenrevieren auRerhalb des Wirkraumes des Vorhabens
X | x |Gebaudequartiere (Wochenstube): Bauausfiihrung
frihestens ab Mitte Oktober
Freihalten der FlugstralRe S1S2

Bauausflihrung als Tagesbaustelle | x | x

\Verschlielden von Quartierbdumen; S1|S2
Installation von Kastenrevieren aul3erhalb | x
des Wirkraumes des Vorhabens

\Verschlielen von Quartierbdumen; S1

S2

Installation von Kastenrevieren auf3erhalb | x
des Wirkraumes des Vorhabens

Bahniberfiihrung:
> 4m lichte HOhe, = 5m lichte Weite

Irritationsschutzwand beidseitig auf Bahniberfahrt

Kollisionsschutzwénde zwischen Uberfiihrung und
geplanten Schallschutzwénden

x[x| <@

S2|Gebaudequartier (Wochenstube):
x |Bauausfiihrung friihestens ab
Mitte Oktober
q

x [@

Irritationsschutzwand westlich S1|S2
der Bahntrasse X
Bauausflihrung als Tagesbaustelle | x | x
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