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Auswirkungen des zunehmenden Bahnverkehrs auf die Schifffahrt auf der
BundeswasserstraBBe Hunte/Kiistenkanal und den Hafen Oldenburg

Der Fachdienst 411 prift die Antragsunterlagen flr den Ausbau der Bahntrasse auf
dem Gebiet Stadt Oldenburg. Aus den Unterlagen ist zu ersehen, dass sich die
Anzahl der Zlge zukinftig erhdhen wird und als Folge die Zeitfenster der Offnungen
der Eisenbahnbricke fur die Schifffahrt reduziert werden sollen. Zu dieser Thematik
und den Auswirkungen auf die Schifffahrt und den Hafen Oldenburg wurde der
Eigenbetrieb Hafen um eine Stellungnahme gebeten. Der Bereich der Eisenbahn-
briicke ist aktuell nicht Gegenstand des laufenden Planfeststellungsverfahrens far
den Ausbau der Bahnstrecke.

Die BundeswasserstraBe Hunte/Klstenkanal wird in Oldenburg von der Eisenbahn-
strecke Oldenburg/Bremen gekreuzt. Seeschiffe, Binnenschiffe und Sportboote
konnen die Eisenbahnrollklappbriicke nur passieren, wenn die Bricke gehoben wird.
Schon heute sind die Offnungszeiten begrenzt, sodass es auch heute schon zu
Wartezeiten fir die Schifffahrt kommt (auf beiden Seiten der Eisenbahnbriicke sind
Warteplatze durch das Wasser- und Schifffahrtsamt Bremen (WSA) eingerichtet).

Sollte der Eisenbahnverkehr wie prognostiziert zunehmen, wird die Schifffahrt
(Querung Eisenbahnbriicke) weiter eingeschrankt werden. Aktuell sind auf
Anforderung der Schiffe t&glich in den in der anliegenden Liste aufgefihrten
Zeitfenstern Offnungen méglich. Die Zeitfenster sind bereits heute knapp bemessen.
Es gibt immer wieder Beschwerden beim WSA.

Nach Aussage des FD 411 ist im Prognosepapier angedacht, nachmittags fir ca.

3 Stunden keine Offnungen der Briicke zu ermdglichen. Diese Regelung wirde den
Hafen Oldenburg und die Umschlagbetriebe in nicht hinnehmbarer Weise belasten.
Es kdnnte dazu kommen, dass Schiffe aus Richtung Ems (zukinftig werden alle
Hafenbereiche mit gewerblichem Umschlag stromabwarts hinter der Eisenbahn-
bricke liegen) unzumutbar lange auf eine Brickendffnung warten missen und ein
Léschvorgang am gleichen Tag nicht mehr méglich ist bzw. anschlieBend nicht mehr
beendet werden kann. Dieser Zeitverlust fuhrt bei den Binnenschiffern und den
Umschlagbetrieben zu zusétzlichen Kosten und schadet der Attraktivitat des
Oldenburger Hafens. Im schlechtesten Fall kénnte es zu Verlagerungen des



Umschlages in andere Hafenstandorte kommen, dem der Wegfall von Arbeitsplatzen
und finanzielle EinbuBen im Hafen Oldenburg folgen wiirden.

Solange die neue Wendestelle nicht fertiggestellt ist, missen auch alle Schiffe, die
von der Weser kommen, im Hafen laden oder I6schen und zur Weser zurtick wollen,
die Eisenbahnbriicke durchfahren, um im Bereich der Einmindung des Kiistenkanals
zu wenden. Dies gilt auch fir alle den Hafen Oldenburg anlaufenden Seeschiffe.
Auch bei dem Verkehr von und zur Weser gibt es somit Beeintrachtigungen.

Bei einer Zeit von 3 Stunden, in denen die Bricke nicht gebffnet wird, kbnnte es
passieren, dass mehrere Binnenschiffe und zuséatzlich Sportboote vor der Briicke
warten und sogar den Hafenbetrieb der Umschlagbetriebe in den Bereichen ,Kaje
Dalbenstrale” und ,Nordkaje“ stéren.

Auch der Schiffsverkehr auf der BundeswasserstraBe Hunte/Kistenkanal (Durch-
gangsverkehr) wirde durch die Einschrankung der Briickenéffnungszeiten belastet
werden (Zeitverluste und zusatzliche Kosten). Pro Jahr wird die BundeswasserstraBBe
von ca. 4.000 Einheiten der Berufsschifffahrt und zusatzlich von ca. 500 — 600 Sport-
und Freizeitschiffen befahren, die alle auf die Brickendffnungen angewiesen sind.
Eine Verschlechterung der Durchgangsbedingungen auf der Bundeswasserstra3e
hatte ggf. auch Auswirkungen auf die Anzahl der Schiffe und damit auf die
Bedeutung dieser WasserstraBe. Eine abnehmende Bedeutung der WasserstraBBe
wirde beim Bund méglicherweise dazu fihren, dass die laufende Unterhaltung
reduziert wird und ein weiterer Ausbau der WasserstralBe ausbleibt (Kategorisierung
der Bundeswasserstraf3en).

Zu den Auswirkungen auf die BundeswasserstraBe sollte auch das WSA beteiligt
werden.
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Bekanntmachung fiir Seefahrer 32/13 WSA Bremen, 14.11.2013

Deutschland.Nordsee.Weser.Hunte.Eisenbahnbriicke Oldenburg/Drielake,
Offnungszeiten

aktuell giiltig: ja

Geografische Angabe in: WGS 84

Geografische Lage: 53°08,5' N 008° 14,1' E (Hunte-km 0,5)
Giiltig von: 15.12.2013

Giiltig bis (einschl.): 14.12.2014

Fir die Eisenbahnbriicke Oldenburg sind im Zeitraum vom 15. Dezember 2013 bis
14. Dezember 2014 nachstehend aufgefihrte Offnungszeiten vorgesehen.

Offnungszengn Tage Einschrankungen
von bis
0:36 0:49 taglich
1:37 1:49 taglich
2:25 2:39 taglich
3:15 3:27 taglich
3:48 4:00 taglich nur vom 17.06.14 - 20.07.14
3:53 4:05 taglich auBer vom 17.06.14 - 20.07.14
5:08 5:20 taglich
6:08 6:20 taglich
samstags, sonntags und
7:38 7:50 gfeiertags )
8:08 8:20 taglich auBer samstags, sonntags und feiertags
8:38 8:49 taglich
9:08 9:19 taglich
9:37 9:49 taglich
10:37 10:49 taglich
11:37 11:49 freitags auch a31'°1h7‘.32.", 13?)'.%1', B0 e 02.10.
11:53 12:05 samstags bis donnerstags nicht a?#’?r%.ZT,15696‘4,”2%%?32& 02.10.
12:37 12:49 taglich
13:53 14:05 taglich
14:37 14:48 taglich
15:37 15:49 taglich
16:37 16:48 taglich
17:37 17:49 taglich
18:08 18:19 taglich
18:37 18:46 montags, mittwochs, freitags
dienstags, donnerstags, samstags
18:37 18:49 9 o sonntaggs 9
19:38 19:49 taglich
20:37 20:49 montags bis samstags
20:40 20:49 sonntags
21:38 21:49 taglich
22:37 22:49 taglich
23:36 23:47 taglich
Brickendffnungen missen mit dem Ruf "Oldenburg Bridge" auf UKW-Kanal 73 angefordert werden.
Aushang bis: 14.12.2014
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