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1 Vorbemerkung

Die Deutsche Bahn sieht einen Ausbau zu einer durchgingigen, zweigleisigen Bahn-
strecke zwischen Oldenburg und Wilhelmshaven vor. Der Rat der Stadt Oldenburg
lehnt den von der Deutschen Bahn favorisierten Ausbau der vorhandenen Bahnstre-
cke ab. Die stattdessen von der Stadt Oldenburg vorgeschlagene Bahnumfahrung um-
fasst die Alternativtrasse als Ersatz der Bestandsstrecke zur Entlastung weiter Stadt-
gebiete und deren Bewohner von den Belastungen des Bahnbetriebes. Vor diesem
Hintergrund forderte der Rat der Stadt Oldenburg im anstehenden Planfeststellungs-
abschnitt die konkreten Stadtplanungsabsichten der Stadt zu beriicksichtigen und
deshalb die Planfeststellung einer Umfahrung von Oldenburg zu beantragen. Der Rat
fuhrte weiter aus, dass eine Bahnumfahrung parallel und méglichst eng an die BAB A
29 anzulegen sei. Naturschutzbelange und der berechtigte Schutz von Anliegerinnen
und Anliegern seien zu beriicksichtigen. Deren Immissionsbelastung musse nach Bau
der Bahnstrecke niedriger sein als ohne diese Strecke. Das FFH-Gebiet sei nicht zu
bertihren.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens "Ausbau der Bahnstrecke Oldenburg -
Wilhelmshaven" wird fir die Stadt Oldenburg neben diversen anderen Fachgutachten
das vorliegende Gutachten zur stadtebaulichen Vertriglichkeit zur Alternativplanung
Eisenbahnumgehungstrasse durch die Thalen Consult GmbH, Neuenburg, erstellt.

Bereits in der Vorbetrachtung zeichnet sich ab, dass die Antragstrasse durch den
Oldenburger Siedlungsraum aufgrund der Nihe zu bewohnten Gebiauden mit z. T.
gestalterisch hochwertiger Bausubstanz als stiddtebaulich problematisch zu betrach-
ten ist, wahrend die Umgehungstrasse insbesondere dort, wo sie wertvollere Natur-
raume durchschneidet mit den Belangen des Landschaftsbildes aber auch mit dem
Wert des Erholungsraumes konfligiert, problembehaftet ist.

Die vergleichende Betrachtung der stiadtebaulichen Belange in diesem Gutachten er-
folgt aus fachlicher Sicht neutral. Dennoch wird nicht ausbleiben, dass sowohl die
Gewichtung als auch die Bewertung der einzelnen Belange am Schluss dieses Gutach-
tens vom Leser subjektiv anders ausfallen kann. Deshalb kann mit dem gewahltem
Bewertungsmodell auch dargelegt werden, welche Gewichtung welcher Faktoren zu
welchen Ergebnissen fiihrt.
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2 Aufgabenstellung

Zur Aufgabenstellung gehért die Bewertung von Auswirkungen sowohl an der An-
tragstrasse wie auch im Bereich der Eisenbahnumfahrung.

Gegen die stidtebauliche Vertraglichkeit der Antragstrasse spricht vorrangig deren
Lage im Siedlungskérper der Stadt Oldenburg. Die vorgesehene Hoéhe der aktiven
Schallschutzmafinahmen fiihrt zu einer deutlichen Stirkung der Trennwirkung im
Siedlungsgefiige. Die Trennwirkung wird noch deutlich erhéht, wenn im Zuge der
Planfeststellung bei der Antragstrasse auf eine Erteilung des Schienenbonus verzich-
tet wiirde. Hierdurch wiirde sich die Hohe der aktiven SchallschutzmafRnahmen ver-
gréflern, da ansonsten sehr grofle Bereiche mit Restkonflikten und somit dem An-
spruch auf passive Schallschutzmafinahmen verbleiben wiirden. Die damit verbunde-
nen Auswirkungen sind darzustellen, zu beschreiben und zu bewerten. Hierbei ist
insbesondere auf die stidtebauliche Bedeutung der vorhandenen Bebauung in stid-
tebaulich sensiblen Bereichen einzugehen.

Die Vertraglichkeit der Bahnumfahrung ist einerseits im Bereich der bebauten Ortsla-
ge zu bewerten. (Beginn stdlich einer neuen Huntetiberquerung und reicht im Stden
bis an die Einschleifung in die vorhandene Bestandstrecke.) Kriterien sind hier insbe-
sondere die Durchtrennung von Verkehrsbeziehungen fur alle Verkehrsteilnehmer, die
optische Trennwirkung und die stadtgestalterisch negativen Auswirkungen durch eine
mdoglichen Hochlage der Eisenbahnumfahrung sowie ggf. Schallschutzmafinahmen.

Andererseits ist die nérdliche Strecke der Eisenbahnumfahrung zu bewerten. Dieser
Abschnitt beginnt im Norden der Hunteliberquerung und reicht bis zur Verflechtung
der Bestandsstrecke im Norden Oldenburgs auf dem Gebiet der Gemeinde Rastede.
Die stiadtebauliche Vertriglichkeit der Eisenbahnumfahrung ist hier ganz besonders
nach landschaftsgestalterischen Gesichtspunkten zu bewerten. Dabei sind u. a. die
Verinderung des Landschaftsbildes durch notwendige aktive Schallschutzmafnah-
men und ggf. erforderliche Hochlagen z. B. aus Griinden der Uberquerung von Stra-
3en und Wegen oder aus Griinden des Hochwasserschutzes, und die Veridnderung
des Landschaftsbildes durch Kreuzungsbauwerke, insbesondere von Uberfiihrungs-
bauwerken und durch das Briickenbauwerk tiber die Hunte relevant. Die landschaftli-
chen und stadtgestalterischen Aspekte der Grobtrassierung sind aufzuzeigen und zu
berticksichtigen sowie Hinweise einer maximalen Minimierung zu geben.

Bei der inhaltlichen Bestimmung des Untersuchungsumfanges ist darauf zu verwei-
sen, dass die vorliegende Grobtrassierung der Umfahrung u. a. bereits

« die topographische Situation im Untersuchungsraum,

« die querenden StraRen und Wirtschaftswege,

« die Lage der Baulichkeiten der vorhandenen landwirtschaftlichen Betriebe und
 Splittersiedlungen im Auflenbereich

beruicksichtigt und somit schon wesentliche stidtebauliche Belange beachtet sind;
wenn auch nur in einer frithen und geringen Detailierungstiefe.

Der inhaltliche Untersuchungsumfang der hier zu betrachteten stidtebaulichen Be-
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lange kann dadurch abgegrenzt werden, indem auf die parallel erstellten sonstigen
Gutachten verwiesen wird, deren Inhalte nicht Gegenstand dieses Gutachtens sind.
Hierzu zihlen vor allem:

« Trassierung unter der Beriuicksichtigung der bautechnischen Realisierbarkeit und
der betrieblichen Eignung,

« Arten-, Naturschutz und FFH (Flora-Fauna-Habite),
o Schallschutz,

« Erschutterungsschutz,

» Gefahrgut,

« Eigentum,

« rechtliche Situation,

« Sicherheit,

« wasserwirtschaftliche Vertraglichkeit,

« Eigentum und

+ Kosten.
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3 Grundlagen

Dem Gutachten liegen insbesondere zu Grunde:

« CIMA GmbH (2007): Einzelhandelsentwicklungskonzept fiir die Stadt Oldenburg
(Oldb.), Stadtmarketing Gesellschaft fiir gewerbliches und kommunales Marke-
ting, Biiro Lubeck.

« Gesetz uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz -
BNatSchG) vom 29.07.2009, zuletzt gedndert am 7. August 2013.

« Ingenieurbiiro Kohnen (IBK) (2013): Beratungspapier 01 Schalltechnisch-
stadtebaulich-strategische ( ... ), 22.05.2013, Freinsheim.

« Meisel, Sofie (1962): Die naturrdaumlichen Einheiten auf Blatt 54/55 Olden-
burg/Emden, In: Geographische Landesaufnahme 1:200000, Naturraumliche Glie-
derung Deutschlands, Hrsg.: Institut fiir Landeskunde, Bundesanstalt fiir Landes-
kunde und Raumforschung — Selbstverlag, Bad Godesberg.

« Niedersichsisches Ausfuhrungsgesetz zum Bundesnaturschutzgesetz (NAGB-
NatSchG) vom 19. 02.2010.

« Stadt Oldenburg (OIldb) (1996): Flachennutzungsplan, rechtsverbindlich ab
13.12.1996.

« Stadt Oldenburg (Oldb)(2012): Landschaftsrahmenplan, Dezember 1994.

« Stadt Oldenburg (Oldb) (v. ).): Verordnungen, Karten und Erlduterungen zu den
Landschaftsschutzgebieten (LSG).

« Stadt Oldenburg (Oldb) (v. J.): Verordnungen und Satzungen zu den geschitzten
Landschaftsbestandteile (gLB).

« Stadt Oldenburg (Oldb) (v. ).): Verordnungen und Satzungen zu den Naturdenk-
malen (ND).

« Stadt Oldenburg, Amt fiir Verkehr und Straflenbau, Fachdienst Verkehrsplanung
(v. J.): Verkehrszahldaten tibergeben am 07.08.2013.

« Stadt Oldenburg (Oldb), Stadtplanungsamt (2012): step2025, Stadtentwicklungs-
programm Oldenburg, Ubermorgenstadt. Perspektive fiir Oldenburg, Entwurf
Stand 04.2012, Oldenburg (Oldb) / Herdecke.

« VWI Verkehrswissenschaftliches Institut Stuttgart GmbH: , Ausbau Eisenbahnstre-
cke Oldenburg — Wilhelmshaven PFA 1 - Fachgutachten Eisenbahnplanung zur Al-
ternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse*, Entwurf, Oktober 2013.

Sowie diverse Materialien die zu den Bahnthemen auf der Internetseite der Stadt
Oldenburg zur Verfligung gestellt worden sind.
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4.1

Die Trassenalternativen

Die Bestandstrasse

Das Land Niedersachsen und die Freie und Hansestadt Bremen haben einen Tiefwas-
serhafen fiir Grof3containerschiffe - den JadeWeserPort (JWP) in Wilhelmshaven — er-
richtet. Dieser hat im Jahre 2013 seinen Betrieb aufgenommen. Der fiir das Jahr 2025
prognostizierte Schienenverkehr von insgesamt 77 Ziigen pro Tag, davon 36 Contai-
nerzligen pro Tag, soll tiber die bestehenden Strecke Oldenburg — Sande (als Teil der
Strecke Oldenburg — Wilhelmshaven, DB-Strecke Nr. 1522 ) abgeftihrt werden.

Die Deutsche Bahn beabsichtigt daher den Ausbau der Bahnstrecke Oldenburg - Wil-
helmshaven. Fur den Streckenausbau werden mehrere Planfeststellungsverfahren
durchgefiihrt, da die Bahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven in sieben Plan-
feststellungsabschnitte unterteilt ist. Der Planfeststellungsabschnitt 1 (Oldenburg —
Rastede) umfasst die Teilstrecke auf dem Gebiet der Stadt Oldenburg sowie Teilbe-
reiche der nordlich angrenzenden Gemeinde Rastede.

Dazu wurde bereits frithzeitig ein 3-stufiger Ausbauplan fir die Strecke Oldenburg -
Sande - Abzweigstelle ,Weier Floh“ - Wilhelmshaven Nord (JadeWeserPort) ent-
wickelt, wobei die erste Ausbaustufe bereits im Jahre 2003 realisiert wurde und die
Ausbaustufe Il (Mafdnahmen auflerhalb Oldenburgs) und Il a (Herstellen der durch-
gehenden Zweigleisigkeit auf Abschnitten auerhalb Oldenburgs) derzeit umgesetzt
werden. Geplante Mafinahmen der Ausbaustufe Il b ist dabei die Elektrifizierung der
Strecken - Oldenburg - Sande - Wilhelmshaven Hbf (ca. 52,4 km) inkl. Geschwindig-
keitserhohung auf 120 km/h. Alle Mafdnahmen sind Bestandteil des Bundesverkehrs-
wegeplanes (BVWP) 2003 "ABS Oldenburg - Wilhelmshaven".

Dieser Ausbau wird weiterhin als wesentliche Anderung im Sinne des Immissions-
rechtes definiert. Das bedeutet, dass fiir die schutzbediirftige Bebauung der Stadt
Oldenburg Larmvorsorge im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung mit Bezug auf
die zukiinftig zu erwartende Verkehrsbelastung gewahrt wird. Somit sind entlang der
gesamten Trasse beidseitig und durchgingig von der Stadtgrenze im Norden bis zum
westlichen Ende der Pferdemarktbriicke Lirmschutzwinde in Héhe von 4,0 Metern
geplant.

Die Beseitigung des stark belasteten, héhengleichen Bahniiberganges an der Ale-
xanderstrafe ist Bestandteil des Planfeststellungsverfahrens der Deutschen Bahn. Ei-
ne gemeinsam zwischen der Deutschen Bahn und der Stadt Oldenburg erarbeitete
Planung sieht an der Alexanderstrafle eine hohenungleiche Lésung vor. Dabei soll bei
geringer Absenkung der Fahrbahn die Eisenbahnstrecke in Hochlage tiber die Alexan-
derstrafe gefiihrt werden.
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4.2 Die Bahnumgehung

Die stattdessen von der Stadt Oldenburg vorgeschlagene Bahnumfahrung' umfasst
die Alternativtrasse als Ersatz der Bestandsstrecke zwischen einem Punkt ca. ... Ki-
lometer nordlich der Oldenburger Stadtgrenze an der Strecke von Wilhelmshaven und
einem Punkt an der Strecke Richtung Bremen im Bereich Drielake. Die Neutrassie-
rung erstreckt sich tber eine Lange von ca. 16 Kilometern. Es ist von einem durch-
gingigen zweigleisigen Ausbau der Strecke, der durchgingigen Elektrifizierung der
Strecke und einer Streckenhochstgeschwindigkeit von 120 km/h ausgegangen. Die
von der Stadt Oldenburg vorgeschlagene Trassenvariante an der A 29 verliuft zu-
nachst westlich und im Windschatten der BAB 29 und tiberquert die Hunte ca. 1,4 Ki-
lometer westlich der Autobahnbriicke parallel zur BAB. Eine neue Eisenbahn-
Huntebriicke quert die Hunte in Lage der Werrastralle im Gewerbe- bzw.
Sondergebiet Handel (IKEA). Dies nicht in einer Hohe wie die Briicke der A 29, son-
dern in gleicher Hohe liber dem Wasser wie die ,,Amalienbriicke“ in Oldenburg. Sie
wird mit einer Klappsffnung fiir Seeschiffe ausgestattet. Die Trasse stéRt nach Uber-
querung der Holler Landstraf3e in zwei Asten wieder an die vorhandene Bahnstrecke
Oldenburg Bremen. Ebenso ist die Nutzung der bestehenden ,,Hemmelsberger Kur-
ve“ Richtung Osnabriick fur den gesamten Nahverkehr vorgesehen. Fiir den Perso-
nenverkehr aus Wilhelmshaven einerseits und fiir den sonstigen bestehenden Verkehr
Richtung Bremen und Oldenburg andererseits werden in der Trassenalternative Ver-
bindungsgleise vom Hauptbahnhof Oldenburg im Bereich der Donnerschweer Wiesen
vorgesehen.

Fur eine Bahnumfahrung sind weitere Wege- und Strafendurchlasse zu bauen und
eine groflere Zahl von Eisenbahniiberfilhrungen von Gewidssern vorzunehmen, unter
anderem werden neue Briicken tiber den Hemmelsbidker Kanal und den Drielaker Ka-
nal erforderlich.

Durch die Verlagerung des Schienenverkehrs kénnten bestehende Briicken riickge-
baut werden. Es handelt sich insbesondere um die drei innerértlichen Eisenbahn-
uberfuhrungen tber die Ziegelhof- und die Elsisser Strafle sowie uber die Strafie
»Melkbrink“. Die als Baudenkmal geschutzte Rollklappbriicke tber die Hunte, kann
aus der verkehrlichen Nutzung herausgenommen werden.

Die Breite des Baufeldes ist stark von der Trassierungslage abhangig. Ausgehend von
den bekannten Querschnitten ist von einer Baufeldbreite zwischen 23,00 m und 38,00
m auszugehen. Im Zuge der Elektrifizierung sind bei Bahnunterfiihrungen lichte Bau-
werkshéhen von 5,7 m einzuhalten. Weitere Wesentliche Elemente, die fiir die stadte-
bauliche Beurteilung ausschlaggebend sind, ist die Streckenelektrifizierung mit den
Bau der Masten sowie die Errichtung von Lirmschutzwédnden: Die Wandhohen diffe-
rieren von 1,5 m bis zu 8,0 m Héhe.

' Vgl.: VWI Verkehrswissenschaftliches Institut Stuttgart GmbH: ,Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wil-
helmshaven PFA 1 - Fachgutachten Eisenbahnplanung zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse®,
Entwurf, Oktober 2013, Kap. 5.
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4.3

Planungen aufRerhalb der Bewertung

Im Vorfeld waren verschiedene Trassenvarianten in der 6ffentlichen Diskussion2. Die-
se Varianten wurden in der aktuellen eisenbahntechnischen Planung beurteilt und
gewertet. Im Ergebnis ist zusammenfassend festzustellen, dass ,,nach Abwiagung der
(...) dargestellten Vor- und Nachteile die Trassenvariante , Linke 11“ diejenige mit dem
héchsten Entwicklungspotenzial (scheint). Hier sind sowohl eine Umfahrung der
Stadt Oldenburg durch den Guterverkehr tber einen akzeptablen Anschluss der Stre-
cken 1500 und 1522 als auch eine sinnvolle Verlagerung des Personenverkehrs zwi-
schen Oldenburg und Wilhelmshaven moglich.“3

Alle nicht auf die im v. g. Gutachten gewihlte Vorzugsvariante der Bahnumfahrung
Oldenburg aufbauenden Planungen, Uberlegungen, (Unter-)Varianten oder Alternati-
ven sind nicht Gegenstand der stadtischen Planungen und somit auch nicht des vor-
liegenden Gutachtens zur stiddtebaulichen Vertriglichkeit zur Alternativplanung Ei-
senbahnumgehungstrasse.

2Vgl.: VWI Verkehrswissenschaftliches Institut Stuttgart GmbH: , Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wil-
helmshaven PFA 1 - Fachgutachten Eisenbahnplanung zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse®,
Entwurf, Oktober 2013, Kap. 4

3 Vgl.: VWI Verkehrswissenschaftliches Institut Stuttgart GmbH: , Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wil-
helmshaven PFA 1 - Fachgutachten Eisenbahnplanung zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse®,
Entwurf, Oktober 2013, Kap. 4.6
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5.1

Ermittlung und Bewertung der Beeintrichtigungen

Stadt- und Landschaftsbild

Nach dem Bundesnaturschutzgesetz sind Vielfalt, Eigenart und Schénheit von Natur
und Landschaft als Lebensgrundlage fir Menschen und als Voraussetzung fiir ihre
Erholung in Natur und Landschaft nachhaltig zu schiitzen, zu pflegen und zu entwi-
ckeln. Die Begriffe Vielfalt, Eigenart und Schénheit werden unter dem Begriff ,Land-
schaftsbild“ zusammengefasst.

Die Eigenart eines Landschaftsraumes wird im Wesentlichen durch die charakteristi-
schen Merkmale, so wie sie sich in dem zu untersuchenden Gebiet unverwechselbar
durch natur- und kulturhistorische Prozesse herausgebildet haben, definiert. Durch
das Vorhandensein charakteristischer Landschaftselemente und Bereiche (z. B. be-
stimmte Gehdlzstrukturen, Oberflichenformen oder Nutzungsmuster) kann ein
Raum von anderen Landschaften unterschieden werden und Heimatgefiihle vermit-
teln.

Unter Schénheit werden in erster Linie die subjektiven Wahrnehmungen und Empfin-
dungen der Betrachter bei bestimmten Merkmalen und Konstellationen verstanden.

Die Vielfalt ist stets im Zusammenhang mit der Eigenart und der Schénheit zu sehen,
denn jeder Landschaftsraum besitzt eine typische charakteristische Vielfalt, z. B. be-
zuiglich Nutzung, Relief oder Vegetation.

Im Folgenden soll daher bei der Betrachtung des Stadt- und Landschaftsbildes der
Schwerpunkt auf die Eigenart gelegt werden. Durch die Prasenz der Eigenart eines
Landschaftsraumes wird in der Regel auch das Schénheitsempfinden des Betrachters
befriedigt und die landschaftsraumtypische Vielfalt des Landschaftsbildes gewihrleis-
tet. Bei der Beurteilung der Beeintrichtigungen des Landschaftsbildes spielen die
sinnlich wahrnehmbaren Erscheinungsformen von beziehungsweise in Natur und
Landschaft ebenfalls eine elementare Rolle. Diese Erscheinungsformen werden unter
anderem vor allem durch historisch abgelaufene Prozesse, durch Reste historischer
Nutzungen, aktuelle Naturkrifte und die aktuelle Nutzung im jeweiligen Raum ge-
pragt.

Das Landschaftsbild stellt nicht nur eine wesentliche Grundlage fur die Naherholung
im Stadtgebiet dar, sondern auch die Grundlage der Identifikation der Bewohner mit
der Stadt und der umgebenden Landschaft. Daher stellen eindeutig ablesbare Land-
schaftsauspragungen (Marsch, Geest, etc.) ein wichtiges Element fiir die historische
Entwicklung des Stadtgebietes dar.

Die Bedeutung einer Fliche fiir das Landschaftsbild soll aus Sicht einer dem Natur-
schutz und der Landschaftspflege aufgeschlossenen Person beurteilt werden. Die Ei-
genart einer Landschaft oder Stadtbildes wird an ihrem Typischen und Unverwechsel-
barem ablesbar. Die landschaftliche Vielfalt wird gepragt durch die Anzahl, Verteilung
und Wirkung der einzelnen Landschaftselemente, die als Gesamtgestalt der Land-
schaft begriffen werden. Analog dazu setzt sich die Vielfalt des Stadtbildes aus den
zum Teil historischen Einzelelementen zusammen und formt einen einzigartiges Ge-
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5.1.1

5.1.1.1

5.1.1.1.1

samtbild. Bei der Beurteilung wird jeweils von einer Naturraum spezifischen typischen
Vielfalt und im urbanen Raum von der Gesamtwirkung des Stadtbildes als Optimum
ausgegangen. Bei der Wertzuweisung mussen neben den optisch-sinnlichen auch die
akustischen Eindriicke und ggf. sonstige das Raumempfinden beeinflussende Merk-
male (z. B. Gertiche) berticksichtigt werden.

Bestehendes Stadt- und Landschaftsbild

Nachstehend werden die einzelnen Raume und ihrer bedeutungsvollen Charakteristi-
ka entlang der jeweiligen, zu vergleichenden Trasse erldutert. Dabei wird anfinglich
auf die naturlich-raumliche Nutzung sowie weitergehend auf die spezielle urbane und
historische Entwicklung eingegangen. Anschlieflend werden die administrativ ge-
schitzten Bereiche, Orte und Gegenstinde genauer beschreiben. Generell wird bei
der Analyse Bezug auf die beschreibende, rechtlichen Vorgaben genommen (wenn
welche vorhanden sind), sowie auf die Lage der jeweiligen zu beleuchtenden Trasse
und die Vorbeeintrichtigungen und Stérfaktoren des Raumes. Im Anschluss an die
Sammlung und Vorstellung der Bereiche erfolgt eine zusammenfassende Darstellung
der Trassenraume.

Bestandsstrecke

Im weiteren Verlauf dieses Abschnittes wird ein Einblick auf die Umgebung und den
Bereich entlang der auszubauenden Bestandstrasse gegeben. Auf die Bereiche, in de-
nen sich Verinderungen des Stadt- und Landschaftsbildes ergeben kénnten, wird ver-
tiefend eingegangen. Eine Analyse der mdéglichen Beeintrachtigungen findet im nach-
stehenden Teil statt.

Naturrdumliche Eigenart, Charakteristik und Nutzung

Eine Landschaftseinheit definiert sich durch die naturraumliche Gliederung und
zeichnet sich durch ihren einzigartigen Charakter aus. Unterstrichen wird der Raum
durch typische, prigende Merkmale, welche eine Identifikation und einen Wiederer-
kennungswert zulassen.

Aufgefuhrt werden deshalb die durch die Bestandstrasse beriihrten Landschaftsein-
heiten im Oldenburger Stadtgebiet. Sowie erganzend abschnittsweise die Entstehung,
Strukturierung und der gegenwartigen Nutzung der einzelner Stadtabschnitte entlang
der Bestandstrasse beschrieben. Als riumliche Gliederungsgrundlage dienen der
Landschaftsrahmenplan der Stadt Oldenburg (Oldb) vom Dezember 1994 und die na-
turrdumliche Gliederung Deutschlands nach Meisel.# Die naturtypischen Landschafts-
einheiten sowie die betrachten Stadtabschnitte sind auch in Karten 1.1 und 1.2.1 ver-
ortet. Es wird zusatzlich eine Einschitzung der grobraumigen Vorbeeintrichtigungen

4 Vgl.: Meisel, Sofie (1962): Die naturrdaumlichen Einheiten auf Blatt 54/55 Oldenburg/Emden, In: Geographi-
sche Landesaufnahme 1:200000, Naturriumliche Gliederung Deutschlands, Hrsg.: Institut fir Landeskunde,
Bundesanstalt fiir Landeskunde und Raumforschung — Selbstverlag, Bad Godesberg, S. 1ff.
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auf Grundlage von diversem Kartenmaterial und Ortsbesichtigungen gegeben.
Wiefelsteder Geestplatte

Im nérdlichen Bereich des Oldenburger Stadtgefiiges befindet sich die , Wiefelsteder
Geestplatte”. Sie erstreckt sich im Westen etwa entlang der stidtischen Eisen-
bahntrasse bis hin zum Osten zur ,Rasteder Geest“ am Siedlungsrand der Stadt
Oldenburg. Um Siiden verlduft sie etwa nérdlich des Bahnhofs bis sie Anschluss an
die ,,Oldenburger Huntemarsch“ im Osten findet. Die ,Wiefelsteder Geestplatte” ist
im stadtischen Bereich weitestgehend durch urbane Wohnbebauung, Gewerbeansied-
lungen und Verkehrsflichen Ulberformt. Sie ist weitestgehend frei von Gehdlzauf-
wuchs aber dennoch durch vereinzelte Baum- und Gehélzreihen geprigt, verfiigt tiber
kleinere Geestbiche, Tiimpel, Feuchtgriinflichen und Seggenrieder. Die wesentlichen
Storfaktoren gehen von der Eisenbahntrasse als solche, von der Autobahn A 293, der
Elsflether StrafRe und baumlosen AusfallstraRen sowie von Hochspannungsleitungen
aus. Diese Elemente pragen mittlerweile sowohl das optische als auch das akustische
Stadtbild. Gerade auf Grundlage der hohen Stérwirkung sind die kleinriumigen land-
schaftsbildpragenden Elemente in ihrer Vielfalt und Einzigartigkeit von besonderer
Schutzenswirdigkeit und Schénheit. Dazu gehéren vor allem die ausgewiesenen LSG,
(kulturhistorische) Naturdenkmale und Baudenkmale, diverse (schitzenswiirdige)
Griinanlagen sowie Feuchtwiesen, Wallhecken, stehende und flieflende Gewésser.

Die Bestandsstrecke verlduft in Lingsrichtung auf der Geestplatte vom nérdlichen
Stadtrand bis zum Bahnhof. Dabei beriihrt sie einen kurzen, éstlichen Abschnitt der
Landschaftseinheit ,,Ofener Geest".

Ofener Geest

Der den Siidwesten der stiddtischen Bestandstrasse einschlief3ende Landschaftsteil ist
auch bekannt als , Ofener Geest"“. Auf seinem Gebiet verlduft nur ein kleiner Abschnitt
der potenziell auszubauenden Bestandstrasse. Dieser Teil befindet sich ausschliefilich
im besiedelten Gebiet der Stadt, so dass auf die unbesiedelten, Landschaftsbild pra-
genden Elemente nicht eingegangen wird. Innerhalb des urbanen Gebietes befinden
sich die schiitzenswerten LSG ,Friedhof Auferstehungskirche“ und ,,Baumbestand
des Ziegelhofes“; eine genauere Betrachtung dieser Gebiete ist unter Abschnitt
5.1.1.1.2.1 zu finden. Des Weiteren gelten die gleichen Vorbeeintrachtigungen im Be-
reich der ,,Ofener Geest"“ wie auf der ,Wiefelsteder Geestplatte*.

Oldenburger Huntemarsch

Die naturrdumliche Landschaftseinheit ,Oldenburger Huntemarsch“ umfasst in die-
ser Betrachtung das grobe Gebiet nérdlich und stidlich der Hunte inklusive der Don-
nerschweer Wiesen, des ,,Blankenburger Holz“ bis hin zum ,Drielaker See“ im Stiden
und dem Seehafen Oldenburg als westliche Grenze. Die charakteristischen land-
schaftsbildpragenden Elemente treffen vor allem auf den weitldufigen Teil nérdlich der
Hunte zu, welcher noch zum LSG ,Oldenburg Rasteder Geestrand“ gehort. Weitest-
gehend baum- und gehélzfreie Griinlandflachen, ebene Topographie und ein Graben-
netz lassen auf Grund fehlender Zaune weitriumige, Sichtbeziehungen zu und lassen
auf ein naturraumtypisches Landschaftsbild schlieRen. Die hochlagige A 29 inklusive
der Huntehochbriicke, dominante Hochspannungsleitungen in der Ebene sowie die
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ausgebaute, begradigte und eingedimmte Hunte beeinflussen das typische Land-
schaftsbild auf optische und zum Teil akustische Weise. Hinzu kommen noch das
Gewerbegebiet Osthafen und das Klarwerk sowie andere gewerbliche Einrichtungen
entlang der Hunte bis zum Westen der Landschaftseinheit. Im Stidosten an der Auto-
bahn befindet sich, direkt neben dem Gewerbegebiet Osthafen gelegen, ein Teil des
LSG ,Blankenburger Holz und Klostermark“ mit schiitzenwerten Wald- und Griinfla-
chen. Im Bereich der offenen Siedlungsbereiche sind vor allem kleinere Gewisser,
(bauerliche) Waldparzellen und Gehéfte mit grolem Baumbestand prigend.

Die Bestandstrasse verlduft in dieser Gebietseinheit nur ganz im Westen innerhalb
des stark urban vorgepragten Teils. Sie quert die Hunte und gabelt sich sudlich von
ihr in Richtung Bremen und Cloppenburg.

Osenberge

In einem kurzen Trassenabschnitt im Stden der Hunte im Bereich Drielake verlauft
die Bestandsstrecke durch den &stlichen Teil der Landschaftseinheit ,Osenberge“
(sudlich der Landschaftseinheit ,,Oldenburger Huntemarsch“). Der betroffene Bereich
liegt im Stadtgeflige von Oldenburg und ist deshalb vornehmlich durch urbane Parzel-
lierung und dichte (Gewerbe-) Bebauung tiberformt. Geringe Durchgriinung sowie die
gleichzeitige Verwendung von Geholzstreifen als Orientierungslinien sind neben to-
pografischen Unterschieden noch als sichtbar prigend fur diese Landschaftseinheit
zu erkennen.

Oldenburger Moore

Der Bereich der ,,Oldenburger Moore* befindet sich im Stidosten der Stadt Oldenburg
umgeben von den Landschaftseinheiten ,,Osenberge“ im Westen und der ,Oldenbur-
ger Huntemarsch“ im Norden und Osten. Der sudwestliche Teil des Drielaker Sees
befindet sich in dem zu betrachtenden Teil der Einheit der ,,Oldenburger Moore*, des
Weiteren liegen kleinere innerstadtische Park- und Griinanlagen in dem sonst schon
urban tberformten Betrachtungsteil. Die typische naturriumliche Charakteristik die-
ser Landschaftseinheit ist kaum wieder zu finden. Nur die kleinflichige Parzellierung,
sowie alte Baumreihen und Abgrenzungen durch kleinere Baum- und Gehélzreihen
sind noch vereinzelt erkennbar. Neben den hochlagigen Autobahnen A 28 und A 29
werden Gewerbeeinheiten, Hochspannungsleitungen, sowie die Abfallbeseitigungsan-
lage als Landschaftsbild beeintrachtigende Elemente beschrieben.

Die Bestandstrasse mit ihrem Gleisbett in Richtung Cloppenburg verliuft in Richtung
Suden auf dem Gebiet und beeintrichtigt und strukturiert dieses gleichzeitig. Der zu
betrachtende Teil liegt in dem, wie schon oben beschriebenen, urban tiberformten Teil
der Einheit.

Nachdem die naturrdumliche Gliederung umrissen wurde soll in diesem Abschnitt
soll noch einmal detaillierter erldutert werden, welche charakteristischen Elemente die
Stadt Oldenburg entlang der Bestandstrasse fiir sich als schén, pragend und erhal-
tenswiirdig als erachtet.

Im besiedelten Bereich prigen vor allem die historischen Siedlungsviertel mit grof3en
Grundtticken und altem Baumbestand das Bild. Weiterhin sind alte Siedlungsreste
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des letzten Jahrhunderts als markante Merkmale zu nennen. Baumbegleitende Stra-
Benziige, sowie Griinanlagen mit parkartigem Charakter (inkl. Friedhéfe) sind ebenso
wertvoll wie Stillgewdsser. Aber auch markante Einzelbaume, Baumgruppen und an-
dere, alte Geholzbestinde sind wesentliche Teil des Stadtbildes. Naturgepragte Struk-
turen, wie u. a. naturnahe Wilder, 6ffentliche Griin- und Freiflichen spielen eine ele-
mentare Rolle als Vernetzungs- und Gliederungselemente im Raum. Der Hunteverlauf
und die naturlich geprigten Niederungen und WasserstraRen werden auflerdem als
schon und einzigartig bewertet.

Zur Verdeutlichung der Eigenheiten im Stadtgebiet wird eine Einteilung von Abschnit-
ten vorgenommen. Die Einteilung und Beurteilung erfolgt auf Basis der unterschied|i-
chen Charakteristika, dem historischen Wachstum und der Entwicklung der Stadt,
sowie der derzeitigen Funktionen. Dabei wird die Beurteilung in einem den Trassen-
verlauf um bis zu 200 m je Seite umgebenden Korridor vorgenommen. Dieser ergibt
sich aus der Annahme, dass sich die planungsrelevanten Auswirkungen im Wesentli-
chen auf den genannten Korridor beschrinken. Auch wenn es sich um flieRende
Ubergénge handelt werden auf Grundlage der Generalisierung folgende charakteristi-
sche Bereiche getrennt beurteilt und bewertet (Verortung der Abschnitte siehe Karte
1.2.7):

a) Ofenerdiek/Alexanderfeld
b) Dietrichsfeld/Biirgerfelde
c) Ziegelhof

d) Haarenesch

e) Bahnhof

f) Huntequerung

g) Drielake

h) Neuenwege

i) Osternburg

k) Drielaker Moor

a) Ofenerdiek/Alexanderfeld

Das Gebiet Ofenerdiek/Alexanderfeld beginnt stdlich des nérdlichsten Punktes der
Stadtgrenze Oldenburgs und zieht sich bis zum Grofden Biirgerbusch. Im 18. Jahr-
hundert befanden sich hier vermehrt Fischteiche der Oldenburger Grafen, welche im
19. Jahrhundert trockengelegt wurden, womit die erste Besiedelung einherging. Nach
den Weltkriegen, in welchen das Gebiet als Munitionsdepot und Lagerstatten genutzt
wurde, begannen der Abriss der infrastrukturellen Kriegsgebiaude und die Umnutzung
von Gebiuden zur Wohnnutzung, womit die Bevélkerungszahlen anstiegen.

Heutzutage priagen vor allem Einfamilienhausbebauung, kleinere Griaben an den Stra-
Benrandern und Gewerbebetriebe inklusive gréRerer Gebaudekomplexe das unter-
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suchte Stadtgeftige.

b) Dietrichsfeld/Biirgerfelde

Der zu betrachtende Bereich befindet sich nérdlich angrenzend an den Bahniibergang
am Grofen Burgerbusch und sudlich endend bei der Autobahnunterfiihrung an der A
293. Das Gebiet zeichnet sich vor allem durch Wohnbebauung in Form von Einzel-
hausern und mehrgeschossigen Reihenhausbebauung in Blockform und kleinere Ge-
werbeeinrichtungen aus. Zur Betrachtung hinzugezogen wird das LSG ,Grof3er Biir-
gerbusch®.

c) Ziegelhof

Die nérdliche Grenze des Bereiches Ziegelhof wird durch die trassenkreuzende A 293
bestimmt, wihrend die stidliche Grenze von der Elsisser Strafle vorgenommen wird.
Dieser Abschnitt bezieht in seine Betrachtung die LSG ,Friedhof Auferstehungskir-
che“ und ,Baumbestand des Ziegelhofes“ (Details siehe Abschnitt 5.1.1.1.2.1) mit
ein, da diese beiden Bereiche einen charakteristischen Teil zum Raumgefiige beitra-
gen. Des Weiteren sind in dem Abschnitt vor allem iltere Biirgerhduser und die typi-
schen ,Oldenburger Hundehiitten“ (Bauzeit etwa 1875 bis 1920) (siehe Abb. 1.1), ne-
ben weiterer Wohnbebauung, einzelne Wirtschafts- und Geschiftshiauser sowie Ge-
werbebetriebe vorzufinden. Teilweise lberformen groflziigig und mehrgeschossig an-
gelegte Bebauung und einige Sendemasten die charakteristisch wertvollen Elemente
des Bereiches.
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Abb. 1.1: Beispiel ,,Oldenburger Hundehutten“

d) Haarenesch

Der Bereich Haarenesch liegt relativ zentrumsnah zur Innenstadt Oldenburgs. Nérd-
lich beginnt er auf Hohe der Elsdsser Strale und zieht sich dann bis zum Hauptbahn-
hof. Auf Grundlage seines Alters und der damit einhergehenden Bebauung tragt die-
ser stidtische Bereich einen wesentlichen Teil zur markanten Gestaltung Oldenburgs
inklusive vielfiltiger Denkmale, historischen Strafenziige und besonderen, villenarti-
gen Gebduden bei. Neben vereinzelt gréfleren und moderneren Wohn- und Ge-
schiftshiusern sind vermehrt die typischen , Oldenburger Hundehiitten“ vorzufinden.
Diese befinden sich vor allem auf schmalen, lang gezogen parzellierten Grundstii-
cken, welche sich dicht aneinanderreihen. Die Gebiude dhneln sich vor allem in der
duferen Form und unterscheiden sich durch die verschiedenartige und aufwindige
Fassadengestaltung. Schmale, kleinrdumige Vorgédrten sowie symmetrisch-
spiegelverkehrte Gebaudefronten, welche giebelseitig zur Strafle stehen sind zusétzli-
ches, charakteristisches Merkmal, welches das Haarenesch préagt. Unter den trassen-
nahen Gebiuden befinden sich aus diesem Grund viele Einzel- und Gruppendenkma-
le (Verweis Abschnitt 5.2 Denkmalschutz).

Naturrdumlich betrachtet liegt der beschriebene Bereich im urspriinglichen Uber-
schwemmungsgebiet des Flusses, welches ehemals aus sumpfigem Gelinde, vielen
Tiumpel und Wasserldufen (den Dobben) bestand. Neben den historischen Charakte-
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ristika prigen heutzutage auch die massiven Verkehrseinrichtungen inklusive des
Bahnhofs und seiner Nebengebiude das Stadtbild. Eine Uberformung historischer
Strukturen findet vor allem im &stlichen Bereich (ab Pferdemarkt) des zu bewertenden
Abschnitts durch hohe und modernere Gebaude statt.

e) Bahnhof

Der Bereich des Bahnhofsgelindes und seiner Gebaude- und Gleisflache liegt im
zentralen Stadtgeftige Oldenburgs. Der Durchgangsbahnhof selbst wurde an dem jet-
zigen Standort im Jahre 1915 eréffnet und im Jugendstil gebaut. 1945 wurde er schwer
auf Grund von Kriegeshandlungen zerstért. Eine Grundsanierung der Bahnhofsge-
baude sowie Bahnsteiganlage fand im Jahre 2005 statt. Kurz zuvor (2000) wurde der
Zentrale Omnibus Bahnhof, der den innerstédtischen und regionalen Busverkehr ab-
gewickelt, erbaut.

f) Huntequerung

Die Huntequerung beschreibt den Bereich der Hunteklappbriicke (siehe Abb. 1.2: An-
sicht Hunteklappbriicke, Abb. 1.3: Schienenfiihrung Hunteklappbriicke), inklusive
Wasserturm bis hin zur Stedinger Strafe und angrenzende Gleisbette. Die Huntebrii-
cke als Klappbriickenbauwerk aus Stahl ist ein massives und Stadtbild préagendes
Bauwerk im Bereich der 6stlichen Innenstadt. Viele Sichtbeziehungen orientieren sich
an ihr oder an ihrem noch tber weitere Bereiche sichtbaren Wasserturm. Jedoch lasst
die Qualitit der Einsehbarkeit der Ufer der Hunte nach, da hohe Gebsude der Gewer-
bebetriebe weitere Einsehbarkeiten unméglich machen. Auch das Gleisdreieck zur
Stedinger Strafe kann keine weiteren qualitativ hochwertigen stadtbildprigenden
Elemente vorweisen; die Uberformung durch Industrie ist deutlich sicht- und hérbar.

Abb. 1.2: Ansicht Hunteklappbriicke
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Abb. 1.3: Schienenfiihrung Hunteklappbriicke

g) Drielake

Der nordéstliche Abschnitt des bestehenden Gleisdreieckes bildet mit seiner Trassen-
fuhrung die Grenze zwischen den nérdlichen Gewerbeflichen und den sudlichen
Wohnbauflachen. Von der Stedinger Strafde bis zum Drielaker See erstreckt sich der
betrachtete Abschnitt. Geholzstrukturen sdaumen den Trassenbereich und wirken
gleichzeitig als Sicht- und Larmschutz zur und von der Trasse als auch zwischen
Wohnen und Gewerbe. Das betrachtete Gebiet Drielake ist durch eine differenzierte
Anzahl von Nutzungsformen tberformt und durch Gewerbelidrm beeintrachtigt.

h) Neuenwege

Das Gebiet Neuenwege, auf welches in dieser Stadtbildbetrachtung eingegangen wird,
beginnt auf Hohe des parallelen, direkt angrenzenden Abschnitts des Hemmelsbiker
Kanalwegs zur Bestandstrasse und endet etwa auf Héhe des Kreuzungsbereiches vom
Hemmelsbiker Kanalwegs mit dem Hasenweg. Dieser Bereich zeichnet sich auf
Grundlage seiner dichten zum Teil alten Gehélzstruktur und seines naturtypischen,
feuchten Bewuchses aus. Zudem befinden sich stlich des Drielaker Sees direkt an
der Trasse mehrere Kleingartenparzellen.
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i) Osternburg

Der Bereich Osternburg befindet sich an dem westlichen Trassenabschnitt des Gleis-
dreieckes. Die Stedinger Strafle bildet die nérdliche Grenze, wihrend das siidliche
Ende durch die Bundesautobahn A 28 festgelegt wurde. Ein Eindruck des Gleisab-
schnittes ist aus den Abbildungen 1.4 und 1.5 zu gewinnen.

An dem breiten, dreigleisigen Gleisbett befinden sich sowohl soziale Infrastrukturein-
richtungen, diverse Wohngebaudetypen (Einzelhduser und mehrgeschossige Wohn-
blocks) als auch Gewerbegebiude im Siiden. Entlang des Trassenabschnittes fiihren
beidseitig fast parallel StraRenziige, die die Wegeverbindungen auf Grundlage der feh-
lenden Kreuzungsmdoglichkeiten entlang des ca. 1,5 km langen Abschnittes in Nord-
Suid-Richtung gewihrleisten, um zu den Ost-West Kreuzungen der Trasse zu fiihren.
Die Autobahn ist pragendes und auch gleichzeitig, neben den Gewerbebetrieben, be-
eintrichtigendes Element. In diesem Bereich ist das Stadtgefiige weitestgehend frei
von Griinflichen, besitzt aber hiufig Stralen oder Trassen begleitende Gehélze.

Abb. 1.4: Trassenabschnitt in Hohe Schiebenkamp, Blickrichtung Norden
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Abb. 1.5: Trassenabschnitt in Hohe Schiebenkamp, Blickrichtung Stiden

k) Drielaker Moor

Der Bereich des Drielaker Moors ist vor allem durch Verkehrsflichen, dltere und auch
neuere Einzelhausbebauung bis hin zu Mehrfamilienhausbebauung, kleinparzelligen
Grundstticken und lokal dlteren Geholzstrukturen geprigt. Das betrachtete Gebiet
stellt die Stid-Ost-Kurve des Gleisdreieckes dar und Verbindet die Bahnstrecken von
und nach Bremen mit der Trasse von und nach Cloppenburg. Betrachtet wird der Ab-
schnitt nérdlich ab dem Drielaker See bis hin zur Querung mit der Bundesautobahn A
28 im Suden.

Die oben aufgefiihrten Gebietsabschnitte der Trassen im stddtischen Bereich auf
Grundlage der naturriumlichen Gliederung zeichnen sich sowohl durch die unter-
schiedlichen Naturrdaume, das stiddtische Wachstum, die historische und industrielle
Entwicklung sowie die derzeitige Nutzung, Eigenart und Schénheit aus. Ein direkter
Vergleich zu den naturraumtypischen landschaftsbildnerischen Einheiten ist auf
Grundlage der verschiedenen Bewertungs- und Ausstattungsfaktoren nicht méglich
und wire auch nicht zielfihrend. Zusammenfassend ist fur das betrachtete Stadt- und
Landschaftsbild im Oldenburger Stadtgebiet fest zu halten, dass es eine hohe Eigen-
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5.1.1.1.2.1

art und Vielfalt an naturrdaumlich-urspriinglichen Gebieten besitzt, welche aber stark
urban Uberpragt und vorbeeintrichtigt sind. Es sind nur noch rudimentar topogra-
fisch-markante Naturraumgrenzen, verschiedenste Gewisser, Gehélzbestinde oder
Wallhecken aus der urspriinglichen Charakteristik erkennbar. Altere Gebiude und
Bauwerke sind wesentliche, schitzenswerte und raumtypische kulturhistorische Ele-
mente. Die Wald- und Freiflichen vor allem in Form von innerstidtischen Griin- und
Parkanlagen stellen wesentliche mittlerweile raumbildliche Fassetten des Stadt- und
Landschaftsbildes dar.

Aus den Ergebnissen ist deutlich geworden, dass eine hohe Vielfalt an naturraumtypi-
schen Eigenarten im gesamten Stadtgebiet vorgefunden wurde. Die Schénheitsbeur-
teilung der charakteristisch-typischen Elemente ist auf Grundlage der Gréfe des beur-
teilten Gebietes zwar hoch, unterliegt aber dennoch der subjektiven Betrachtung und
Bewertung. Die urban geprigten Flichen aller Art stellen die wesentlichsten natur-
raumtypischen Beeintrachtigungen dar.

Besonders schiitzenswiirdige Bereiche

In Bezug auf die nach dem Niedersichsischen Naturschutzgesetz besonders ge-
schitzten Bereiche werden im Rahmen dieses Fachgutachtens nur die raumbedeut-
samen, prigenden oder charakteristischen Gebiete oder Bereiche aufgefiihrt. Hierbei
werden Gebiete, die vor allem bedeutsam im Sinne der naturschurzrechtlichen Belan-
ge sind, auflen vor gelassen.

Im Folgenden werden die betroffenen Landschaftsschutzgebiete, die Naturdenkmale
und geschitzte Landschaftsbestandteile inklusive Wallhecken betrachtet. Die Betrach-
tung von Landschaftsbild priagenden Biotopen entfillt, da solche im Untersuchungs-
gebiet nicht vorgefunden worden sind.

Landschaftsschutzgebiete

Landschaftsschutzgebiete sind Gebiete, in denen Natur und Landschaft besonderen
Schutz bediirfen, da sie zur Leistungsfihigkeit des Naturhaushaltes oder der Nutz-
barkeit der Naturgiiter beitragen, den Landschaftsraum auf besondere Art und Weise
prigen oder eine Erholungsfunktion darstellen. Entlang der bestehenden und gleich-
zeitig auszubauenden Bestandstrasse liegen mehrere Landschaftsschutzgebiete
(LSG) nach § 26 BNatSchG, welche Beeintrichtigungen durch die Verinderung erfah-
ren wiirden.

Im Folgenden findet eine Kurzbeschreibung der charakteristischen Eigenarten der
einzelnen LSG auf Basis der giiltigen Verordnung oder Satzung statt. Eine vollstindi-
ge Ubersichtstabelle ist ergéinzend im Anhang A1.1 zu finden.
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Der Baumbestand an der Vossstrafle und der Drielaker Strale (Verzeichnisnummer
10)

Der zu betrachtende Baumbestand befindet sich im Stadtteil Drielake in einem Drei-
eck zwischen der Schulstrafle und der Vof3straRe. Er wird von der Bahntrasse in Nord-
Sid Ausdehnung durschnitten und in zwei Teile zerschnitten. Uberwiegend grofe
und massive Eichen sdumen den Straenraum und prigen das Schulgelinde. Die
Einsehbarkeit des Baumbestandes ist auf Grundlage der dichten Bebauung der Um-
gebung nur im Nahbereich méglich. Vorgepragt ist der Bereich optisch und akustisch
durch die schon aufgefiihrte Bahntrasse und die zum Teil viel befahrenen Straen so-
wie die nérdlich angrenzenden Gewerbe- und Industrieeinheiten.

Grofier Biirgerbusch (Verzeichnisnummer 34)

Der Grofde Biirgerbusch liegt nord-ostlich des Innenstadtbereiches im Stadtteil Diet-
richsfeld. Er grenzt im Osten direkt an die Bestandstrasse der Bahn. Des Weiteren
wird er von Verkehrsstrafden umgeben und befindet sich in direkter Nachbarschaft
von Gewerbeeinheiten.

Es liegt keine schriftliche Beurteilung des Untersuchungsraumes mit der Herausarbei-
tung der Besonderheiten und Schiitzenswiirdigkeiten in Form einer Verordnung vor,
deswegen wird in dieser Ausarbeitung eingangs Bezug auf die Ergebnisse des Land-
schaftsrahmenplanes der Stadt Oldenburg hinsichtlich des Schutzzweckes genom-
men.

Die parkartige Anlage eines kulturgeschichtlichen im 18. Jahrhundert angelegten
Waldraumes bedarf besonderer, naturnaher Entwicklung mit dem Schutz auf park-
spezifische Pflanzen- und Tierarten. Die Waldrandpflege sowie der Aufbau natirlicher
WaldauRenflichen bediirfen besonderer Betrachtung.

Gertrudenfriedhof (Verzeichnisnummer 39)

Der Friedhof liegt nordlich des Pferdemarktes im Innenstadtbereich und ist in das ur-
bane Umfeld eingefasst. Zudem wird von hohen Gebiuden iiberragt und von allen
Seiten von Strafenziigen, wovon zwei Hauptverkehrsstrafden sind, umgrenzt. Zudem
umrahmt eine dichte und hohe Hecke den Friedhof und schirmt diesen von aufien ab,
so dass nur vereinzelnd Sichtbeziehungen méglich sind. Dennoch ist eine hohe Laut-
starke durch den StraRenlarm und im Hintergrund auch temporir durch den Bahn-
larm zu verzeichnen.

Der Gertrudenfriedhof steht unter dem Schutzzweck, ein alter Stadtfriedhof zu sein,
welchen es zu erhalten und zu entwickeln gilt. Er bietet Riickzugsraume fuir Pflanzen-
und Tierarten und stellt einen klimatischen und natiirlich-funktionstechnischen
(bspw. fiir Boden und Wasser) Ausgleich im innerstadtischen Gefiige dar. Ebenso bie-
tet er einen innerértlichen Freiraum im ansonsten bebauten Stadtraum. Gleichzeitig
befindet sich der Friedhof in einem Ensemble mit Baudenkmalen und Naturdenkma-
len, welche ebenso als schiitzens- und erhaltenswert erachtet werden.

Friedhof Auferstehungskirche (Verzeichnisnummer 47)

Das LSG Friedhof Auferstehungskirche befindet sich innerhalb des Stadtgefliges am
sudlichen Rand des Stadtteils Biirgerfelde und liegt linksseitig zur bestehen Bahntras-
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Se.

Typisch und wertbestimmend fiir den Friedhof sind der Erhalt und die Entwicklung
von innerstidtischen Rdumen als Riickzugsmoglichkeit fiir wildwachsende Pflanzen-
und Tierarten sowie als klimatische Ausgleichfunktion. Der Friedhof ist im Zusam-
menhang mit dem Gebiudedenkmal der Auferstehungskirche als einzigartiges und
schutzenswertes Ensemble mit altem Baumbestand zu sehen. Die derzeitige raumli-
che Lage des Friedhofs zwischen der Autobahn 293 und der Bestandstrasse der Bahn
ist als wertmindernde Umgebung anzusehen, welche aber nicht die Geschlossenheit
des Raumes beeinflusst.

Baumbestand des Ziegelhofes (Verzeichnisnummer 55)

Der Ziegelhof liegt westlich, getrennt durch Gebdude und einen Strafenzug, der Be-
standsstrecke am nordwestlichen Rand der Altstadt. Der Baubestand auf dem Gelén-
de des Ziegelhofs ist ein Ensemble von verschiedenartigen, alten und schiitzenswiir-
digen Gehélzen. lhnen wird in besonderem Mafle eine Landschaftsbild prigende
Funktion zugesprochen, die besonderen Schutz bedarf. In unmittelbarer Nachbar-
schaft zwischen dem LSG und der Bahntrasse befinden sich mehrstéckige Gebdude-
komplexe, die zusatzlich von hohen Funkmasten umrahmt werden und den Baumbe-
stand auf Grundlage ihrer Hohe des LSG tiberragen.

Drielaker See (Verzeichnisnummer 58)

Das LSG Drielaker See befindet sich im sudlich des Osthafens Oldenburg im Stadtteil
Drielake. Er grenzt im Suden direkt an die Bestandstrasse zwischen Oldenburg und
Bremen. Nordlich und Westlich des Gebietes befinden sich grofe Gewerbe- und In-
dustrieeinheiten, die in den Raum visuell und akustisch wahrnehmbar sind. Im Siiden
grenzen Wohnbebauung und im Osten Kleingérten und Griinflichen an den Bereich
an. Zudem verlduft auf dem Gebiet eine Hochspannungsleitung und es befindet sich
unmittelbar in der Nihe noch ein gréflerer Sendemast.

Der ca. 8 ha grofde Drielaker See und seine Umgebung sind unter anderem auf Grund-
lage seiner besonderen Vegetation der Uferbereiche mit Ried- und Réhrichtsaum so-
wie seinem dichten Gehdlzbestand als schiitzenswiirdig erkannt worden. Zahlreiche
Tier- und Pflanzenarten sind hier beheimatet und prigen somit das Landschaftsbild,
welches auch im groflen Mafle der Erholungssuchenden Bevélkerung in der Freizeit
dient. Dementsprechend sind Eingriffe in die Natur, welche vor allem das Land-
schaftsbild verunstalten oder Naturgenuss beeintrichtigen, verboten. Dies gilt auch
zusatzlich fir die Veranderung der Bodengestalt oder die Erhéhung des Lirmanteils,
durch welchen die Ruhe der Natur gestort werden konnte.

Kulturlandschaft an der Wahnbike (Verzeichnisnummer WST 82)

Der Bereich des LSG , Kulturlandschaft Wahnbike* befindet sich auf dem Gebiet der
Gemeinde Rastede und erstreckt sich entlang der nérdlichen Stadtgrenze Oldenburgs,
von der Bestandstrasse im Westen bis zum 6stlichen Ortsrand von Wahnbek. Das
Gebiet ist vor allem durch ein dichtes Netz von Kleinstrukturen wie Wallhecken,
Baumreihen, Feldhecken, Waldflichen und Baumgruppen (uberwiegend an Gehéften)
gegliedert. Des Weiteren wird das Gebiet, welches sich im Ubergangsbereich der na-
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turrdumlichen Einheiten zwischen der ,Wiefelsteder Geestplatte und dem ,Rasteder
Geestrand“ befindet, landwirtschaftliche genutzt und besticht durch kleinere Waldfla-
chen. Besonders landschaftsbildprigend und somit auch schitzenswiirdig ist die
kleinraumige Gliederung mit vereinzelten Siedlungsstrukturen. Vorbeeintrachtigungen
stellen die Bundesautobahnen A 293 und A 29 sowie der Funkturm am siidlichen
Ortsrand von Wahnbek, die bestehend Bahnlinie im Westen des Gebietes sowie eine
Hochspannungsleitung dar.

Naturdenkmale

Nach § 28 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) gibt es naturschutzrechtlich ge-
schutzte Bereiche in Form von Naturdenkmalen. Diese zeichnen sich vor allem durch
die Bedeutung fiir Wissenschaft, Natur- oder Heimatkunde sowie wegen ihrer Selten-
heit, Eigenart oder Schénheit fiir das Raumgefiige aus. Im besiedelten Stadtgebiet in
der Ndhe der Bestandstrasse befinden sich diverse Naturdenkmale, die vorwiegend
aus einzelnen oder gruppierten Baum- und Geholzbestanden bestehen. Nachstehend
werden die betroffenen Naturdenkmailer aufgefiihrt, in ihrer Eigenart, Einzigartigkeit,
Seltenheit, Aulenwirkung und Verbindung untereinander beschrieben und die even-
tuellen Beeintriachtigungen erldutert.

Eine vollstiandige Ubersichtstabelle der betrachteten Naturdenkmale ist erginzend im
Anhang A1.3 zu finden. Die Auswahl der aufgesuchten Raum pragenden Naturdenk-
male hat sich aus den Planvorgaben, des betroffenen Trassenbereiches und den Orts-
besichtigungen ergeben. Es wird nur eine Bewertung der Beeintrachtigungen abgege-
ben und keine Gewichtung vorgenommen, da die Gewichtung individuell (durch Per-
son und/oder Gesichtspunkt) unterschiedlich ausfallen kann. Zudem wiirde die Ge-
wichtung eine Vergleichbarkeit untereinander voraussetzen, was auf Grundlage der
unterschiedlichen Erscheinungsbilder, Sichtbereiche, Eigenarten, Schénheit und Sel-
tenheit der Naturdenkmale nicht maéglich ist.

Hinzugefuigt werden sollte noch, dass bei der Bearbeitung und Beurteilung von Sicht-
beziigen von einer Sichtbarkeit/Einsehbarkeit aus einer Héhe von 1,60 m bis 1,80 m
tiber dem jeweiligen Bodenniveau aus dem o&ffentlichen Raum ausgegangen wurde.
Ebenso sollte beachtet werden, dass der derzeitig (Juli/August 2013) hoch stehende
Mais oder andere hohe Feldfriichte sowie die dichte Belaubung von Gehélzen die Be-
urteilung beeintrachtigen oder relativierend wirken kann.

OL-S-06 - Auguststrafle (1 Findling)

Der in seiner Einzigartigkeit und Schénheit geschitzte Findling ist nicht aus dem 6f-
fentlichen Raum einseh- und somit an dieser Stelle auch nicht beurteilbar.

OL-S-12 — Gertrudenfriedhof (1 Eiche)

Die sich im Friedhofsgefiige befindende Eiche zeichnet sich durch ihre grofe und na-
turliche Struktur aus. Sie ist im Friedhofsbereich, neben weiterem prigendem Ge-
hélzbestand, sichtbar auszumachen und tragt zu einem bildnerischen Teil des Ge-
samtraumes (LSG und Kapelle als Gebdudedenkmal) bei.
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Eine Vorbeeintrachtigung des Naturdenkmales ist durch die Insellage des Friedhofes
in der stark urban und baulich tberformten Innenstadt gegeben. Zusitzlich umgeben
drei Strafden, wovon zwei gréfRere stadtische HauptverkehrsstraRen sind, den Friedhof
und sorgen fur erhdhte Lirmbelastung. Die Einsehbarkeit von aufRen auf das Natur-
denkmal wird zusitzlich noch durch eine hohe Hecke eingeschrinkt, so dass folglich
nur ein Sichtbezug auf die Krone aus niachster Umgebung méglich ist.

OL-S-13 - Gertrudenfriedhof (1 Pyramideneiche)

Die sich im Friedhofsgefiige befindende Pyramideneiche zeichnet sich durch ihre gro-
3e und naturliche Struktur aus. Weitere Informationen und Beeintrachtigungen sind
analog zu Naturdenkmal OL-S-12.

OL-S-14 — Gertrudenfriedhof (1 Vogtlandfichte)

Die sich im Friedhofsgefuige befindende Vogtlandfichte zeichnet sich durch ihre grofie
und natirliche Struktur aus. Weitere Informationen und Beeintrachtigungen sind ana-
log zu Naturdenkmal OL-S-12.

OL-S-21 - Blumenstrafie (1 Kastanie)

Die geschiitzte Kastanie befindet sich vor zwei Baudenkmalen, welche als Wohnhau-
ser genutzt werden, in einer schmalen Strale im Innenstadtbereich. Der Baum ist auf
Grund seiner Grofle und dem in der nidheren Umgebung fehlenden Gehélzwuchs
markant und auch uber die Dicher der umliegenden, zum Teil bis zu dreigeschossi-
gen Bebauung, sichtbar.

OL-S-31 — Zeughausstrafle (1 Kastanie)

Die zu beurteilende Kastanie hat einen Kronendurchmesser von ca. 14 m und einen
Stammdurchmesser von etwa 0,80 m. Sie gliedert sich in der Hohe an die vorhandene
Bebauung an und wirkt mit ihrem dicken und strukturierten Geast sehr pragend in der
Umgebung.

OL-S-33 — Staugraben (1 Platane)

Eine massive Platane, die den umliegenden Gehdlzbestand etwas an Héhe tbertrifft,
wiederum aber durch die umliegenden Gebiude uberformt wird, wurde vorgefunden.
Ein stark wirkender Kontrast aus nattirlichen Gehdlzen, alten Formungen (Staugraben
und Altstadtgebidude) und modernen Gebauden.

OL-S-34 — Zeughausstrafle (1 Blutbuche)

Die zu beurteilende Blutbuche hat einen Kronendurchmesser von ca. 16 m und einen
Stammdurchmesser von etwa 1 m. Sie lberragt somit die Bebauung und Gehdlze in
der naheren Umgebung und wirkt als farblicher sichtbarer Akzent durch ihren dunklen
Rotton.

OL-S-35 — Auguststrafle (1 Blutbuche)

Das geschitzte Objekt ist seit 1998 nicht mehr vorhanden und wird deshalb nicht be-
schrieben und beurteilt.

OL-S-38 — Zanderweg (1 Eiche)
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Das Naturdenkmal wurde durch Verordnung vom 14.09.1992 gel6éscht. Eine Beschrei-
bung und Beurteilung findet deshalb keine Anwendung.

OL-S-49 — Ziegelhofstrafie (1 Blutbuche)

Die Blutbuche, welche zwischen zwei Privatauffahrten steht, hat einen Kronendurch-
messer von an die 20 m und einen Stammdurchmesser von ca. 0,80 m. Sie befindet
sich an der Grenze zum &ffentlichen Gehweg und steht alleine, ohne in weitere Vege-
tation eingefasst zu sein. Durch die sich rechts und links von der Buche befindende
Wohnbebauung ist der Blick bis auf wenige Gehélzstrukturen am Béschungsrand frei
auf die Gleisanlagen der Bahntrasse.

OL-S-55 - Ziegelhofstrafie (1 Blutbuche)

Die geschutzte, innerhalb der Bebauung frei stehende Blutbuche hat einen Kronen-
durchmesser von etwa von 20 m und einen Stammdurchmesser von ca. 0,80 m. Da
sie auf einer kleinen, topografischen Erhéhung steht, ist sie, vor allem aus 6stlicher
Richtung der Ziegelhofstrafde kommend, gut einsehbar.

Geschiitzte Landschaftsbestandteile

Unter geschiitzten Landschaftsbestandteilen versteht man wertvolle, pragende Ele-
mente des Raumes, die gem. § 29 BNatSchG festgelegt werden. Sie beeinflussen das
Stadt- und/oder Landschaftsbild mit naturraumnahen Elementen in zunehmendem
Maf3e und stellen eine wesentliche Erholungsmdéglichkeit im Oldenburger Gebiet dar.
Vornehmlich sind die Landschaftsbestandteile im Gesamtgefiige des Raumes einzu-
ordnen und zu beurteilen. Die Eigenart des Raumes und des Raumgefiihls steht dabei
im Vordergrund und dient zur Schaffung von Identifikation fiir die Bevélkerung. Die
Wirkung des jeweiligen Landschaftsraumes ist immer subjektiv behaftet. Beispiele
hierfur sind laut NNatG Baume, Hecken, Wasserlaufe und andere prigende Land-
schaftsbestandteile. Sie kénnen, wenn sie Orts- oder Landschaftsbild beleben oder
gliedernd wirken, zur Leistungsfihigkeit des Naturhaushalts beitragen oder das Klein-
klima verbessern oder schidliche Einwirkungen abwehren.

Hinzugefuigt werden sollte noch, dass bei der Bearbeitung und Beurteilung von Sicht-
beziigen von einer Sichtbarkeit/Einsehbarkeit aus einer Hohe von 1,60 m bis 1,80 m
uber dem jeweiligen Bodenniveau aus dem o&ffentlichen Raum ausgegangen wurde.
Ebenso sollte beachtet werden, dass der derzeitig (Juli/August 2013) hoch stehende
Mais oder andere hohe Feldfriichte sowie die dichte Belaubung von Gehélzen die Be-
urteilung beeintrichtigen oder relativierend wirken kénnen.

Buchen an der Blumenstrafle (Verzeichnisnummer 3) (siehe Abb. 1.6)

Die Buchen haben einen Ortsbild gliedernden, charakteristischen Effekt, den es zu er-
halten, pflegen und entwickeln gilt. Zudem tragen sie zur Leistungsfahigkeit des Na-
turhaushaltes, zur Verbesserung von kleinklimatischen Verhiltnissen und zur Abwehr
schidlicher Einwirkungen bei.

Die Buchen (nur noch zwei von drei auffindbar) befinden sich im Vorhof eines Wohn-
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gebiudes, welches im Vergleich zur Nachbarbebauung weiter hinten auf einem
Grundstiick steht. Eine hohe Einsichtigkeit auf Grundlage der Farbung (Blutbuchen)
und der GroRe ist im Bereich des StraRenverlaufs gegeben.

Abb. 1.6: gLB Nr. 3 Buchen an der Blumenstrafie

Geholzbestand am Gleisweg (Verzeichnisnummer 4) (siehe Abb. 1.7, 1.8 und 1.9)

Der Gehdlzbestand entlang des Gleisweges und des Steenkenweges ist auf Grundlage
seines artenreichen Geholzbestandes aus Biumen und Striuchern, der durch Lich-
tungen unterbrochen ist und seinem dichten Wildkrautbewuchs unterschiedlicher Ru-
deralstadien nicht nur als schiitzenswert anerkannt, sondern auch optisch pragend fuir
die bebauten Flichen in der Umgebung. Aus einer langjihrigen Brachfliche konnte
sich ungestort ein innerstadtischer, in sich geschlossener, das Ortsbild bestimmender
und gliedernder, vielféltiger und schéner Griinbestand entwickeln. Er schirmt die an-
grenzenden Wohngebiete von den benachbarten, lauten Gewerbeeinheiten als auch
von der stark frequentierten Bahnstrecke Oldenburg-Bremen, ab. Zudem ist sein cha-
rakteristisches Aussehen in Form eines geschlossenen Charakters besonders als er-
haltenswert beurteilt.
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Abb. 1.7: gLB Nr. 4 Gehdlzbestand am Gleisweg, Ansicht links

Abb. 1.8: gLB Nr. 4 Geholzbestand am Gleisweg, Ansicht mitte

Abb. 1.9: gLB Nr. 4 Geholzbestand am Gleisweg, Ansicht rechts

Gutspark Dietrichsfeld im Stadtteil Biirgerfelde / Dietrichsfeld (Verzeichnisnummer 8)
(siehe Abb. 1.10)

Der geschutzte Landschaftsbestandteil ,,Gutspark Dietrichsfeld im Stadtteil Burgerfel-
de / Dietrichsfeld liegt in den gleichnamigen Gebieten im nordwestlichen Dreieck
zwischen der Alexanderstrafde und der Bestandstrasse. Zusitzlich wird er neben den
beiden Verkehrswegen durch Gewerbeeinheiten im Norden begrenzt. Auf der &stli-
chen Seite der Bestandstrasse auf Hoéhe des geschiitzten Landschaftsbestandteiles
befindet sich das stidwestliche Ende des Grofeen Biirgerbusches. Die Vorbeeintréichti-
gungen des Gebietes ergeben sich aus der urbanen Lange mit direkter Ndhe zu der
viel befahrenen Alexanderstrafe und der angrenzenden Bestandstrasse.

Das Gebiet fasst einen Teich und besteht vorwiegend aus altem Laubbestand und na-
turnah entwickelten Wiesenflichen. Neben geschiitzten Sumpf- und Wasservegetati-
onen befinden sich weitere Vegetationsarten und —bestinde in dem Gebiet, welche
zur Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes beitragen aber auch eine Landschaftsbild
gliedernde Funktion haben. Des Weiteren ist in der Satzung des Gutsparks festgehal-
ten, dass bei Bahnhochlegung zur Beseitigung des Bahniibergangs Alexanderstrafie in
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Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehérde Freistellungen von den Mafdnah-
men zur Vermeidung bzw. Minimierung von Beeintrachtigungen des geschutzten
Landschaftsbestandteiles gemacht werden kénnen.

Abb. 1.10: gLB Nr. 8 Gutspark Dietrichsfeld im Stadtteil Biirgerfelde / Dietrichsfeld

Wallhecken

Wallhecken sind nach § 22 des NNatG, welcher sich auf den § 29 BNatSchG bezieht,
den geschiitzten Landschaftsbestandteilen zugeordnet und unterliegen einer beson-
deren Schutzfunktion. Die Hecken haben eine hohe Bedeutung in Bezug auf histori-
sche Landnutzung, als Bestandteil der Kulturlandschaft, sowie fiir den Naturhaushalt
und das Landschaftsbild. Auf Grundlage dieser besonderen Eigenart mit gliedernder
und Raum strukturierender Funktion wird Bezug auf die sich im Betrachtungsraum
befindenden Wallhecken genommen. Als Grundlage fir diese Beurteilung wird der
Bestand der Wallhecken aus dem Landschaftsrahmenplan der Stadt Oldenburg, dem
GIS40ldenburg der Stadt Oldenburg, sowie durch Ortsbesichtigungen herangezogen.

Nérdlich der Altstadt, entlang der Bestandstrasse befinden sich diverse Wallhecken-
formationen in unterschiedlicher Qualitidt und Erscheinung (siehe Abb. 1.11) Diese
Wallhecken sind weitestgehend in die urbane Umgebung eingefasst. Vermehrt sind
sie als gliedernde Abgrenzung von Griin- und Freiflichen im Stadtgebiet vor zu finden
oder trennen Bebauung von anliegenden Freiflichen. Zum nérdlichen Stadtrand hin
begleiten und formen die Hecken auch ganze Straflenziige. Insgesamt ist fest zu hal-
ten, dass ein hoher Anteil von Wallhecken im stidtischen Gebiet vorzufinden ist.
Hierbei nimmt die Dichte der Hecken, wie auch die Lénge dieser von Siden nach
Norden hin zu.

Im Bereich der geplanten Umgehungstrasse besteht eine hohe Dichte und Vielfalt von
schutzenswerten Wallhecken. Diese gliedern und strukturieren das Raumgefiige auf
sichtbar pragende Art und Weise. Vor allem in der Geestlandschaft wirken die Hecken
als Trennung von Sichtbeziehungen und Einsichtigkeiten, formen StraRenziige und
Wegeverbindungen. Oftmals sind die Hecken auch in umgebende Gehélzbestinde
eingefasst und auf den ersten Blick al solche nicht erkennbar.
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Abb. 1.11: Wallhecken im nérdlichen Stadtbereich

5.1.1.1.2.4 Stadtbildpragende Kulturdenkmale

Im niheren Umfeld der Bestandstrasse befinden sich diverse Baudenkmale (Details
siehe Abschnitt 5.2). Zwar sticht keines der Denkmale als besonders bedeutsam fiir
das Stadtbild heraus, aber dennoch gliedern einige Gruppen von Gebiuden das
Stadtbild im Nahbereich und verleihen ihm einen besonderen Charakter. Die in dem
Zuge untersuchten Kirchen und Kapellen wirken dabei Stadtteil bezogen und haben
eine Raum priagende Eigenschaft.

5.1.1.1.3  Sonstige wichtige Bereiche

Im Bereich der Bestandstrasse sind keine weiteren wichtigen Bereiche vorhanden, die
im Rahmen dieses Gutachtens als elementar und planungsrelevant angesehen wer-
den.
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5.1.1.1.4 Zusammenfassung des Stadt- und Landschaftsbildes der Bestandsstrecke

Auf Grundlage der beschrieben Riume, Bereiche und Orte entlang der auszubauen-
den Bestandsstrecke werden die unterschiedlichen Eigenheiten und Charakteristiken
deutlich. Im Allgemeinen kann entlang der Strecke weniger von einem (naturlichen)
Landschaftsbild als eher von einem Stadtbild gesprochen werden.

Die oben aufgefuhrten Gebietsabschnitte der Trasse im staddtischen Bereich zeichnen
sich sowohl durch die unterschiedlichen naturraumlichen Gliederungen, das stadti-
sche Wachstum, die historische und industrielle Entwicklung sowie die derzeitige
Nutzung, Eigenart und Schénheit aus.

Allgemein ist fir das betrachtete Stadt- und Landschaftsbild im Oldenburger Stadtge-
biet fest zu halten, dass es eine hohe Eigenart und Vielfalt an naturrdumlich-
urspriinglichen Gebieten besitzt. Diese zeichnen sich nur noch rudimentir durch to-
pografisch-markante Naturraumgrenzen, verschiedenste Gewisserarten und Gehdlz-
bestinde aus. Punktuelle Gehélz- und Gehéftbestinde sowie iltere Gebdude und
Bauwerke sind wesentliche, schiitzenswerte und raumtypische kulturhistorische Ele-
mente. Die Wald- und Freiflichen vor allem in Form von innerstidtischen Griin- und

Parkanlagen stellen wesentliche raumbildliche Fassetten des Stadt- und Landschafts-
bildes dar.

Aus den Ergebnissen ist deutlich geworden, dass eine hohe Vielfalt an naturraumtypi-
schen Eigenarten im gesamten Stadtgebiet vorgefunden wurde. Die Schénheitsbeur-
teilung der charakteristisch-typischen Elemente ist auf Grundlage der Gréf3e des beur-
teilten Gebietes zwar hoch, unterliegt aber dennoch der subjektiven Betrachtung und
Bewertung. Die urban gepragten Flachen aller Art stellen die wesentlichsten natur-
raumtypischen Beeintrichtigungen dar.

5.1.1.2 Umgehungstrasse

Im weiteren Verlauf dieses Abschnittes wird ein Einblick auf die Umgebung und den
Bereich entlang der geplanten Umgehungstrasse gegeben. Auf die Bereiche in denen
sich Veranderungen des Stadt- und Landschaftsbildes ergeben kénnten wird vertie-
fend eingegangen. Eine Analyse der méglichen Beeintrachtigungen findet im nachste-
henden Teil statt.

5.1.1.2.1  Naturraumliche Eigenart, Charakteristik und Nutzung

In Bezug auf die Beschreibungsgrundlagen und die Bedeutung zur rdumlichen Nut-
zung und Charakteristik ist an dieser Stelle auf den Grundlagentext und einzelne Be-
schreibungen aus dem Abschnitt 5.1.1.1.7 zu verweisen.

Im Folgenden werden jedoch die naturrdumliche Charakteristik und die Nutzung im
Bereich der Umgehungstrasse erldutert. Wenn diese analog zu den Grundlagen aus
der Bestandstrasse behandelt werden sollen wird darauf explizit verwiesen.
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Wiefelsteder Geestplatte

Beschreibung der naturrdumlichen Charakteristik der ,Wiefelsteder Geestplatte so-
wie deren Vorbeeintrachtigungen siehe Abschnitt 5.1.1.1.1.

Die geplante Umgehungstrasse wiirde erst westlich und dann stdlich des Autobahn-
kreuzes ,Oldenburg-Nord“, entlang fiihren, die A 293 unterfiihren und stdlich der A
29 auf Hoéhe von Wahnbek sich an die selbige schmiegen und nach Siiden in die
Landschaftseinheit , Rasteder Geest" fithren.

Rasteder Geest

Westlich der A 29 befindet sich der betrachtete Teil der Landschaftseinheit , Rasteder
Geest", welche sich bis zu 2 km westlich in den Siedlungsrand der Stadt Oldenburg
hinein erstreckt. Vom nérdlichen Anschluss an die Bestandstrecke bei Rastede bis zur
Naturraumgrenze sudlich der Nordtangente an die Donnerschweer Wiesen dehnt sich
die Landschaftseinheit aus. Charakteristische, sichtbare landschaftsbildprigenden
Elemente sind der landliche Charakter, die diinne Besiedelung, vermehrt Acker- und
Griinlandflichen sowie alter Baumbestand und Hecken, Wallhecken und zum Siidos-
ten hin abnehmender Baumbestand und gehélzfreie Flichen sowie das LSG ,Olden-
burg Rasteder Geestrand“ und das LSG ,Kulturlandschaft an der Wahnbike“. Ebenso
prigen alte Gehofte, meist umgeben von hohem und altem Gehélzbestand den Klein-
gegliederten, meist topografisch ebenen Bereich. Bekannte Beeintrachtigungen sind
vor allem die A 29 mit ihrer Trennungswirkung, die L 865, Hochspannungsleitungen,
die zunehmende Wohnbebauung am Siedlungsrand sowie deren Erweiterungen und
die landliche Unangepasstheit an den Siedlungsrdndern ebenso wie markante, land-
wirtschaftliche Elemente (bspw. Giillehochbehilter, Silagemieten). Weiterhin vorge-
prigt ist die Charakteristik des Landschaftsbildes durch die lokal intensive landwirt-
schaftliche Nutzung (z.B. Maisanbau).

Die Umgehungstrasse wiirde im nérdlichen Teil der Einheit meist eng und parallel an
der A 29 geflihrt werden. Sie wiirde sich den Briickenbauwerken der Autobahn anpas-
sen, woraus Abschnittsweise Trog- und Dammlagen entstehen kénnen. Auf Héhe des
Anschlusses der Nordtangente an die A 29 |6st sich die Trasse von der Autobahn und
fuhrt in stidwestlicher Richtung durch die Landschaftseinheit bis sie auf die ,,Olden-
burger Huntemarsch* trifft.

Oldenburger Huntemarsch

Beschreibung der naturrdumlichen Charakteristik der ,Oldenburger Huntemarsch“
sowie deren Vorbeeintrachtigungen siehe Abschnitt 5.1.1.1.1.

Die geplante aufgestinderte Trasse wiirde die Donnerschweer Wiesen parallel zur
Hunte durchschneiden und diese dann auf etwa der Hilfte der Landschaftseinheit
rechtwinklig zum Gewerbegebiet Osthafen langs durchtrennen und in einem neuen
Briickenbauwerk tiber die Hunte fiihren. Auf der suidlichen Seite der Hunte wiirde die
Tasse dammlagig an dem LSG ,,Blankenburger Holz und Klostermark“ vorbei gefuihrt
werden und dann ebene Flichen in Neuenwege durchschneiden, bevor sie den An-
schluss an die Bestandsstrecke im Landschaftsteil ,Oldenburger Moore“ herstellt.
Des Weiteren wird nérdlich der Hunte der Anschluss an den Bahnhof im Westen der
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Landschaftseinheit hergestellt werden miissen, so dass es zu weiteren Veridnderungen
vor allem im Bereich der alten Gleisfiihrung der Alten Braker Bahn kommen wiirde.
Auch auf der gegeniiberliegenden Seite der Hunte kommt es zum Trassenneubau in
Form einer Herstellung eines Hafengleises in Uferndhe im Gewerbegebiet.

Osenberge

Beschreibung der naturrdumlichen Charakteristik der Einheit ,,Osenberge* sowie de-
ren Vorbeeintrichtigungen siehe Abschnitt 5.1.1.1.1.

In einem kurzen Trassenabschnitt wiirde die Umgehung im westlichen Anschlussbe-
reich an die Bestandsstrecke durch den nordéstlichen Teil der Landschaftseinheit
,Osenberge" fuhren. Es werden zwar keine neuen Trassen in diesem Bereich errichtet;
bei Umsetzung der Umgehungstrasse wiirde jedoch die westliche Schienenfiihrung
wegfallen und die 6stliche erhalten bleiben, um das Hafengleis anzuschliefen.

Oldenburger Moore

Beschreibung der naturraumlichen Charakteristik der Einheit ,Oldenburger Moore*
sowie deren Vorbeeintrachtigungen siehe Abschnitt 5.1.1.1.1.

Die Anschlisse der Umgehungstrasse wiirden in dieser Landschaftseinheit Anschluss
an die Bestandstrasse im Osten des Drielaker Sees in Richtung Bremen finden. Zu-
dem wiirde ein Ausbau der Verbindungsgleise in Richtung Kreyenbriick mit der Um-
gehungstrasse in Verbindung stehen, ebenso wie der Wegfall der der westlichen Gleis-
fuhrung in Osternburg.

Zur Verdeutlichung von urbanen Charakteristiken, welche durch die Umgehungstras-
se bertihrt werden, werden nachstehenden Stadtgebietsabschnitt genauer erldutert.
Dabei gehen die Einteilung der Abschnitte sowie die Beurteilungsgrundlagen aus Ab-
schnitt 5.1.1.1.1 hervor. Betroffene Stadtgebietsabschnitte im Bereich der Umge-
hungstrasse sind:

e) Bahnhof

f) Huntequerung
g) Drielake

h) Neuenwege

i) Osternburg

j) Donnerschwee

k) Drielaker Moor

e) Bahnhof, f) Huntequerung, g) Drielake, h) Neuenwege, i) Osternburg

Die Beschreibung, das Charakteristikum und die Nutzung geht aus den jeweiligen Ab-
schnitten aus Abschnitt 5.1.1.1.1 hervor.
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5.1.1.2.2

5.1.1.2.2.1

j) Donnerschwee

Eingegrenzt wird das Gebiet nérdlich vom ,,Gewerbegebiet Freizeitmeile” entlang der
Maastrichter Strafe, im Osten von der Wehdestrafle, im Stiden der Hunte sowie im
Westen durch die 6stlich des Bahnhofs vorgelagerten Gleisbereiche. Nach dem Weg-
fall der Alten Braker Bahn und der Stilllegung des Hafengleises ist der Bereich derzeit
von teils grof3flachigen und hohen Industrie- und Gewerbeeinrichtungen im suidlichen
Teil dominiert. Nérdlich der ehemaligen Gleisanlagen befinden sich grofiriumige
Sport- und Freizeitflichen.

k) Drielaker Moor

Beschreibung und Charakteristikum geht aus dem Abschnitt 5.1.1.1.1 k) Drielaker
Moor hervor.

Zusammenfassend ist fur das durch die Umgehungstrasse betrachtete Stadt- und
Landschaftsbild im Oldenburger Stadtgebiet fest zu halten, dass es eine hohe Eigen-
art und Vielfalt an naturrdumlich-urspriinglichen Gebieten besitzt. Diese zeichnen
sich vor allem durch topografisch-markante Naturraumgrenzen, und Gehélzbestinde
aus. Weitrdaumige und weitestgehend gehélzfreie Griinlandbereiche mit alten, linearen
Holz- und Gehdlzstrukturen priagen die freien Flichen der Marsch- und Geestland-
schaften. Punktuelle Gehdlz- und Gehéftbestande sowie éltere Gebidude und Bauwer-
ke sind wesentliche, schitzenswerte und raumtypische kulturhistorische Elemente.
Aus den Ergebnissen ist deutlich geworden, dass eine hohe Vielfalt an naturraumtypi-
schen Eigenarten im betrachten Stadtgebiet vorgefunden wurde. Die Schénheitsbeur-
teilung der charakteristisch-typischen Elemente ist auf Grundlage der Gréfe des beur-
teilten Gebietes zwar hoch, unterliegt aber dennoch der subjektiven Betrachtung und
Bewertung. Die betrachteten urban gepragten Flichen stellen die wesentlichsten na-
turraumtypischen Beeintrichtigungen dar. Sie sind grofflichig sowohl durch Indust-
rie- und Gewerbeflichen als auch durch Wohnbauflichen geprigt und tiberformt Von
der naturrdumlichen Charakteristik sind nur noch rudimentire Elemente erkennbar,
aber nicht mehr als Naturraum pragen zu beurteilen.

Besonders schiitzenswiirdige Bereiche

Beschreibung siehe Abschnitt 5.1.1.1.2.

Landschaftsschutzgebiete

Landschaftsschutzgebiete sind Gebiete, in denen Natur und Landschaft besonderen
Schutz bediirfen, da sie zur Leistungsfihigkeit des Naturhaushaltes oder der Nutz-
barkeit der Naturgiiter beitragen, den Landschaftsraum auf besondere Art und Weise
prigen oder eine Erholungsfunktion darstellen. Entlang der geplanten Umgehungs-
trasse liegen mehrere Landschaftsschutzgebiete (LSG) nach § 26 NNatG, welche Be-
eintrachtigungen durch die Veranderung erfahren wiirden.
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Im Folgenden findet eine Kurzbeschreibung der charakteristischen Eigenarten der
einzelnen LSG auf Basis der giiltigen Verordnung oder Satzung statt. Eine vollstindi-
ge Ubersichtstabelle ist ergénzend im Anhang A1.1 zu finden.

Oldenburg Rasteder Geestrand (Verzeichnisnummer 49)

Das LSG Oldenburg Rasteder Geestrand erstreckt sich beidseitig entlang der Bunde-
sautobahn A 29 von Etzhorn bis zur Hunte und schlieit dabei die gegliederten Fla-
chen Geestlandschaft sowie die freien Bereiche der Marsch mit ein. Da eine Durch-
schneidung und raumliche Trennwirkung des Gebietes durch den aufgedimmten
Verkehrsweg der Bundesautobahn als gegeben angesehen wird, wird nur der westliche
Teil der Autobahn betrachtet. Die Einheitlichkeit des Gesamtgebietes hat in Bezug auf
diese Arbeit deshalb eine untergeordnete Form. Vor allem im nérdlichen Abschnitt
des LSG wird die betrachte Umgehungstrasse weitestgehend dicht an der Autobahn
entlang gefiihrt, bevor sie im Bereich die Marschlandschaft durchschneidet.

Der besondere Schutzzweck des Oldenburger Rasteder Geestrand im untersuchten
und eventuell betroffenen Gebiet liegt auf den zahlreichen, alten Baum-, Strauch- und
Geholzbestianden, welche zusitzlich in Verbindung mit bedeutsamen Wallhecken auf
die Siedlungsgeschichte hinweisen. Ebenso priagen den Raum Weide- und Wiesen-
timpel, sowie mosaikférmige Acker- und Griinlandflachen. Die weitlaufigen Sichtbe-
ziehungen der Marschlandschaft sind ebenfalls typisches Charakteristikum des Gebie-
tes.

Vorbeeintrachtigt ist das Gebiet vor allem durch die genannte Bundesautobahn sowie
lokal durch pragende Hochspannungsleitungen und Sendemasten sowie durch be-
stehende Industrie stdlich der Hunte.

Blankenburger Holz und Klostermark (Verzeichnisnummer 53 1)

Sudlich der Hunte und 6stlich des Stadtgebietes liegt das zu betrachtende LSG. In
Bezug auf das Blankenburger Holz und Klostermark wird ausschliefilich die Schiit-
zenswiirdigkeit des Gebietes der Stadt Oldenburg westlich der Autobahn 29 betrach-
tet, da eine Durchschneidung und rdumliche Trennwirkung des Gebietes durch den
aufgedammten Verkehrsweg als gegeben angesehen wird. Die Einheitlichkeit des Ge-
samtgebietes hat in Bezug auf diese Arbeit deshalb eine untergeordnete Form.

Das zu betrachtende LSG bedarf besonderer Schiitzenswiirdigkeit auf Grund seiner
standorttypischen, naturnahen Eichen- und Buchenbestinde sowie Feuchtwalder mit
artenreichen Geholzbestinden inklusive Alt- und Totholzanteilen. Auf Grundlage des-
sen folgert, dass das Gebiet eine reiche Vogelwelt mit teils seltenen Arten beherbergt.
Ebenso zeichnen sich die weitgehend baumlosen und siedlungsfreien, charakteristi-
schen Griinlandgebiete im Bereich der Hunteniederung aus. Das Gebiet wirkt auf-
grund seiner Schonheit und Vielfalt, welche sich vor allem durch das geschlossene
landschaftstypische Griinland ergeben, in besonderer Eigenart aus und ist deshalb fiir
die stadtnahe, Naturgebundene Erholung von hoher Bedeutung. Diesbeziiglich sind
vor allem verboten die Oberflachengestalt zu verdndern und bauliche Anlagen aller Art
zu errichten, wenn damit eine Beeintrichtigung eines Landschaftsbildes einhergeht
sowie die Ruhe der Natur durch Larm zu stéren. Vorbeeintriachtigend wirken die na-
hen gelegenen Industrie- und Gewerbebauten, die deutlich sichtbar und akustisch
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5.1.1.2.2.2

vernehmbar den Raum préagen sowie die markante Bundesautobahn A 29.
Drielaker See (Verzeichnisnummer 58)
Beschreibung des Gebietes siehe Abschnitt 5.1.1.1.2.1.

Die geplante Umgehungstrasse wiirde 6stlich des Gebietes verlaufen und im Siiden
des Gebietes an die bestehende Bahntrasse angeschlossen werden.

Kulturlandschaft an der Wahnbike (Verzeichnisnummer WST 82)
Beschreibung des Gebietes siehe Abschnitt 5.1.1.1.2.1.

Die geplante Umgehungstrasse wiirde das Gebiet weitestgehend in Lingsrichtung
durchschneiden und im Osten des Gebietes zwischen den beiden Autobahnen auf die
A 29 treffen, an der sie dann parallel und eng anliegend in Richtung Siiden gefiihrt
werden wiirde.

Naturdenkmale

Nach dem § 27 des Niedersachsischen Naturschutzgesetzes (NNatG) gibt es natur-
schutzrechtlich geschutzte Bereiche in Form von Naturdenkmalen. Diese zeichnen
sich vor allem durch die Bedeutung fiir Wissenschaft, Natur- oder Heimatkunde sowie
wegen ihrer Seltenheit, Eigenart oder Schénheit fir das Raumgefiige aus. In der Nahe
der Umgehungstrasse befinden sich diverse Naturdenkmale, die vorwiegend aus ein-
zeln oder gruppierten Baum- und Geholzbestinden bestehen. Nachstehend werden
die betroffenen Naturdenkmailer aufgefiihrt, in ihrer Eigenart, Einzigartigkeit, Selten-
heit, Auflenwirkung und Verbindung untereinander beschrieben und die eventuellen
Beeintriachtigungen erliutert.

Weitere Hinweise zur Beurteilung und Betrachtung der Naturdenkmale gehen aus Ab-
schnitt 5.1.1.1.2.2 hervor.

OL-S-28 —Neuer Weg (Eichenalle)

Die Eichenallee bedarf wegen ihrer Schénheit, Eigenart sowie ihrer heimatkundlichen
Bedeutung eines alten, uiberregionalen Postweges besonderer Schutzbedirftigkeit.
Die sich westlich, nérdlich und éstlich der Allee befindenden, teilweise sehr dichten
und alten Geholzbestinde lassen keine weitrdumigen Sichtbeziige zu. Aus sudlicher
Richtung wird die Allee durch die Holler Landstrafie und deren umgebenden Bewuchs
uneinsehbar. Zudem sind Industrielairm und unnatirliche Geriiche als Vorbeeintrach-
tigungen des Raumes zu werten.

OL-S-42 - Loogenweg (1 Eiche)

Von der geschiitzten Eiche ist nur noch der Stubben vorhanden, welcher aber als ND
geschiitzt bleibt und auf den auch in der folgenden Beurteilung Bezug genommen
wird.

Der ca. 2 m hohe Stubben steht in der freien Marsch- und Geestlandschaft, ist jedoch
durch angrenzende hohe Gehdlze eingefasst und teilweise iiberlagert. Eine direkte
Sichtbarkeit aus der Umgebung ist folglich nicht vorhanden.
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OL-S-45 — Ohmstede (41 Eichen)

Die aufgereihten Eichen am Straflenrand bilden je nach Standort von auflen betrach-
tet eine markante, sichtbare Linie (am Horizont). Sie bieten eine Orientierungsmog-
lichkeit in Bezug auf den Verlauf der Reihung.

OL-S-51 — Wehdestrafe (1 Kastanie)

Die zu betrachtende Kastanie ist aus dem o&ffentlichen Bereich der Wehdestraf3e nicht
sichtbar, beziehungsweise nicht eindeutig erkennbar und als herausragend zu beurtei-
len. Sie wird durch das Gehéft und die umgebende hohe und dichte Bebauung tiber-
formt. Eine zusitzliche Vorbeeintrichtigung nimmt zudem die zwischen Gehéft und
geplanter Umgehungstrasse befindende kV Leitung ein.

OL-S-58 — Haselriege (1 Eiche)

Die Eiche mit einem Kronendurchmesser von etwa 20 m und einem Stammdurch-
messer von ca. 1 m ist in ein altes Bauerngehoft mit weiterem, hohem und altem
Baumbestand eingebunden und gliedert sich folglich in die Umgebungsverhiltnisse
der angrenzenden Straflen ein. Weitldufige Sichtbeziehungen zum ND sind nicht
mdoglich, da nahe Bebauung, hohe Hecken und weitere Gehélzbestande die Einseh-
barkeit einschrinken. Uberformt wird der Baum sowie das gesamte Umfeld durch die
hohen Strommasten der 110 kV Leitung.

OL-S-61 — Hellmskamp (56 Eichen)

Die parallel zur Strafle angeordneten Eichen befinden sich auf Grund ihrer zur ,Alten
Braker Bahn“ ansteigenden Hohenlage in einem sonst (wird der derzeitig hoch ste-
hende Mais aufler Acht gelassen) weitldufig einsehbaren Bereich. Die alten Eichen
prigen das Bild in dem nahen Raumgefiige auf Grundlage ihrer Héhe und Massivitit
und sind sowohl als Orientierungsmerkmal als auch als wegweisend einzustufen.

OL-S-63 - Otternweg/ Pfinderweg (Alter Baumbestand)

Der Baumbestand ist ein Ensemble von alten und hohen Laubbidumen, die sich in ei-
ner lockeren Wohnbebauung, gegeniiber einer groen Tennisanlage (Plitze und Hal-
le) befinden. lhre Hohe ubersteigt die umliegende Bebauung, so dass folglich ein
Sichtbezug aus der niheren Umgebung lber die Dacher hinweg méglich ist.

OL-S-64 - Eckernstrafle und Nebenweg (72 Eichen)

Die zu bewertenden Eichen reihen sich meist beidseitig entlang einer viel befahrenen
Strae an deren Riandern sich Wohnbebauung, ein behélztes Biotop als auch gréRere
gewerbliche Gebiude befinden. Zwar sind die Eichen aus dem kleinraumigen Nahbe-
reich deutlich erkennbar, jedoch nicht aus gréfierer Entfernung, da sie durch die um-
liegende Bebauung tiberformt werden.

OL-S-65 - Butjadinger Strafle (1 Blutbuche)

Die betrachtete Blutbuche hat einen Kronendurchmesser von etwa 18 m und einen
Stammdurchmesser von ca. 1 m, ist trotz ihrer groflen Héhe vom 6ffentlichen Raum
aus nicht einsehbar und wird von dem umliegenden Baumbestand, trotz ihrem freien
Standpunkt auf einer Rasenfliche, tiberformt und eingebunden. Im Hintergrund der
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5.1.1.2.2.3

Blutbuche befindet sich Gebiudebestand.
OL-S-66 - Mittelkamp (Nordseite) (51 Eichen)

Die aufgereihten Eichen am Straflenrand bilden je nach Standort von auflen betrach-
tet eine markante, sichtbare Linie (am Horizont). Eine Einsehbarkeit ist je nach
Standort méglich oder durch Bebauung oder andere Geholze verdeckt. Die alten Ei-
chen préigen das Bild in dem nahen Raumgefiige auf Grundlage ihrer H6he und Mas-
sivitat und sind sowohl als Orientierungsmerkmal als auch als wegweisend einzustu-
fen.

Geschiitzte Landschaftsbestandteile

Allgemeine Beschreibung siehe Abschnitt Bestandstrasse - Besonders geschiitzte
Landschaftsbestandeteile.

Alte Braker Bahn (Verzeichnisnummer 5) (siehe Abb. 1.12, 1.13, 1.14)

Der geschiitzte Landschaftsbestandteil Alte Braker Bahn befindet sich in dem ehema-
ligen Trassenabschnitt der Bahnverbindung zwischen Oldenburg und Brake im Be-
reich Etzhorn—-Ohmstede. Mitte des Jahres 1896 wurde die Strecke in Betrieb genom-
men und nach verschiedenen Nutzungsperioden und auch Pausen in dem zu betrach-
tenden Abschnitt endglltig Ende des Jahres 1988 still gelegt. Heutzutage kann der
sich von der Elsflether Strae bis zur A 29 im Norden erstreckendem, ehemaligem
Trassenverlauf mit angrenzenden Geholzbestinden abschnittweise als kombinierter
Rad- und Fulweg genutzt werden. , Auf der alten Trasse der Braker Bahn [...] haben
sich wertvolle und sehr strukturreiche Lebensrdaume aus zahlreichen Vegetationsge-
sellschaften entwickelt, insbesondere primire Sukzessionsstadien mit Offenboden-
strukturen, geschlossene Stauden- und Magerrasenbestinde, jingere Pioniergehélze,
iltere geschlossene Geholzzeilen und wechselnasse Mulden mit Flutrasen- und
Feuchtwiesenvegetation.“s Aus dieser Aussage lasst sich die Besonderheit und Schiit-
zenswertigkeit des Gebietes ableiten, da es so zum Lebens- und Ausbreitungsraum
von vielen seltenen Tier- und Pflanzenarten mit Vernetzungsfunktion wurde, welche
mittlerweile einen wesentlichen Teil zum Charakter des Gebietes beitragen. Die be-
stehenden Geholzbestiande schirmen das Gebiet ab und verleihen ihm einen beson-
deren und landschaftsprigenden Charakter in der Geestlandschaft. Daraus ergibt
sich, dass der Bereich der Alten Braker Bahn von besonderer Schénheit und Eigenart
ist, der ebenfalls eine hohe Bedeutung fiir die stille Erholung darstellt. Diesbeziiglich
ist auch nachvollziehbar, dass es verboten ist, dieses besondere Landschaftsbild zu
verunstalten.

5 Stadt Oldenburg (Oldb) (10.11.93): Verordnung der Stadt Oldenburg (Oldb) iiber den geschiitzten Land-
schaftsbestandteil OL-S 5 "Alte Braker Bahn" in der Gemarkung Ohmstede der Stadt Oldenburg vom
14.11.1994, S.1.
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Abb. 1.12: gLB Nr. 5 Alte Braker Bahn, Unterfiihrung bei Etzhorn
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Abb. 1.13: gLB Nr. 5 Alte Braker Bahn, Trassenverlauf bei Etzhorn
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Abb. 1.14: gLB Nr. 5 Alte Braker Bahn, AuRenansicht bei Etzhorn

Wallhecken

Beschreibung und Bedeutung von Wallhecken siehe Abschnitt 5.1.1.1.2.3 - Wallhe-
cken.

Im Bereich der geplanten Umgehungstrasse besteht eine hohe Dichte und Vielfalt von
schutzenswerten Wallhecken (Beispiel siehe Abb. 1.15). Diese gliedern und strukturie-
ren das Raumgefuige auf sichtbar prigende Art und Weise. Vor allem in der Geest-
landschaft wirken die Hecken als Trennung von Sichtbeziehungen und Einsichtigkei-
ten, formen Straflenziige und Wegeverbindungen. Oftmals sind die Hecken auch in
umgebende Geholzbestinde eingefasst und auf den ersten Blick als solche nicht er-
kennbar.
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Abb. 1.15: Wallhecken zwischen Elsflether Strafe und Nordtangente

5.1.1.2.2.4 Ortsbildprigende Kulturdenkmale

In den umgehungstrassennahen Gebieten gibt es noch geschiitzte iltere Gehéfte,
meist umgeben von altem und hohem Baumbestand, die kulturhistorisch typisch fiir
den Raum sind. Die genaue Verortung ist aus Karte 2.1 abzuleiten. Auf Grundlage der
weitrdaumigeren Sichtbereiche der Geestlandschaft tragen diese zur Gliederung und
Charakterisierung des Gesamtraumes bei.

5.1.1.2.3  Sonstige wichtige Bereiche

In Bezug auf die Umgehungstrasse wird an dieser Stelle nochmal auf die zwei folgen-
den Bereiche eingegangen.
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5.1.1.2.4

5.1.2

Gewerbeentwicklung

Es laufen Planungen fiir die grof¥flachige, naturnah gestaltete Erweiterung von Gewer-
beflichen im Bereich Etzhorn und siidlich der Hunte im schon bestehenden Gewer-
begebiet von Drielake. In der Ndhe dieser Gebiete wiirde die Umgehungstrasse ge-
fuhrt werden.

Windenergie

Im Jahre 2009 wurde von der Stadt Oldenburg eine Standortpriifung fiir potenziell ge-
eignete Flachen fir Windenergie in Auftrag gegeben. Diese Priifung ergab keine Eig-
nung von Fliachen im Stadtgebiet fiir das Vorhaben. Gerade eine potenziell geeignete
Flache im Bereich der Donnerschweer Wiesen fiel u. a. mit der Argumentation der zu
hohen Landschaftsbildbeeintrichtigung aus der Diskussion.

Zusammenfassung des Stadt- und Landschaftsbildes der Umgehungstrasse

Auf Grundlage der beschrieben Riume, Bereiche und Orte entlang der auszubauen-
den Umgehungstrecke werden die unterschiedlichen Eigenheiten und Charakteristi-
ken deutlich. Im Allgemeinen kann entlang der Strecke im nérdlichen Teil bis etwa zur
Hunte von einem noch teilweise natiirlich erhaltenen Landschaftsbild und siidlich da-
von von einem urban gepragten Stadtbild gesprochen werden.

Zusammenfassend ist fur das betrachtete Stadt- und Landschaftsbild entlang der
Umgehungstrasse im Oldenburger Stadtgebiet fest zu halten, dass es eine hohe Ei-
genart und Vielfalt an naturrdumlich-urspriinglichen Gebieten besitzt. Diese zeichnen
sich vor allem durch topografisch-markante Naturraumgrenzen, verschiedenste Ge-
wisserarten und Geholzbestinde aus. Weitrdumige und weitestgehend gehélzfreie
Griinlandbereiche mit alten, linearen Holz- und Gehélzstrukturen prigen die freien
Flachen der Marsch- und Geestlandschaften. Punktuelle Gehdlz- und Gehoftbestinde
sowie dltere Gebdude und Bauwerke sind wesentliche, schiitzenswerte und raumtypi-
sche kulturhistorische Elemente. Die Wald- und Freiflichen stellen wesentliche raum-
bildliche Fassetten des Stadt- und Landschaftsbildes dar. Aus den Ergebnissen ist
deutlich geworden, dass eine hohe Vielfalt an naturraumtypischen Eigenarten im ge-
samten Stadtgebiet vorgefunden wurde. Die Schénheitsbeurteilung der charakteris-
tisch-typischen Elemente ist auf Grundlage der Grof3e des beurteilten Gebietes zwar
hoch, unterliegt aber dennoch der subjektiven Betrachtung und Bewertung. Die urban
gepragten Flachen aller Art stellen die wesentlichsten naturraumtypischen Beeintrach-
tigungen dar.

Die oben aufgefiihrten Gebietsabschnitte der geplanten Trasse im stiddtischen Bereich
zeichnen sich sowohl durch die unterschiedlichen naturraumlichen Gliederungen, das
stadtische Wachstum, die historische und industrielle Entwicklung sowie die derzeiti-
ge Nutzung, Eigenart und Schénheit aus. Ein direkter Vergleich zu den landschafts-
bildnerischen Einheiten ist auf Grundlage der verschiedenen Bewertungs- und Aus-
stattungsfaktoren nicht méglich und wire auch nicht zielfuhrend.

Zu erwartende Beeintrichtigungen

Nachdem eine Bestandaufnahme der gegenwirtigen Gebiete und deren Charakter in
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Bezug auf die Bestandstrasse und geplante Umgehungstrasse vorgenommen wiirde,
sollen im Folgenden zu erwartende Beeintrachtigungen der Gebiete durch den jeweili-
gen (Aus-)Bau herausgestellt werden. Hierbei werden verschiedenste Planungsergeb-
nisse aus der Zusammenarbeit mit den anderen Biiros in Bezug auf das Gesamtgut-
achten als Grundlagen verwendet, so dass eine Abschatzung der Beeintrichtigungen
gegeben werden kann.

In Bezug auf die Beschreibung und Beurteilung der potenziell betroffenen Stadt- und
Landschaftsraume wurden hauptsichlich trassennah die geschiitzten und fir das
Stadt- und Landschaftsbild wertvollen Bereiche aufgesucht und beurteilt (Ubersicht
siehe Karte 1.1). Diese sind festgelegte Raum pragende und bedeutende Elemente aus
denen sich unter anderem die charakteristische Eigenart und Schonheit des jeweiligen
Raumes ableiten lasst. Markante Einzelformen innerhalb eines besonders schiitzens-
werten Landschaftstypus, die Stadt- oder Landschaftsform an sich oder auch das auf-
fallige Einzelgebilde tragen zum Wiedererkennungswert, dem Image, zur Orientierung
und zur raumprigenden Identifikation bei. Dazu zihlen je nach betrachtetem Geflige
auch die Gesamtwirkung des Raumes sowie deren Dynamik und die Wirkung im jah-
reszeitlichen Verlauf. Letzteres kann in dieser Betrachtung nur grob abgeschitzt wer-
den und flieRt deshalb nur in untergeordneter Funktion mit in die Beeintrichtigungs-
bewertung hinein.

Der Naturraum im Allgemeinen gliedert sich in seiner Grundfunktion nach besonders
prigenden, charakteristisch schénen Elementen und tragt somit zur Wahrnehmung
des Gesamtraumes bei. Die Landschaftsschutzgebiete befinden sich grob verortet auf
den Gebietseinheiten der naturraumlichen Gliederung und werden erginzt durch
Raum pragende Merkmale in Form von Naturdenkmalen und geschiitzten Land-
schaftsbestandteilen.

Die Abschitzung erfolgt auf Basis der erarbeiten Ergebnisse getrennt fiir jeden Tras-
senverlauf. Im Anschluss wird eine Zusammenfassung und vergleichende Bewertung
abgegeben.

Bei der Beurteilung des Stadt- und Landschaftsbildes wurde davon ausgegangen, dass
die gleisbegleitenden Gehdlze und Bepflanzungen im Stadtraum sowie an der A 29 im
Wesentlichen abgéngig sind und erst nach der Bauphase wieder die Méglichkeit be-
steht die Larmschutzwande bis zu einer gewissen Hohe in einem gewissen Mafie
(ohne die Stérung der Oberleitung und ohne Einschridnkung der begleitenden Zuwe-
gungen) zu begriinen.

Die Einschatzung der Beeintrachtigung des Stadt- und Landschaftsbildes erfolgt nach
folgenden wesentlichen Kriterien:

® hohe Beeintrichtigung

Eine hohe Beeintriachtigung von Flichen findet dann statt, wenn die wesentliche
Schutzfunktion nach Landschaftsrahmenplan oder die Charakteristik des Stadt- oder
Landschaftsraumes durch mehrere, parallel wirkende Faktoren in einem hohen Mafle
beeintrichtigt und somit stark verdndert wird. Zu diesen Faktoren gehéren hauptsich-
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lich eine hohe zusatzliche Beeintrachtigung durch Bahnlarm, die bleibende optische
Veranderung des Raumes und seiner Umgebung durch Bahnbauwerke sowie die un-
mittelbare Einsehbarkeit der Bahntrasse und der dazugeh6renden Elemente (Larm-
schutzwinde, Elektrifizierungsmasten, etc.).

Es wurde sich bei den Lirmwerten an dem Schwellenwert von 57 dB (A)auf Basis der
Kartenwerke ,,Schienenverkehrslarm Neubau/ wesentliche Anderungen des Ingeni-
eur- und Beratungsbiiro Dipl.- Ing. Guido Kohnen vom 06.12.2013 angelehnt. Das
Szenario 2 ohne Schienenbonus mit aktivem Schallschutz mit dem Beurteilungspegel
Tag (6.00 -22.00 Uhr) gilt dabei als Orientierung.

Die Raumkanten ergeben sich aus der Kombination von Ortsbegehungen (Wachs-
tumsperiode) und Luftbildern (auRerhalb der Vegetationsperiode) sowie der Topogra-
fie der Landschaft und des Raumes in Zusammenhang mit der abschiatzbaren Ein-
sehbarkeit der Bahntrasse mit ihren geplanten Lairmschutzwanden und Elektrifizie-
rungsanlagen.

® mittlere Beeintrachtigung

Eine mittlere Beeintrichtigung ergibt sich dann, wenn die wesentliche Schutzfunktion
des Raumes erhalten bleibt, jedoch in Teilen oder Teilbereichen in der Qualitit gestort
wird. Eine Stérung kann sich dauerhaft oder auch nur temporar (bspw. nur zu be-
stimmten Jahreszeiten, wiahrend der unmittelbaren Bauphase oder bis zur vollstandi-
gen Ausbildung von mindernden Begriinungsmafinahmen) ergeben und wird meist
durch die optische Verdnderung des Raumes und seiner Umgebung sowie die Ein-
sehbarkeit der Bahntrasse und der dazugehérenden Elemente und die Zunahme von
Bahnldrm ausgelost.

e keine bis geringe Beeintriachtigung

In Bezug auf keine bis geringe Beeintrachtigungen ist mit vernachlassigbaren z. T. nur
temporaren Auswirkungen durch zusatzlichen Bahnlarm oder durch optische Verén-
derungen des Raumes auf Grund des Bahnbauwerkes zu rechnen. Dabei ist darauf zu
verweisen, dass v. a. die geringen Beeintrachtigungen in ihrer Qualitat und Quantitit
individuell sehr unterschiedlich wahrgenommen werden.

Vorbelastungen in folgenden Formen wurden bei der Einschitzung relativierend be-

ricksichtigt:

« im Landschaftsrahmenplan genannte Beeintrichtigungen

« Larmimmissionen (z. B. StraRenliarm, Gewerbe- und Industrieldrm)

« Geruchsimmissionen (z. B. durch verarbeitendes Gewerbe oder Industrie)

« Markante, raumprigende Bauwerke (z. B. Sendemasten, Tiirme, Hochspannungs-
leitungen, Industrielle Bauwerke)

« Uberformung durch Urbanitit und Bebauung
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5.1.2.1

5.1.2.1.1

Bestandstrasse

Im Folgenden werden die zu erwartenden Beeintrachtigungen entlang der Bestands-
strecke fiir die erlduterte Ausgangssituation in Bezug auf die Veridnderung des Stadt-
und Landschaftsbildes abgeschitzt und beschreiben.

Naturrdumliche Nutzung und Charakteristik

Im Folgenden werden zu erwartende, planungsrelevante Beeintrichtigungen, der
durch die Bestandstrasse tangierten urspriinglichen Naturriume sowie urbanen
Stadtabschnitte aufgefiihrt. Diese groben Einschitzungen ergeben sich auf Grundlage
der oben geschilderten, gegenwirtigen Situation im Raumgefiige unter Einbezug der
Vorbeeintrachtigungen.

Wiefelsteder Geestplatte

Der Ausbau der Bestandstrecke der Bahn wiirde durch die leicht verdnderte Trassie-
rung inklusive aktiver Lirmschutzmafinahmen zusitzliche Beeintrichtigungen fur das
gesamtgestalterische Stadtgeflige als auch fur kleinraumige, quartierstypische Pra-
gungen mit sich bringen. Verdnderungen von Sichtbeziehungen im 6ffentlichen und
privaten Raum, Verschattung von markanten Merkmalen sowie die optische Trennung
von (Geb&ude-)Einheiten tber die Trasse hinweg sind die Folge. Die 4,00 m hohen,
geplanten Larmschutzwinde sollen den Hauptteil des ansteigenden Larmpegels ab-
halten, der vor allem Einfluss auf die Ruhe- und Erholungsfunktion der nahe gelege-
nen Griinflichen sowie die anliegenden privaten Grundstiicksbereiche haben wird.
Die geplanten Veridnderungen sind in weiten Teilen des Trassenabschnitts als eher ge-
ringe, zusatzliche Beeintrachtigungen des raumlich-natiirlichen Gefiiges zu bewerten.
Allerdings kann es lokal zu verstarken Beeintrachtigungen kommen. Da der Natur-
raum schon weitestgehend urban geformt ist, werden die wesentlichen Veranderun-
gen unten stehend im Bereich der Stadtteilabschnitte aufgefiihrt.

Oldenburger Huntemarsch

Durch den Erhalt und Ausbau der Bestandsstrecke wiirde es im naturrdaumlichen Be-
reich zu wenigen Verdnderungen kommen. Die wesentlichen Veranderungen werden

unten stehend im Bereich der Stadtteilabschnitte auf Grund der urbanen Lage aufge-
fuhrt.

Osenberge

Es werden keine neuen Trassen in diesem Bereich errichtet; die Bestandstrassenfiih-
rung wiirde bei der Entscheidung fur die Bestandsstrecke fiir den erhéhten Schienen-
verkehr ausgebaut werden. Unter Berticksichtigung des stark vorbelasteten, urbanen
Bereiches sind die zusatzlichen Larmsteigerungen als geringe zusiatzliche Beeintrich-
tigungen zu bewerten. Die wesentlichen Veranderungen werden unten stehend im Be-
reich der Stadtteilabschnitte auf Grund der urbanen Lage aufgefiihrt.

Oldenburger Moore

Erhohte, akustische Beeintrachtigungen wiirden sich bei dem Ausbau der Bestands-
strecke ergeben, da in dem betrachteten Bereich keine Lirmschutzmafinahmen trotz
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erhohter Frequentierung des Giiterverkehrs geplant sind. Die Belastungen werden vor
allem in den landschaftlich-weitlaufige Rdumen spiirbar sein. Eine bauliche Veriande-
rung der beiden Gleisfiihrungen ist auf Basis dieser Ausarbeitung zu Grunde liegende
Informationen nicht angedacht. Woraus auch gefolgert wird, dass sich keine wesentli-
chen optischen Beeintrachtigungen ergeben werden. Die detaillierten Veranderungen
werden auf Grund der urbanen Lage unten stehend im Bereich der Stadtteilabschnitte
erldutert.

Ofener Geest

Neben den Vorbeeintrichtigten Bereichen werden zusétzlich einzelne Sichtverhiltnis-
se und Sichtbeziehungen durch die geplanten Larmschutzmafinahmen an der Be-
standstrasse gestort werden, so dass die historische Kontinuitat verandert wird. Zu-
satzlich werden die veridnderte Qualitit und Quantitat des Larms und der Erschiitte-
rungen vor allem die Rdume der Ruhe (z.B. Friedhof) und dem Erholungszweck die-
nenden Funktion und dessen Charakter beeinflussen.

Des Weiteren gelten die gleichen Beeintrichtigungen im Bereich der ,Ofener Geest*
wie auf der ,Wiefelsteder Geestplatte“. Die wesentlichen Veranderungen werden un-

ten stehend im Bereich der Stadtteilabschnitte auf Grund der urbanen Lage aufge-
fuhrt.

Beeintriachtigungen der Stadtbilder, welche sich innerhalb der urban tiberformten Na-
turriume befinden.

a) Ofenerdiek/Alexanderfeld

In Bezug auf die Ausbaumafinahmen ist vor allem mit Sichtbeeintrachtigungen durch
die aktiven Larmschutzmafinahmen zu rechnen. Vor allem im Bereich der lockeren
Wohnbebauung werden die angedachten MafRnahmen das Bild der und in den Hin-
terhofe deutlich verandern.

b) Dietrichsfeld/Biirgerfelde

Beeintrachtigungen des Bereiches wiirden vor allem hinsichtlich der Veranderungen
in Bezug auf die Erholungsfunktion und Raumgestaltung der flichenhaften Griinbe-
reiche deutlich werden. Zudem wiirde es zu Sichtbeeintrachtigungen durch die Larm-
schutzmafinahmen und den Ausbau der Trasse im Nahbereich der Straflen-Trassen-
Kreuzungen kommen und auf den privaten Grundstiicken. Einen tiefer gehenden Ein-
griff wiirde die neue Bahniiberfiihrung an der Alexanderstrafle mit sich bringen. Ne-
ben einer veranderten Stralenfiihrung wiirden vor allem Einsichtigkeiten und Orien-
tierungspunkte verdeckt werden und den Bereich weitestgehend umgestalten bezie-
hungsweise lberformen. Die bauliche Verianderung im Bereich der Alexanderstrafe
setzt auch eine ansteigende, bzw. abfallende Dammlage der Trasse voraus, die wiede-
rum eine gréRere Veranderung als nur Larmschutzmafnahmen in den Hinterhofbe-
reichen mit sich bringt.
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c) Ziegelhof

Durch die geplanten Veranderungen an der Bestandstrasse ergeben sich vor allem
Einschriankungen der Sichtbereiche und Einsichtigkeiten. Dies bezieht sich sowohl auf
die privaten Bereiche, als auch auf die Strafdenunterfihrungen an den Kreuzungsbe-
reichen und die Beziehung zu den LSG. Es gibt schon Vorbeeintriachtigungen durch
moderne und raumprigende Bebauung, so dass nicht von einer neu aber von einer
zusitzlichen Uberformung gesprochen werden kann.

d) Haarenesch

Durch den Ausbau der Bestandsstrecke kénnen je nach Lage, Gestaltung und Einseh-
barkeit typische Elemente des historisch gepragten Bereiches beeintrachtig werden.
Diese raumwirksamen Charakteristika konnen somit in ihrem typischen Charme ein-
geschrankt werden oder diesen gar ganz verlieren.

Ab dem Bereich des Pferdemarktes ist nur von geringen Beeintrichtigungen auszuge-
hen, da bei dem Ausbau der Bestandsstrecke wenige Verinderungsmafinahmen an-
gedacht sind.

e) Bahnhof

In diesem Bereich werden unwesentliche Beeintrachtigungen erwartet, da der Bahn-
hofsbereich in seiner jetzigen Gebdudestruktur erhalten bleibt. Eine Veranderung der
Gleisanlagen aber ohne zusétzlichen Flichenanspruch ist unwesentlich in Bezug auf
die bildnerische Gestaltung des Raumes zu beurteilen. Auch ist das Gebiet, neben den
schon bestehenden Gewerbeeinrichtungen, in seiner Eigenheit von Lautstarke tber-
formt. Eine verstarkte, jedoch nicht grundsatzliche neue Beeintrachtigung des Larm-
pegels wiirde sich durch die Belastung auf Grundlage der zusitzlichen Schwerlast-
transporte auf der Bestandsstrecke ergeben.

f) Huntequerung

Bliebe es bei der Streckenfithrung der Bestandstrasse wiirde es zu einer unwesentli-
chen Verinderung des Raumgefiiges in dem betrachteten Bereich kommen. Einzig die
héhere und intensivere Frequentierung durch den Guterverkehr wiirde noch zusatzli-
che Larmbelastungen und verdnderte, langere Schliefizeiten der Klappbriicke mit sich
bringen.

g) Drielake

Durch den Erhalt der Bestandsstrecke wiirde sich der Larmpegel in diesem Trassen-
abschnitt um ein Wesentliches weiter erhéhen und vor allem die Lebens- und Wohn-
qualitat weiter senken. Der gesamte Guterverkehr aus Richtung Bremen wiirde ent-
lang des beschrieben Abschnittes gefiihrt werden und somit, da kein Larmschutz vor-
gesehen ist, wesentliche Beeintrachtigungen mit sich fiihren. Eine neuartige gesamt-
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5.1.2.1.2

5.1.2.1.2.1

gestalterische Veridnderung des Stadtbildes ist nicht zu erwarten, da schon Elektrifi-
zierungsmasten vorhanden sind und kein Larmschutz geplant ist.

h) Neuenwege

Beim Erhalt der Bestandsstrecke wiirden sich vor allem Beeintrichtigungen auf
Grundlage der héheren Lirmbelastungen durch den stirker frequentierten Giiterver-
kehr und den eventuellen Larmschutzmafinahmen ergeben.

i) Osternburg

Durch den Erhalt der Bestandsstrecke ist zu erwarten, dass sich keine Verdnderungen
der Sichtverhiltnisse, Blickbeziehungen sowie raumgestalterische Pragungen erge-
ben, da keine passiven Lairmschutzmafinahmen auf Grundlage der geringen Frequen-
tierung der Strecke angedacht sind. Die Larmbelastung (durch zusatzliche Guterver-
kehre aus dem JadeWeserPort) des Raumes wird nur unwesentlich ansteigen.

k) Drielaker Moor

In Bezug auf die Beibehaltung der Bestandsstrecke wiirden sich unwesentliche Verin-
derungen des Stadtbildes ergeben. Nur im Norden wiirden erhchte Lirmbelastungen
durch das zusitzliche Guterverkehrsaufkommen das Gebiet und dessen Qualitit be-
eintrachtigen.

Besonders schiitzenswiirdige Bereiche

Im Folgenden sollen die méglichen Beeintriachtigungen der schitzenswiirdigen Berei-
che entlang der Bestandsstrecke abgeschatzt werden. Hierbei dient die voranstehende
Beschreibung der Schitzenswiirdigkeit in Zusammenhang mit der 6rtlich vorgefun-
den Situation als Beurteilungsgrundlage.

Landschaftsschutzgebiete

Im Folgenden werden mégliche, planungsrelevante Beeintrachtigungen, der durch die
Bestandstrasse tangierten, Trassen nahen Landschaftsschutzgebiete aufgefiihrt. Diese
groben Einschitzungen ergeben sich auf Grundlage der oben geschilderten, gegen-
wartigen Situation im Raumgeflige unter Einbezug der Vorbeeintrachtigungen.

Der Baumbestand an der Vossstrafle und der Drielaker Strafle (Verzeichnisnummer
10)

In Bezug auf den Ausbau der Bestandstrasse ist auf Grundlage der geringen Verinde-
rungen auf dem angrenzenden Trassenabschnitt sowohl mit wenig akustischen und
vernachldssigbar geringen optischen Veranderungen zu rechnen. Jedoch ist durch die
hohere Frequentierung der nahe gelegenen Strecke Bremen-Oldenburg wiederum mit
einer erhdhten akustischen Beeintrachtigung des LSG zu rechnen. Erschwerend hinzu
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kommen noch die sich durch die hiufigeren Schrankenschliefizeiten ergebenden Fol-
gewirkungen des Verkehrs (z. B. Motorengerausche der Fahrzeuge bei Wartezeiten an
den Schranken).

Grofler Biirgerbusch (Verzeichnisnummer 34)

Da die Bestandstrasse die nord-westliche Eingangssituation des Parks streift, wird in
Folgewirkung bei einem Ausbau inklusive aktiver Lirmschutzmafnahmen und Elektri-
fizierung eine verinderte Wirkung beziiglich der Einsichtigkeit in den Park und der
Blick aus dem Park heraus in die Umgebung sein. Jedoch kann eine Reduzierung des
zu verindernden Landschaftsbildes dahin vorgenommen werden, dass eine angemes-
sene und angepasste Begriinung der Lirmschutzwinde mit beispielhaften Gehdélzen
aus dem Park (analog zu der Trassen begleitenden Hecke in diesem Abschnitt) vor-
genommen wird. Zudem wird eine weitere, teilweise erhéhte Lirmbelastung durch
den Guterverkehr nicht vermeidbar sein.

Gertrudenfriedhof (Verzeichnisnummer 39)

Im Rahmen der Untersuchung wird nur von einer kleinriumigen, lokalen Beeintrach-
tigung des Landschaftsschutzgebietes durch die Veranderungen an der Bahntrasse
ausgegangen werden. Je nach Standpunkt von auflen kann es dazu kommen, dass die
geringen Sichtbeziehungen zu der stidlichen Eingangssituation an der Kapelle weiter
eingeschrankt werden und erhéhter Bahnlarm vernehmbar ist.

Friedhof Auferstehungskirche (Verzeichnisnummer 47)

Die potenziellen Verinderungsmafinahmen an der Bestandsstrecke, die durch den
Ausbau herbeigefiihrt werden wiirden, wiirden vor allem die Sicht- und Blickbezie-
hungen zu oder vom Friedhof beeintrichtigen. Auch wenn diese Verinderungen auf
den ersten Blick massiv und sichtbezugseinschrankend erscheinen, sollte nicht ver-
nachldssigt werden, dass ebenso auch keine direkte Einsehbarkeit mehr auf die st6-
renden Schienenelemente der Bahn gegeben ist. Des Weiteren wiirde es unvermeid-
bar sein, dass die Ruhe des Raumes durch zusitzlichen Guterverkehr gestért werden
wiirde.

Baumbestand des Ziegelhofes (Verzeichnisnummer 55)

Wird der Ausbau der Stadttrasse betrachtet, wird der Hohe und der Farbe des ge-
schutzten Baumbestandes als prigendes, einzigartiges Merkmal Konkurrenz gemacht
und dessen Wirkung im stadtischen Raum abgeschwicht. Relativiert wird diese Be-
trachtung jedoch ganz schnell durch die, in unmittelbarer Nachbarschaft zwischen
dem LSG und der Bahntrasse befindlichen, mehrstéckige Gebdudekomplexe, die zu-
sitzlich von hohen Funkmasten umrahmt werden und folglich das Hauptbild dieses
Raumes dominieren und auch nach den optionalen Ausbaumafinahmen weiterhin
dominieren werden.

Drielaker See (Verzeichnisnummer 58)

Wird der Erhalt und Ausbau der Bestandstrasse im Bereich des LSG Drielaker Sees
beurteilt, wird die Eigenart des Raumes durch den Ausbau der Trasse weiterhin ver-
andert und Uberformt. Wesentliche bauliche Veranderungen ergeben sich nicht und
werden im extremsten Fall die Einrichtung von aktiven Larmschutzmafinahmen sein,
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5.1.2.1.2.2

durch die eine verinderte Raumgestaltung und Abschirmung/ Begrenzung des LSG
nach Siiden hervorgerufen wird.

In Bezug auf die verinderten Lautstirkeverhiltnisse, die mit der Frequentierung und
Art der Schienenfahrzeuge einher gehen, ist fest zu halten, dass eine wesentlich héhe-
re Beeintrichtigung der Erholungsfunktion und den damit verbundenen Folgen des
Gebietes beim Erhalt der Bestandsstrecke zu verzeichnen sind. Diese Feststellung
ergibt sich aus den Fakten, dass bei der Umgehungstrasse der Schienen bezogene
Personenverkehr als auch der Guterverkehr in Richtung Bremen, welcher die grofite
Beeintrachtigung auslést, verstirkt entlang des LSG gefuhrt wird.

Kulturlandschaft an der Wahnbéke (Verzeichnisnummer WST 82)

Durch die héhere Frequentierung des Schieneverkehrs im LSG selbst und in den
Nahbereichen ist von einer veranderten und sehr stark erhéhten Liarmbelastung aus-
zugehen. Es gibt nur vereinzelt, im Nahbereich von Wohnbebauung, Larmschutz-
mafinahmen, so dass in Bezug auf die freien und ebenen Flichen, von einer starken
und weitrdumigen Wirkung der Liarmbelastungen ausgegangen werden kann. Zudem
wirken die Lirmschutzmafinahmen und die neue Elektrifizierung im einsehbaren Na-
turraum stérend und Sicht einschrankend.

Naturdenkmale

Im Folgenden werden mégliche, planungsrelevante Beeintrachtigungen, der durch die
Bestandstrasse tangierten, Trassen nahen Naturdenkmale aufgefiihrt. Diese groben
Einschitzungen ergeben sich auf Grundlage der oben geschilderten, gegenwirtigen
Situation im Raumgefiige unter Einbezug der Vorbeeintrachtigungen.

OL-S-06 - Auguststrafle (1 Findling)

Der in seiner Einzigartigkeit und Schénheit geschitzte Findling ist nicht aus dem 6f-
fentlichen Raum einseh- und somit an dieser Stelle auch nicht beurteilbar.

OL-S-12 - Gertrudenfriedhof (1 Eiche)

Durch den Ausbau an der Bestandsstrecke ist eine eher geringe Beeintrichtigung zu
erwarten, da es zu wenig Verdnderungen der Sichtbeziehungen und des nahen Um-
feldes auf Grund von pragenden Gebauden in der ndheren Umgebung und zu weiten
Entfernungen zur Trasse kommt.

OL-S-13 - Gertrudenfriedhof (1 Pyramideneiche)

Die sich im Friedhofsgefiige befindende Pyramideneiche zeichnet sich durch ihre gro-
3e und naturliche Struktur aus. Weitere Informationen und Beeintriachtigungen sind
analog zu Naturdenkmal OL-S-12.

OL-S-14 — Gertrudenfriedhof (1 Vogtlandfichte)

Die sich im Friedhofsgefiige befindende Vogtlandfichte zeichnet sich durch ihre groRe
und nattrliche Struktur aus. Weitere Informationen und Beeintrachtigungen sind ana-
log zu Naturdenkmal OL-S-12.
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5.1.2.1.2.3

OL-S-21 - Blumenstrafie (1 Kastanie)

Eine direkte Sichtbeziehung zur Bestandstrasse besteht vom Standort aus gesehen
nicht. Allerdings ist auch nicht aus zu schlieflen, dass Sichtbeziehungen durch unter-
schiedliches Bodenniveau auch tiber die Trasse hinweg bestehen kénnen, die durch
den Bau von Lirmschutzmafinahmen beeintrachtigt werden kénnten.

OL-S-31 — Zeughausstrafle (1 Kastanie)

Auf Grundlage der etwas grofleren Entfernung zur Bestandstrasse ist von einer ver-
nachldssigbar geringen Beeintrachtigung durch gestérte Sichtverhiltnisse oder Ver-
anderungen des Gesamtbildes sowie der Eigenart und Schonheit aus zu gehen.

OL-S-33 — Staugraben (1 Platane)

Da keine Lirmschutzmaf’nahmen im Bereich des Pferdemarktes geplant sind, ist
auch nicht von einer starkeren optischen Beeintrachtigung auszugehen. Ein zusatzli-
cher Anstieg von Liarm wiirde nur noch eine Ergdnzung zu dem schon hohen Ge-
rauschpegel sein.

OL-S-34 — Zeughausstrafle (1 Blutbuche)

Auf Grundlage der etwas grofleren Entfernung zur Bestandstrasse ist von einer ver-
nachldssigbar geringen Beeintrachtigung durch gestérte Sichtverhiltnisse oder Ver-
anderungen des Gesamtbildes sowie der Eigenart und Schénheit aus zu gehen.

OL-S-35 — Auguststrafle (1 Blutbuche)

Das geschitzte Objekt ist seit 1998 nicht mehr vorhanden und wird deshalb nicht be-
schrieben und beurteilt.

OL-S-38 — Zanderweg (1 Eiche)

Das Naturdenkmal wurde durch Verordnung vom 14.09.1992 gel6scht. Eine Beschrei-
bung und Beurteilung findet deshalb keine Anwendung.

OL-S-49 - Ziegelhofstrafie (1 Blutbuche)

Durch die optionalen Baumafinahmen wiirde zwar nicht die Sichtbeziehung auf das
Naturdenkmal beeintrachtigt werden, aber das Gesamtbild und die Wirkung als ein-
zigartiges Naturdenkmal wiirde durch die hohen Larmschutzmafinahmen im Hinter-
grund verdndert werden.

OL-S-55 - Ziegelhofstrafle (1 Blutbuche)

Vor allem aus 6stlicher Richtung der ZiegelhofstraRe kommend, wiirde die Sichtbe-
ziehung durch die geplanten aktiven SchallschutzmafRnahmen zusitzlich, neben der
schon bestehenden Uberfithrung der Schienenwege iber eine abgesenkte Fahrbahn,
beeintrichtig werden.

Geschiitzte Landschaftsbestandteile

Im Folgenden werden mégliche, planungsrelevante Beeintrachtigungen, der durch die
Bestandstrasse tangierten, Trassen nahen geschiitzten Landschaftsbestandteile aufge-
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fuhrt. Diese groben Einschitzungen ergeben sich auf Grundlage der oben geschilder-
ten, gegenwirtigen Situation im Raumgeflige unter Einbezug der Vorbeeintrichtigun-
gen.

Buchen an der Blumenstrafle (Verzeichnisnummer 3)

In Bezug auf die Beurteilung kann festgehalten werden, dass die Buchen in Eigenart
und Schénheit unberiihrt bleiben. Lediglich die Umgebung kénnte durch entfernte
Verinderungsmafnahme an der Bestandsstrecke beeintrichtigt werden, was sich
wiederum, wenn aber in geringem Mafle, auf das Gesamtbild der Buchen und deren
Umgebung auswirken konnte.

Geholzbestand am Gleisweg (Verzeichnisnummer 4)

Werden die Beeintrachtigungen, die sich aus dem Erhalt und Ausbau der Bestand-
strasse beurteilt, ist fest zu halten, dass der Schienen- und Giiterverkehr auf der eh
schon viel befahrenen Trasse weiter zunehmen wird. Die Belastungen in Form von ei-
nem erhohten Lirmpegel werden deutlich fir die urbanen Nutzungsformen in der
Umgebung und die Gehélzstruktur spurbar werden. Es wird zwar nicht zu baulichen
oder optischen Verinderungen kommen, da keine Larmschutzmafinahmen geplant
sind, jedoch werden die Auswirkungen des Anstieges des Schienenverkehrs sich auch
auf die Pflanzenwelt auswirken und den natiirlichen Charakter des Bestandes beein-
trachtigen(z. B. durch Wind, etc.).

Gutspark Dietrichsfeld im Stadtteil Biirgerfelde / Dietrichsfeld (Verzeichnisnummer 8)

Kommt es zu einem Ausbau der Bestandstrasse wiirde die Bahnhochlegung zur Be-
seitigung des Bahniibergangs Alexanderstrafe damit ein her gehen und das Guts-
parkgebiet an seiner Ostseite durch die ansteigende Dammlage und die geplanten
Larmschutzmafinahmen mit einer Héhe von 6 m tiber Gelande uiberragen. Gleichzei-
tig wiirde es notwendig werden Veranderungen im Osten des Gebietes durch die Her-
stellung des Damms mit Larmschutz- und Elektrifizierungseinrichtungen vorzuneh-
men. Hierdurch kommt es sowohl zu optischen und baulichen Veranderungen des
Gebietes, als auch vermehrt zu akustischen Beeintrachtigungen durch die stirkere
Guterfrequentierung.

Wallhecken

Auf Basis der gegenwirtigen Situation in Bezug auf den Ausbau der Bestandsstrecke
ist davon aus zu gehen, dass es vereinzelt zur (anteiligen) Entfernung von Wallhecken
im direkten Trassenbereich kommen kann. Neben der Entfernung kann es auch zur
Uberformung von Wallhecken durch direkt angrenzende, hohe Lirmschutzmafnah-
men kommen. Die raumgliedernde Funktion der Wallhecken wird in einigen Berei-
chen somit verloren gehen, ebenso wie die Funktion der Einschrankung von ungewoll-
ten Sichtbeziehungen. Wo sich Hecken direkt an der Trasse befinden soll meistens ei-
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5.1.2.1.2.4

5.1.21.3

5.1.2.14

ne Blickbeziehung auf die Trasse selbst vermieden werden. Zukiinftige Larmschutz-
mafinahmen lassen zwar auch keine Blickbeziehung auf die Trasse zu jedoch wirken
sie nicht natiirlich und tiberformen die Hecke und die nihere Umgebung.

Insgesamt ist fest zu halten, dass die Larmschutzmafinahmen die Gliederungsfunkti-
onen in der Nihe der betroffenen Bereiche libernehmen werden und nicht mehr die
schitzenswerten Wallhecken. Die Eigenart und der historische Charakter von be-
troffenen Wallhecken werden stark eingeschrankt.

Ortsbildprigende Kulturdenkmale

Gerade historische und alte Gebdude im urbanen Raumgefiige dienen der Orientie-
rung und haben meist eine Stadtteil bezogene Bedeutung. Die betroffenen Kirchen
und Kapellen ragen uber die Dacher der umgebenden Bebauung hinweg und lassen
weitrdumige Sichtbeziige zu. Diese Sicht- und Orientierungsbeziehungen kénnen in
einigen Bereichen durch die geplanten Larmschutzmafinahmen verindert werden o-
der sogar teilweise verloren gehen.

Die ,Hundehiitten“-Gruppendenkmale sind zwar nicht in ihrer Einheit aber in einigen
Bereichen in ihrer Einzigartigkeit beeintrachtigt. Durch Veranderung in der Nahe der
Grundstiicke kann es zu einer Beeintrichtigung des Gesamtbildes oder einer Uber-
formung der Gebidude kommen.

Insgesamt ist in Bezug auf den Ausbau der Bestandstrasse fest zu halten, dass eine
Entfernung von Kulturdenkmalen nicht zu erwarten ist, jedoch Beeintrichtigungen
durch Uberformung und von Einschrinkung von Sicht- und Blickbeziehungen nicht
vermeidbar sein werden.

Sonstige wichtige Bereiche

Da im Bereich der Bestandstrasse keine planungsrelevanten, wichtigen Bereiche ana-
lysiert wurden, findet an dieser Stelle auch keine Beurteilung der méglichen Beein-
trachtigungen statt.

Zusammenfassung der méglichen Beeintrichtigungen durch die Bestandsstrecke

In Bezug auf die voranstehende detaillierte Abschitzung der zu erwartenden Beein-
trachtigungen der beschriebenen Gebiete und Rdume ist in der Gesamtschau fest zu
halten, dass sich durch die Bestandstrasse zwar wenig wesentliche bauliche Verande-
rungen (z. B. neue Trassenabschnitte) ergeben werden, wiederum aber viele kleinere
Beeintrachtigungen entscheidenden Einfluss auf die Qualitat des Stadtbildes und des-
sen typischen Charakter haben werden. Dies trifft vor allem auf schiitzenswiirdige und
besonders zu erhaltende, naturnahe Bereiche im urbanen Gebiet und auf den 6ffentli-
chen Stralenraum im Nahbereich der Trasse zu. Die Verinderungen durch Lirm-
schutzmaflen werden die wesentlichsten optischen Verinderungen darstellen, wih-
rend die Lirmsteigerung durch die héhere Frequentierung des Guterverkehrs die
grofite akustische Beeintrichtigung darstellt.
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5.1.2.2

5.1.2.2.1

In dem ergidnzenden Kartenwerk 1.2.1 befindet sich eine grafische Einschitzung der
Veridnderungen entlang der Bestandstrasse.

Umgehungstrasse

Im Folgenden werden die zu erwartenden Beeintrachtigungen entlang der geplanten
Umgehungstrasse fiir die erlduterte Ausgangssituation in Bezug auf die Verinderung
des Stadt- und Landschaftsbildes abgeschitzt und beschreiben.

Naturrdumliche Nutzung und Charakteristik

Im Folgenden werden mégliche, planungsrelevante Beeintrachtigungen, der durch die
Umgehungstrasse tangierten urspriinglichen Naturriume sowie urbanen Stadtab-
schnitte aufgefuhrt. Diese groben Einschitzungen ergeben sich auf Grundlage der
oben geschilderten, gegenwirtigen Situation im Raumgefiige unter Einbezug der Vor-
beeintrichtigungen.

Wiefelsteder Geestplatte

Der Bau der Umgehungstrasse der Bahn wiirde durch den, durch das Autobahnkreuz
vorbeeintrichtigten Bereich, nordlich der Stadtgrenze gefiihrt werden. Die vorhande-
ne, charakteristische, kleinriumige Gliederung wiirde von der Trasse zerschnitten
werden und misste in dem betroffenen Gebiet neu geordnet werden. Des Weiteren
ist neben der optischen Verinderung des Gebietes unter der Berticksichtigung der
massiven Vorbelastungen trotzdem mit einer Erhdhung des Liarmpegels durch die
Bahn und somit mit einer erhéhten und weitrdumig vernehmbaren Larmbelastung
des Gebietes zu rechnen.

Rasteder Geest

In Bezug auf die potenzielle Umgehungstrasse wird in den Bereichen der ,Rasteder
Geest“, wo die Bahn direkt an der A 29 gefiihrt wird, eine geringe zusétzliche Beein-
trachtigung des Landschaftsbildes gesehen. Zwar wiirde ein zusitzlicher Flachenver-
brauch durch den Bau anfallen, bei dem auch einzelne der geschiitzten Wallhecken
und Gehdlzstrukturen weichen missten. Wird jedoch von einer Begriinung und opti-
schen Einfassung der Trasse in das Landschaftsbild ausgegangen, wiirden nur geringe
Veranderungen deutlich werden. Der Charakter des Landschaftsbildes kénnte folglich
in dem nordlichen Trassenabschnitt bis hin zu Nordtangente weitestgehend ohne
elementare Veranderungen erhalten bleiben. Diese Erkenntnis ergibt sich auch dar-
aus, dass die Trasse teilweise unterhalb des Bodenniveaus verlduft und somit in die
Landschaft einschneidet. Die herausragenden Elektrifizierungsmasten und Larm-
schutzwénde wiirden nach der vollstindigen Begriinung und Einfassung in die Land-
schaft nur noch von nahem zu sehen sein, da sie meist optisch hinter der nichsten
Hecke oder einem Gehdlzbestand ,verschwinden“. Die aufgedimmten Trassenab-
schnitte schmiegen sich weitestgehend unauffillig an die Autobahn an. Nur bei wei-
tenldufigeren Sichtbeziehungen kénnen sich sichtbare Veridnderungen an der Hori-
zontlinie Richtung Autobahn ergeben und die Eigenart des Bildes etwas mehr ein-
schrianken. Im sidlichen Bereich der ,Rasteder Geest, wo sich die Trasse von der
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Autobahn 16st und in die Landschaft gefiihrt wird ist von einer gréf3eren Beeintrachti-
gung der landschaftlichen Eigenart auszugehen. Durch die Dammlage wird nicht nur
eine Zerschneidung des Bereiches vorgenommen, sondern auch die naturtypische,
topografische Struktur des Geestrandes uiberformt, so dass folglich Sichtbeziehungen
verhindert und somit die Eigenart des Gesamtraumes starker beeintrachtigt wird.

Oldenburger Huntemarsch

Eine starke Beeintrachtigung der charakteristischen, landschaftstypischen Elemente
wirde durch die Umgehung tber weite Bereiche sichtbar wirken. Sichtbeziehungen zu
prigenden und wertvollen Einheiten und Denkmalen wiirden gest6rt oder ganz durch-
trennt werden. Ebenso wiirde die Topografie durch die Damm- und Héhenlage stark
verandert und neu geprigt, teilweise sogar liberformt werden. Ebenso kénnen klima-
tische Verinderungen (z. B. verdnderte Windverhiltnisse) im dammlagigen und auf-
gestanderten Bereich nicht grundsitzlich ausgeschlossen werden. In Bezug auf die
zusitzliche, akustische Beeintrachtigung ist fest zu halten, dass in der untersuchten
Landschaftseinheit schon bekannte Stérelemente durch grofiflichiges Gewerbe und
die A 29 vorhanden sind. Jedoch wiirde die freie und hohe Lage der Bahntrasse eine
weitere starke Beeintrichtigung und Stérwirkung fiir den Raum und angrenzende Be-
reiche darstellen. Wie auch in der ,Rasteder Geest“ wird ein Bau ohne die anteilige
Entfernung von Wallhecken und priagenden Gehélzen sowie Durchschneidung von
kleineren Waldflachen nicht méglich sein. Diese Eingriffe sind vor allem dort Land-
schaftsbild beeintrichtigend, wo weitrdumige Sichtbeziehungen vorhanden sind, da
wichtige charakteristische Merkmale und Orientierungspunkte verloren gehen.

Der stidlich der Hunte betroffene Bereich ist im nérdlichen Abschnitt vor allem in sei-
ner naturraumlichen Ausgestaltung durch die massiven Gewerbeeinrichtungen Utber-
formt worden. Umso wertvoller sind die in ihrer Eigenart erhaltenen, urspriinglichen
Gebiete. Folglich kann diskutiert werden, ob eine optische Abgrenzung in Form einer
begriinten und naturrdumlich angepassten Trasse in Dammlage eine zusitzlich Ab-
schirmung zwischen Gewerbe und LSG , Blankenburger Holz und Klostermark* sinn-
voll oder eher als zusitzliche Durchschneidung der Landschaft zu bewerten ist. Hin-
zuweisen ist darauf, dass das ,,Blankenburger Holz“ bei einer Realisierung der Umge-
hungstrasse stirker von dem weiteren Landschaftsgefiige abgeschnitten wird, da es
sich dann eingegrenzt zwischen der Hunte, der A 29, der Holler Landstrafde und der
Bahntrasse befindet. Diese Lage beeintrichtigt sowohl die Eigenart als auch Vielfalt
des naturrdumlichen Gebietes und schréankt die Sichtbeziehungen zu dem abgeschnit-
tenen Bereich trotz der Vorbelastungen weiter massiv ein. Auch wenn sich die Trasse
in Neuenwege dem Niveau der Ebene anpasst, werden hier vor allem die noch erhal-
tenen, weitldufigen Sichtbeziehungen und die Ebene der Landschaft gestort.

Des Weiteren muss die Hunte und somit wahrscheinlich auch die Deiche und die ni-
here Umgebung an die geplanten, aber noch nicht genau verorteten, vertieften Liege-
plitze fur Seeschiffe zu beiden Seiten der neuen Huntebriicke angepasst werden. So-
mit musste der (natirliche) Flusslauf verindert werden, was sich wiederum auch auf
das Gesamtbild der Landschaft auswirkt.

Zudem wiirden ganz im Westen der Landschaftseinheit die Gleichflichen tber die
Hunte wegfallen und die Hunteklappbriicke auer Dienst gestellt werden. Die westli-
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che Schienenfuhrung im sudlich der Hunte wiirde nicht mehr benétigt werden und
kénnte anderweitig genutzt werden. Hierdurch werden vielfiltige Potenziale auf bei-
den Seiten der Hunte zur Weiterentwicklung frei. Zudem wiirde siidlich der Hunte ein
Hafengleis errichtet werden welches zwar eine neue bauliche Beeintrichtigung ist,
welche aber wiederrum auf Grundlage des industriell tiberformten Gebietes zu relati-
vieren ist. Die niedrige Frequentierung des Gleises lasst auf wenig Beeintrachtigung
bei der Zufahrt durch Larm schlief3en.

Zusammenfassend fiir die ,Oldenburger Huntemarsch* ist fest zu halten, dass es
trotz der vielfachen Uberformung der Landschaft und somit der Vorbelastung des
Landschaftsbildes zu einer verstirkten und zusitzlichen Beeintrachtigung kommen
wirde. Die Eigenart und Vielfalt der noch erhaltenen naturraumlichen Bereiche wiirde
zusatzlich gestort werden und somit die Qualitat und naturraumtypische Schénheit
verringern.

Osenberge

Bei der Wahl fiir die Umgehungstrasse wiirde die westliche Schienenfiihrung wegfal-
len und vielfaltige Potenziale frei werden lassen und Chancen zur natirlichen Entwick-
lung bieten. Durch den potenziellen Wegfall und den Riickbau des westlichen Gleises
sowie die damit verbundenen frei werdenden Potenziale erméglicht wiederum die Er-
héhung der Lebensqualitat.

In Bezug auf die mit der Umgehungstrasse einhergehenden Baumafinahmen sind
keine optischen Veranderungen an der Trasse durch eventuelle passive Lirmschutz-
mafinahmen zu erwarten. Optische Verdnderungen werden sich diesbeziiglich nicht
ergeben. Die akustischen Belastungen der rudimentdren naturraumtypischen Ge-
bietseinheiten werden im Fall der Umgehungstrasse wesentlich zurtickgehen.

Oldenburger Moore

Die Anschliisse der Umgehungstrasse wiirden in dieser Landschaftseinheit Anschluss
an die Bestandstrasse im Osten des Drielaker Sees in Richtung Bremen finden. Durch
die zusatzlichen Schienfihrungen wiirden schon durch die Bestandstrasse vorbelaste-
te Griinbereiche sowie eine Kleingartenanlage zusitzlich betroffen und beeintrichtig
werden. Eine bildliche Verinderung wiirde im betroffenen Teil der Einheit vor allem
durch Larmschutzmafinahmen an der neuen Kurvenfihrung deutlich werden, jedoch
wiirde sie durch gezielte Begriinung und eventuelle Einfassung in die natirliche Land-
schaftseinheit abgeschwicht werden kénnen. Neben den veridnderten Sichtbeziehun-
gen auf Grund der Elektrifizierungsmasten und der zusatzlichen Larmschutzmaf3-
nahmen werden zudem Blickbeziehungen gestért und Sichtbarkeiten eingeschrankt.
Eine wesentliche Verinderung der Raumwahrnehmung wird auf dem Gebiet der Akus-
tik zu vernehmen sein. Durch den anteiligen Wegfall des westlichen Gleises des
Gleisdreieckes beziehungsweise die Realisierung der potenziellen Umgehung wirde
der Larmpegel des Gebietes im Gleisdreieck wesentlich geringer ausfallen. Die Mog-
lichkeit, den Bereich des wegfallenden Gleisabschnittes auch optisch wieder natur-
raumtypisch her zu stellen, wiirde die Eigenart des Naturraumes stérken. Ebenso wird
es im Bereich des Drielaker Sees durch die Méglichkeit den Bereich fur den Guterver-
kehr zwischen Wilhelmshaven und Bremen zu umfahren zu einer wesentlichen und
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splrbaren Entlastung des Larmpegels kommen.

Insgesamt ist fiir den Naturraum ,Oldenburger Moore* festzuhalten, dass es grofie
Vorbelastungen der urspriinglichen, naturrdaumlichen Eigenart und Vielfalt gibt. Das
Gebiet ist im betrachteten Bereich weitestgehend durch urbane Bebauung und Ver-
kehrsflichen tiberformt und geprigt. Zusitzliche bauliche Beeintrichtigungen und
gleichzeitige Belastungen der naturrdumlichen Charakteristik wiirden sich in einem
kleinen Teilbereich aus der Realisierung der Umgehungstrasse ergeben. Gleichzeitig
wiirde aber auch durch das Freiwerden von Gleisflichen die Chance zur Wiederher-
stellung von naturraumlichen Eigenheiten gegeben.

Beeintrachtigungen der Stadtbilder, welche sich innerhalb der urban tiberformten Na-
turriume befinden im Bereich der Umgehungstrasse befinden.

f) Huntequerung

Wiirde davon ausgegangen werden, dass die Umgehungstrasse realisiert wird, kénne
die Klappbriicke aufler Betrieb gehen und eine wesentliche verkehrliche (in Bezug auf
die Wasserstraflen der Hunte) und akustische Entlastung mit sich bringen. Die Bru-
cke kénnte als Denkmal erhalten bleiben, um Sichtbeziehungen bestehen zu lassen
und die Eigenart des industriell gepragten Raumes in Form von historischem Kultur-
gut zu wahren. Sudlich der Hunte wiirde das westliche Gleis weg fallen und das 6stli-
che zu einen niedrig frequentierten Hafengleis umgenutzt werden. Nérdlich der Hun-
te wiirden die Gleisbereiche zur Hunte (siehe Abb. 1.16) ihre Funktion und Notwenig-
keit verlieren, so dass die frei werdenden Flichen und Potenziale anderweitig genutzt
werden kénnen. Grofdraumige bildnerische Verinderungen wiirden sich nur durch
den Wegfall nicht ergeben. Es wiirden jedoch Flachen und damit Potenziale zur Ge-
staltung frei werden und einzelne Wohnhauser in ihrer Betroffenheit entlasten.
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Abb. 1.16: Gleisbereich nérdlich der Hunte

g) Drielake

Wiirde es zu einer Realisierung der Umgehungstrasse kommen, wirde der betrachte-
te Gleisabschnitt zu einem wenig frequentierten Hafengleis umgenutzt werden. Eine
geringere Lirmbelastung und die gleichzeitig damit einhergehende Steigerung des
Stadtbildes und der —Qualitdt waren die Folge.

Eine wesentliche Qualititssteigerung fiir die bestehende Wohnbebauung, als auch fiir
das Entwicklungspotenzial des stidtischen Raumes in diesem Bereich kénnte durch
die potenzielle Nicht-Realisierung des Hafengleises und den damit einhergehenden
Wegfall des Gleisbettes in diesem Abschnitt, erreicht werden. Ein Riickbau der Gleis-
fuhrung und gleichzeitige Umnutzung der frei werdenden Flichen erméglichen eine
vielfache innerstidtische Potenzialsteigerung. Zudem kénnte der 6stliche Bahniiber-
gang an der Stedinger Straf3e zuriick gebaut werden woraus wiederum resultiert, dass
verkehrliche Probleme verbessert werden kénnen und auch in der angrenzenden Um-
gebung des Bahniiberganges eine positive Veranderung des Stadtbildes und der
Wohnqualitat méglich sind.
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h) Neuenwege (siehe Abb. 1.17)

Wesentliche Beeintrichtigungen wiirde die neue Trassenfiihrung der Umgehungstras-
se durch den Anschluss an die Bestandstrasse in dem Gebiet bewirken. Neben einer
Schneise durch das Kleingartengebiet und teilweise durch das dichte Geholz werden
Raum prigende Eigenheiten des Gebietes wesentlich verdndert und teilweise tiber-
formt. Allerdings wire auf Grundlage der neuen Trassenfiihrung mit einer wesentlich
geringeren Larmbelastung des Gebietes (im Vergleich zum Erhalt der Bestandstrasse)
zu rechnen.

Abb. 1.17: Beeintrichtigter Bereich in Neuenwege

i) Osternburg

Bei der Umsetzung der geplanten Umgehungstrasse wiirde der betrachtete Strecken-
abschnitt auf Grundlage der Umgehung nicht mehr genutzt werden und wegfallen.
Ein moglicher Riickbau und die Umnutzung der Gleisflichen wiirden vierfiltige stad-
tebauliche Potenziale frei werden lassen. Das Stadtbild in diesem Gebiet kénnte an-
ders gestalten werden. Beispielsweise konnten neue Wegeverbindungen, Erholungs-
und Freiflichen hergestellt werden, Innenentwicklung und bauliche Nachverdichtung
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betrieben werden sowie die Lebens- und Wohnqualitit des Raumes verindert werden.
Ebenso ermdglicht der Wegfall des Gleises nérdlich der Stedinger Strafe und des
Bahniiberganges an der Stedinger Strafle neue Entwicklungsméglichkeiten und wirkt
den derzeitigen Verkehrsbeeintrachtigungen auf Grundlage von Riickstaus bei
SchrankenschlieRungen entgegen.

In Verbindung mit den potenziellen Veranderungen in Abschnitt g) Drielake kann es
zu wesentlichen rdumlichen und gestalterischen Veranderungen im betrachteten Be-
reich der Stadtteile Drielake und Osternburg kommen.

j) Donnerschwee

Durch die Variante der Umgehungstrasse wiirden sich hingegen einige Veranderun-
gen ergeben. Der Ausbau der alten Trasse der Alten Braker Bahn wiirde alle Einfahrten
in und durch den Bahnhof aus nérdlicher, éstlicher und stidlicher Richtung regeln und
entlang des Gebietes fiihren. Die zuséatzlichen Larmaufkommen sind auf Grundlage
der lauten Gewerbeanlagen etwas relativierender zu betrachten, jedoch kommt es im
Bereich der alten Wohnbebauung (an der Wehdestrafie) und der Freiflichen zu opti-
schen, teilweise Sicht einschrinkenden Beeintrichtigungen durch den Ausbau und die
vorgesehen Lirmschutzmafinahmen in der unmittelbaren Umgebung. Die angren-
zende Industrie ist als vorpragende Beeintrachtigungen zu sehen, die den Raum jetzt
schon im Wesentlichen tiberformt. Eine ausgebaute Trasse ist als zusitzliche, aber
nicht grundsatzliche neue Beeintrachtigung zu sehen, auch wenn diese einen massi-
ven Eingriff fur wenige Einzelgrundstiicke darstellt.

k) Drielaker Moor

In dem Gebiet wiirden sich vor allem raumliche Veranderungen in dem Wohngebiet
durch den Bau der Umgehungstrasse ergeben. Der Trassenabschnitt ist bis jetzt we-
nig frequentiert, da der Schienenverkehr auf der westlichen Trasse in Richtung Clop-
penburg abgefuhrt wird. Eine Erhohung der Frequentierung durch den Wegfall der
westlichen Trasse bringt verschiedenste Veranderungen mit sich. Blick- und Sichtbe-
zugseinschriankungen werden sich auf Grundlage der bis zu 4 m hohen, geplanten
passiven LarmschutzmafRnahmen ergeben (Vergleichsbeispiel siehe Abb. 1.18). Auch
wenn die Sichtbeziehungen in dem dicht bebauten Gebiet nicht allzu weit sind, wer-
den sie doch die Hinterhofsituationen pragen und die drei Bahniiberginge bildlich
beeintrichtigen. Auch die verinderten Lirmverhiltnisse werden sich auf das Gebiet
auswirken und dieses zusatzlich und wahrnehmbar beeintrachtigen.
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5.1.2.2.2

5.1.2.2.2.1

Abb. 1.18: Vergleichsbeispiel Blick auf Trasse in Osternburg

Links: Blick von Breslauer Strafde auf bestehenden Trassenabschnitt, geplante Lirm-
schutzwandhéhe 4,0m

Rechts: Ausgebaute Bahntrasse in der Ortschaft Jaderberg

Besonders schiitzenswiirdige Bereiche

Im Folgenden sollen die méglichen Beeintrachtigungen der schiitzenswiirdigen Berei-
che entlang der Umgehungstrasse abgeschatzt werden. Hierbei dient die voranste-
hende Beschreibung der Schitzenswirdigkeit in Zusammenhang mit der 6rtlich vor-
gefunden Situation als Beurteilungsgrundlage.

Landschaftsschutzgebiete

Im Folgenden werden mégliche, planungsrelevante Beeintrachtigungen, der durch die
geplante Umgehungstrasse tangierten, Trassen nahen Landschaftsschutzgebiete auf-
gefuihrt. Diese groben Einschitzungen ergeben sich auf Grundlage der oben geschil-
derten, gegenwirtigen Situation im Raumgefuige unter Einbezug der Vorbeeintrichti-
gungen.

Oldenburg Rasteder Geestrand (Verzeichnisnummer 49)

Die Betrachtung der Eigenarten des Gebietes und der Beeintrachtigungen erfolgt im
ostlichen Bereich nur bis zur Bundesautobahn A 29, da diese sowohl als optische als
auch naturraumliche Trennung angesehen wird.

Der noérdliche Bereich des LSG zwischen Etzhorn im Norden bis hin zur Nordtangente
im Suden zeichnet sich vor allem durch alten Gehélz- und Baumbestand sowie Wall-
heckenformationen in einem ackerbaulich genutzten Gebiet aus. Zudem wird die po-
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tenzielle Umgehungstrasse in diesem Bereich nah an der bestehenden A 29 gefiihrt,
so dass die raumbildnerischen Beeintrichtigungen geringer ausfallen als im sudlichen
Bereich an der Hunte. Eine Einfassung (z. B. Begriinung) der Trasse in den Natur-
raum ist elementar um die Verinderungen durch die Trasse méglichst gering zu hal-
ten und lokal zu begrenzen. Die Entfernung von schiitzenswerten, aber nur noch ru-
dimentar erhaltenen (durch den Bau der A 29) Gehdlzbestinden und Wallhecken ist
nicht vermeidbar, bietet aber auch gleichzeitig die Chance den Raum entsprechend
seines naturrdumlichen Charakters neu zu gliedern und zu gestalten.

Das stidliche Gebiet des LSG wird nérdlich durch die Nordtangente und siidlich durch
die Hunte begrenzt. In diesem Abschnitt durchschneidet die potenzielle Trasse die ty-
pischen, weitldufigen Sichtbeziehungen der Marschlandschaft. Das Charakteristikum
der weitldufigen Einsehbarkeiten und der Orientierung geht uber seine rdumlichen
Grenzen hinaus verloren. In dem stdlichen Abschnitt des Oldenburger Rasteder Gee-
strandes ist die grofite Beeintrachtigung innerhalb der Umgehungstrasse auf Grund-
lage der hohen Uberformung und Verdnderung der Landschaft zu sehen.

Blankenburger Holz und Klostermark (Verzeichnisnummer 53 1)

In Bezug auf das LSG Blankenburger Holz und Klostermark wird ausschliefilich die
Beeintrachtigungen des Gebietes der Stadt Oldenburg westlich der Autobahn 29 be-
trachtet, da eine Durchschneidung und raumliche Trennwirkung des Gebietes durch
den aufgedimmten Verkehrsweg als gegeben angesehen wird.

Die potenzielle Umgehungstrasse tangiert das LSG nicht auf direkte Weise, sondern
fuhrt nur an dessen westlichen Ende entlang. Eine Vorbelastung durch Larm- und Ge-
ruchsimmissionen aus der Umgebung sind deutlich zu vermerken. Eine Veranderung
der Raum internen Sichtbeziige und Gestaltungswirkung ist durch die Aufdimmung
nicht zu erwarten. Im stdwestlichen Raum kénnte es durch die Dammlage zu einer
raumlichen Veranderung der Umgebung des LSG kommen. Zusétzlich ist mit einer
erhohten Larmbeeintrachtigung durch den Bahnverkehr vor allem im siidwestlichen
Bereich des betrachteten Gebietes zu rechnen. Relativierend ist hinzuzufiigen, dass
die bestehenden, nahen Industrie- und Gewerbebauten die Trasse in den meisten Fal-
len tiberragen werden und auch weiterhin deutlich sichtbar und Raum pragend sein
wiirden.

Kulturlandschaft an der Wahnbike (Verzeichnisnummer WST 82)

Durch die Einrichtung der Umgehungstrasse wiirde es zu einem Eingriff in die vor-
handenen Gehdlzstrukturen kommen, wodurch eine weitere Kleingliederung der Ein-
heiten vorgenommen werden wiirde. Die Einschrankung der Einsehbarkeiten inner-
halb der gegliederten Bereiche konnte durch die Herstellung der Umgehungstrasse
nicht verhindert werden. Jedoch ist anzumerken, dass das LSG schon weitestgehend
durch gréere Bauwerke durchschnitten und tiberformt ist, so dass von keiner neuen,
sondern nur von einer zusitzlichen Beeintrachtigung gesprochen werden kann.

Drielaker See (Verzeichnisnummer 58)

Auch wenn das LSG selbst nicht direkt von einem potenziellen Bau der Umgehungs-
trasse bertihrt wird, so sind auf Grund der nahen Verortung der neuen Trasse mehrere
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5.1.2.2.2.2

Beeintrachtigungen unvermeidbar. Die Beziehung zu den nahen Kleingartenanlagen
wird durch den anteiligen Abriss der Anlagen gestort sein und den Gesamtraum ver-
andern. Ebenso trifft dies durch die Ausdiinnung und Verinderung des prigenden
und raumbedeutsamen Gehélz- und Baumbestandes auf den Randbereich des LSG
zu. Die Hohenlage der neuen Umgehungstrasse wiirde weitere Beeintrachtigungen
des Raumgefiiges mit sich bringen. Sowohl als optische Grenze (leichte Dammlage)
inklusive anteiligen Lirmschutzmafdnahmen und der Elektrifizierungsmasten als auch
in Form einer funktionalen Trennung des Raumes schrinken das Erleben des Ortes
ein.

In Bezug auf die verdnderten Lautstiarkeverhiltnisse, die mit der ansteigenden Fre-
quentierung und Art der Schienenfahrzeuge einhergehen, ist fest zu halten, dass es
trotz Abwehrmafinahmen zu einer leicht hoheren Lirmbelastung des Raumes kom-
men wird. Allerdings wire es méglich durch die Umgehungstrasse den lauten und
somit Raum verindernden Giiterverkehr weitraumig um den See herum zu fiihren, so
dass die Larmbelastungen deutlich reduziert werden kénnen, womit wiederum eine
Aufwertung des LSG einhergeht.

In der Gesamtschau ist fest zu halten, dass es grofie baulichen Beeintrichtigungen
durch die Errichtung einer Umgehung an Rande des LSG geben wird. Jedoch ist auch
drauf hin zu weisen, dass die gréfiten Larmbelastungen des Raumes auch wesentlich
durch die Umfahrung reduziert werden kénnten.

Naturdenkmale

Im Folgenden werden mégliche, planungsrelevante Beeintrachtigungen, der durch die
Umgehungstrasse tangierten, Trassen nahen Naturdenkmale aufgefiihrt. Diese gro-
ben Einschitzungen ergeben sich auf Grundlage der oben geschilderten, gegenwarti-
gen Situation im Raumgeftige unter Einbezug der Vorbeeintriachtigungen.

OL-S-28 —Neuer Weg (Eichenalle)

Durch die Umgehungstrasse stdlich der Hunte wiirde wenn lberhaupt nur eine ge-
ringe, indirekte Beeintrachtigung der Einsehbarkeit oder des umgebenden Raumgefu-
ges hervorgerufen werden. Es bestehen von auflen zu wenige Sichtbeziehungen auf
das Naturdenkmal, um von méglichen, grofRraumigen Veranderungen sprechen zu
kénnen. Lediglich auf und von dem westlichen Ende (hier sind hohe Vorbeeintrichti-
gungen vorhanden) der Allee kann es zu Blick- und Sichteinschrankungen kommen,
die das Naturdenkmal aber selber nicht verandern.

OL-S-42 - Loogenweg (1 Eiche)

Da eine direkte Sichtbarkeit aus der Umgebung durch die umgebende Begriinung und
Einfassung nicht vorhanden ist kann es auch nicht zu elementaren Veranderungen
des Naturdenkmals kommen. Allerdings kann sich, wenn das Naturdenkmal von West
nach Ost betrachtet wird, das Gesamtbild durch die neue Umgehungstrassierung in-
klusive Elektrifizierung, Héhenverhiltnisse und Larmschutzmafinahmen, verandern
und somit kleinere Beeintrachtigungen mit sich bringen.

OL-S-45 — Ohmstede (41 Eichen)
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Die Orientierungsméglichkeit in Bezug auf den Verlauf der Reihung wird auch weiter-
hin unter Berlicksichtigung des Baus der Umgehungstrasse moglich sein. Eine Veran-
derung, die sich vor allem auf bildnerische Qualitit des Denkmals auswirkt, wird sich
wenn auch nur in einem geringen Mafde durch die nérdlich verlaufende Trasse erge-
ben. Auch wenn die Umgehung in diesem Bereich etwas tiefer in die Landschaft ein-
schneidet, wird diese je nach Perspektive im Hintergrund schemenhaft, inklusive der
technischen Einrichtungen, sichtbar sein.

OL-S-51 — Wehdestrafie (1 Kastanie)

Durch den potenziellen Bau der nahe gelegenen Trasse und die damit eventuell ein-
hergehende Ausdiinnung des dichten Baumbestandes und der gleichzeitigen Elektrifi-
zierung sowie ca. 3 m hohen Lirmschutzmainahmen kénnen sich Verinderungen
der Sichtverhiltnisse ergeben, die eine deutliche Anderung der Einsehbarkeiten und
gesamtbildnerischen Gestaltung mit sich bringen kénnen. Auf Grundlage der MaR-
nahmen wiirde sich eine Beeintrachtigung der Einzigartigkeit und Schénheit der Kas-
tanie im Raumgefiige ergeben.

OL-S-58 — Haselriege (1 Eiche)

Eine Veranderung der Sichtbeziehungen zu dem ND und andere Beeintriachtigungen
sind durch einen Bau der Umgehungstrasse wenn nur in einem vernachlassigbar ge-
ringen Mafde zu erwarten.

OL-S-61 — Hellmskamp (56 Eichen)

Eine Beeintriachtigung der Schonheit und des Gesamtbildes wird auch trotz der lokal
in die Landschaft einschneidenden Umgehungstrasse, je nach Blickrichtung auf
Grundlage der tGiber 4 m hohen Lirmschutzmafinahmen und der Elektrifizierung vor-
handen sein.

OL-S-63 - Otternweg/ Pfinderweg (Alter Baumbestand)

Eine bildliche oder in der Eigenart und Schonheit wirkende Beeintrachtigung durch
den potenziellen Bau der Umgehungstrasse wird wenn nur im geringen Mafle ausfal-
len. Grund dafur ist die zusitzliche Wohnbebauung im Sichtbereich Richtung Trasse,
woraus deutlich wird, dass eine Einsehbarkeit nur sehr eingeschrankt moglich ist.

OL-S-64 - Eckernstrafle und Nebenweg (72 Eichen)

Zu der Einschitzung, dass durch die mogliche Umgehungstrasse so gut wie keine Be-
eintrichtigung hervorgerufen wird, trigt die Tatsache bei, dass mehr als ein Kilometer
Luftlinie zwischen dem ND und der potenziellen Trasse liegen.

OL-S-65 - Butjadinger Strae (1 Blutbuche)

Eine Beeintrachtigung der Einzigartigkeit und Schonheit sowie gesamtbildnerische
Wirkung und Bedeutung wiirde im extremsten Fall nur gering ausfallen.

OL-S-66 - Mittelkamp (Nordseite) (51 Eichen)

Die Orientierungsmaéglichkeit in Bezug auf den Verlauf der Reihung wird auch weiter-
hin unter Berticksichtigung des Baus der Umgehungstrasse moglich sein, da die Tras-
se sich in dem zu betrachtenden Bereich an die Bundesautobahn schmiegt oder op-
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5.1.2.2.2.3

tisch hinter anderen Vegetationsformen verschwindet. Eine Einschrankung oder Be-
eintrachtigung der Einzigartigkeit beziehungsweise bildnerischen Gesamtgestaltung
fallt deshalb wenn tiberhaupt nur in einem geringen Mafle aus.

Geschiitzte Landschaftsbestandteile

Im Folgenden werden mégliche, planungsrelevante Beeintrachtigungen, der durch die
Umgehungstrasse tangierten, Trassen nahen geschitzten Landschaftsbestandteile
aufgefiihrt. Diese groben Einschitzungen ergeben sich auf Grundlage der oben ge-
schilderten, gegenwirtigen Situation im Raumgeflige unter Einbezug der Vorbeein-
trachtigungen.

Alte Braker Bahn (Verzeichnisnummer 5)

Wird es zur Umsetzung der geplanten Umgehungstrasse kommen, ist mit keiner we-
sentlichen Beeintrichtigung des geschiitzten Landschaftsbestandteiles der Alten Bra-
ker Bahn zu rechnen. Nur wenn es mdglich ist Sichtbeziehungen durch die trassen-
umgebenden Gehélzbestinde oder die kleingliedrigen Landschaftsprigenden Gehdolz-
strukturen und Wallhecken aufzubauen, kann es an topografischen Erhchungen zu
rudimentédren Einsehbarkeiten der Alten Braker Bahn kommen.

Geholzbestand am Gleisweg (Verzeichnisnummer 4)

Werden die potenziellen Verhiltnisse der Umgehungstrasse auf den Gehélzbestand
projiziert, wird das bestehende Gleis nur noch als Zuwegung zum Hafengleis genutzt
und nur wenig frequentiert sein. Die Belastungen des Gebietes werden deutlich zu-
rickgehen. Optimaler Weise wire jedoch die Nicht-Umsetzung des Hafengleises,
wodurch der an das Gebiet angrenzende Bahngleisabschnitt ginzlich brach fallen
wiirde und abhingig von der Uberplanung eventuell als mégliche Expansionsfliche
fur den naturlichen Gehélzbestand zur Verfiigung stehen kénnte.

Wallhecken

Durch geplante Umgehungstrasse wiirde es vor allem in dem Naturraum des
»Rasteder Geestrandes" zu Beeintrichtigungen von Wallheckenformationen kommen.
Diese haben in dem Bereich eine Raum gliedernde Funktion, formen Wegebeziehun-
gen und umrahmen Gehofte. Durch den Bau der Umgehungstrasse wire es unver-
meidbar mindestens Teile von Hecken fur die Herstellung der Trasse zu entfernen.
Die Mehrheit der Hecken wurde jedoch schon durch die A 29 in ihrer urspriinglichen
Gliederungsfunktion beeintriachtigt, so dass abgeschitzten Beeintrichtigungen nur
noch als Ergdnzung zu sehen sind und nicht als neue, tief greifende Zerstérung des
durch Wallhecken gegliederten Raumgefiiges. Zudem wiirde die Chance bestehen
neue Gliederungsriaume entlang der Umgehungstrasse durch Pflanzung neuer Wall-
hecken entstehen zu lassen und zu formen.

In der Gesamtschau wird das dichte, landschaftstypische Wallheckennetzt nicht in
seinem Ursprung verandert, sondern nur noch zusitzlich beeintrachtig.
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5.1.2.2.2.4 Orisbildprigende Kulturdenkmale

5.1.2.2.3

5.1.2.2.4

Im Umgehungstrassenbereich befinden sich wenig Kulturdenkmale. Im landschaftli-
chen Bereich der Umgehungstrass sind vereinzelt gréfere, alte Gehofte (meist umge-
ben von Baumbestand) sichtbar prigend. Diese Funktion bleibt auch erhalten, da die
Umgehungstrasse auf Grund ihrer rdumlichen Nihe nur als zusitzliches Element in
der Landschaft, aber nicht als grundsitzlich neues und Raum zerschneidendes, ange-
sehen werden kann.

Sonstige wichtige Bereiche

In Bezug auf weitere wichtige Bereiche entlang der Umgehungstrasse wurden die Ge-
werbeentwicklung in zwei Bereichen und die Windenergieentwicklung im Stadtgebiet
erwdhnt. Fur diese sollen im Folgenden eine mogliche Abschitzung der Beeintrachti-
gung vorgenommen werden.

Gewerbeentwicklung

In der Ndhe der geplanten und beschriebenen Gewerbegebiete wiirde die Umge-
hungstrasse geftihrt werden, so dass perspektivisch einerseits keine potenziellen Fla-
chen fiir Wohnen oder Erholung betroffen sind. Andererseits wiirden wichtige Flichen
fur die Gewerbeentwicklung wegfallen. In der Zusammenfassung, fokussiert auf den
landschaftsbildlichen Charakter der genannten Bereiche, ist jedoch festzuhalten, wenn
schon die Entwicklung von Gewerbeflichen angedacht wurde, ist eine Vorbeeintrich-
tigung der Gebiete vorhanden und die Bereiche wiirden abschitzbar nicht fiir héher-
wertige, bauliche Nutzungen zur Verfugung stehen. Eine charakterliche Vorbelastung
der Bereiche ist vorhanden und wiirde entweder durch den Ausbau von Gewerbe oder
durch eine Bahntrasse verstdrkt werden. Andererseits miissten neue Flachen zur Ge-
werbeentwicklung fuir die tiberplanten Flachen gefunden werden.

Windenergie

Eine potenziell geeignete Fliche im Bereich der Donnerschweer Wiesen fiir einen
Windenergiestandort fiel u. a. mit der Argumentation der zu hohen Landschaftsbild-
beeintrachtigung aus der Diskussion.

Da sich in dem gleichen Bereich in der Hunteniederung die aufgestinderte Umge-
hungstrasse befinden soll, wo auch hohe Windkraftanlagen geplant wurden, ist eine
grundsitzliche Beeintrachtigung des Raumes durch sichtbar-raumliche Verdnderun-
gen in dem Bereich absehbar. Allerdings bedarf es einer detaillierten Priifung der Be-
eintrichtigungen und Auswirkungen auf Sichtbeziehungen und Landschaftsbildverin-
derungen.

Zusammenfassung der zu erwartenden Beeintrichtigungen durch die Umgehungs-
trasse

In Bezug auf die voranstehende detaillierte Abschitzung der zu erwartenden Beein-
trachtigungen der beschriebenen Gebiete und Rdume ist in der Gesamtschau fest zu
halten, dass sich durch den Bau der Umgehungstrasse teilweise wesentliche, Raum
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beeintrichtigende bauliche Veridnderungen (z. B.: neue Trassenabschnitte in den
Donnerschweer Wiesen) ergeben werden, wiederum aber weniger Beeintrachtigungen
im zentral bestehenden Stadtgeflige zu verzeichnen sind. Es ist absehbar, dass sich
neue Betroffenheiten durch den Bau oder verinderte Larmverhiltnisse ergeben wer-
den. Vor allem im Stadtgefiige stidlich der Hunte ist mit neuen Betroffenheiten und
Veranderungen zu rechnen. Bild verindernde Mafinahmen wiirden nicht ausbleiben
und die Charakteristik vor allem am bewohnten Stadtrand verindern. Jedoch wiirden
gleichzeitig neue urbane Qualititen frei werden und vielfiltige Méglichkeiten zur Ge-
staltung und Steigerung der Eigenarten, Schénheit und Qualititen eréffnen. Ein weite-
rer wesentlicher Vorteil wiirde die Umgehungstrasse, durch die Larmentlastung im
Bereich des Innenstadtgefiiges (viele Betroffenheiten), mit sich bringen. Einhergehen
wiirde die Aufwertung der wenigen und deshalb wertvollen Raumbild priagenden Be-
reiche im Innenstadtbereich

In dem erginzenden Kartenwerk 1.2.2 befindet sich eine grafische Einschitzung der
Veranderungen entlang der Umgehungstrasse.
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5.2

5.2.1

Denkmalschutz

Beschreibung der Beeintrachtigungen

Im Oldenburger Stadtgebiet liegen verschiedene Kulturdenkmale. Hierbei werden
nach dem niedersachsischen Denkmalschutzgesetz Bodendenkmale und Baudenkma-
le unterschieden.

Innerhalb der Betrachtungsriume sind keine Bodendenkmale ausgewiesen und be-
dirfen somit keiner niheren Beurteilung.

Jedoch gibt es eine Vielzahl von Baudenkmalen, die je nach Verortung an der Be-
standsstrecke oder der Umgehungstrasse entweder direkt oder indirekt beeintriachtigt
sind.

Dabei ist der Bestandsschutz nicht betroffen, da weder fiir die Bestandtrasse noch die
Umfahrung Denkmale selbst verdndert oder gar abgerissen werden miissen.

In Bezug auf den Denkmalschutz ist in dieser Untersuchung daher nur der Umge-
bungsschutz der Baudenkmale von besonderer Bedeutung. Beim Umgebungsschutz
ist

« einerseits auf die moglicherweise verianderten Sichtbeziige zum Denkmal und

« andererseits auf das geinderte Erscheinungsbildes des Denkmals in Zusammen-
hang mit seiner Umgebung (hier vor allem im Hintergrund)

einzugehen. Hierbei ist vor allem der Fokus auf Denkmalensembles bzw. Gruppen-
denkmale zu legen, bei denen ein Zusammenspiel und Wirken in Zusammenhang mit
dem Stadt- und Landschaftsbild prigenden und zu schiitzenden Bereichen stattfindet.
Ein Zusammenwirken mit der unmittelbaren Umgebung und teilweise auch als Ge-
baudegruppe hebt die besondere Schénheit des Gesamtensembles erst richtig hervor.
Diese Bereiche bediirfen des besonderen Umgebungsschutzes aufgrund ihrer Einzig-
artigkeit. Die Einzeldenkmale sind nicht minderwertiger zu betrachten, sondern unter
einer anderen Sichtweise. Meist steht das Zusammenspiel von duflerer und innerer
Gestalt des Bauwerkes hierbei im Vordergrund wobei der Umgebungsschutz nicht
minderwertiger anzusetzen ist, so dass eine zur Nachbarschaft separierte Betrachtung
stattfinden kann.

Beispielhaft und exemplarisch werden in folgenden Kapiteln zunéchst die optischen
Beeintrachtigungen und an Baudenkmalen mit Hilfe von Darstellungen erldutert. Da-
bei wird eine Unterscheidung von Denkmalen im Bereich der Bestands- und Umge-
hungstrasse sowie auch von den einzelnen Beeintrachtigungsstufen vorgenommen.
Die weiflen Punkte und Linien in den Abbildungen stellen die Sichtperspektiven dar.
Die rote Linie entspricht der geschatzten sichtbaren Oberkante der geplanten Larm-
schutzwinde. Meist wird nur eine exemplarische Perspektive veranschaulicht. Mehre-
re Perspektiven und die gesamtraumliche Wahrnehmung tragen zur Beurteilung bei.
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5.2.1.1 Kategorien an der Bestandstrasse

0 keine bis geringe Beeintrichtigung (Weifdenmoorstrale 289) (siehe Abb. 2.1, 2.2,
2.3)

Das Denkmal wird in seiner Gesamtwirkung nicht wesentlich beeintrichtigt. Die Ent-
fernung vom offentlichen Raum ist grof3, woraus sich auch ergibt, dass die gesamt-
bildnerischen Verinderungen grundsitzlich nur sehr gering ausfallen kénnen. Nur
durch einige besondere Sichtwinkel ist eine eventuelle Erkennung der Larmschutz-
mafinahmen hinter Griinstrukturen méglich.

Abb. 2.1: Weiflenmoorstrafle 289, Perspektiven
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Abb. 2.2: Weifdenmoorstrafle 289, Ansicht

Abb. 2.3: Weiflenmoorstrafde 289, Seitenansicht
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- mittlere Beeintrachtigung (Wirzburger Strafe 31) (siehe Abb. 2.4)

Die Beeintrachtigungen des Wohnhauses ergeben sich beispielsweise durch die Ein-
sichtigkeit der Larmschutzwinde und Elektrifizierungsmasten im Hinterhofbereich
(hier ist nur eine Gebdudeseite dargestellt). Auch wenn Griingehélze die wesentlichs-
ten Sichtbeziehungen reduzieren ist dennoch eine wesentliche gesamtbildnerische
Beeintrachtigung (vor allem in den nicht belaubten Jahreszeiten) absehbar.

Abb. 2.4: Wiirzburger Strafle 31

- hohe Beeintriachtigung (Bruderstrae 1) (siehe Abb. 2.5)

Das Wohnhaus wird durch die potenziellen Lairmschutzmaflen (hier sind exempla-
risch nur die Lirmschutzmaflnahmen an einer Trassenseite eingezeichnet und eine
Gebiudeseite dargestellt) fast ginzlich uberformt. Obwohl schon Vorbeeintrichti-
gung durch die bestehenden Elektrifizierungsmasten und das Briickenbauwerk am
Pferdemarkt bestehen wirken die neu geplanten Mafdnahmen zunehmend Bild veran-
dernd und Sicht einschrinkend.
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Abb. 2.5: Briiderstrafde 1

5.2.1.2 Kategorien an der Umgehungstrasse
keine bis geringe Beeintrachtigung (Waterender Weg 130) (siehe Abb. 2.6, 2.7)

Die geplanten Lirmschutzmanahmen befinden sich weder im Sichtbereich des
Denkmals, noch verandern sie dessen Gesamtbild. Die neu geplante Trasse lauft zwar
in dem hier betrachteten Gebiet schon dammlagig erhcht und in einer geringen Ent-
fernung vom Denkmal. Dennoch befinden sich sowohl die dichten Gehélzstrukturen
im Hintergrund des Fotos noch dazwischen sowie auch die aufgestinderte Nordtan-
gente.

Abb. 2.6: Waterender Weg 130, Perspektive
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Abb. 2.7: Waterender Weg 130, Ansicht

- mittlere Beeintriachtigung (Breslauer Strafde 51) (siehe Abb. 2.8, 2.9, 2.10)

Das betrachtete Denkmal befindet sich in einem urban uberformten Gebiet, jedoch
wirkt es zusammen mit den anderen umgebenen Gebiuden als Ensemble. In sich
bleibt das Gruppendenkmal erhalten, jedoch werden die Gebiude auf Grundlage ihrer
zum Teil unmittelbaren Nahe zur neu ausgebauten Bestandstrasse durch die Larm-
schutzmaflnahmen und die Elektrifizierung in ihrem Gesamtbild veridndert. Zudem ist
eine direkte Sichtbarkeit zur Trasse (und zum Teil zu den Trassen gegentiberliegen-
den Gebiuden) derzeit gegeben, aber nicht mehr nach den Ausbaumafinahmen maog-
lich. Durch die vielen Griin- und Gehélzstrukturen werden derzeitige Einsehbarkeiten
eher in geringem Mafle auf den Fotos deutlich; wenn die griine Belaubung nicht mehr
vorhanden ist bestehen direkte, fast uneingeschrinkte Sichtbeziige zur Tasse.
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Abb. 2.8: Breslauer Strale 51, Perspektive
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Abb. 2.9: Breslauer Strafde 51, Ansicht
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- hohe Beeintrachtigung (Wehdestrafde 75) (siehe Abb. 2.11, 2.12, 2.13)

Auch wenn der betrachtete Gebdudebestand derzeit vollig eingegriint und somit leicht
abgeschirmt scheint muss bei der Betrachtung hinzugezogen werden, dass die beste-
hende Trasse noch erweitert wird. Der Abstand zwischen Bebauung und Trasse wird
sich somit verringern und die direkte Einsehbarkeit der Trasse und Larmschutzmaf3-
nahmen wird durch die zusatzliche Ausdiinnung des Geholzbestandes deutlicher.

Auch von der siidlichen Seite der Trasse wird sich das Bild des Denkmales verindern,
da die Einsehbarkeit des Denkmales nicht mehr in der Weite gegeben sein wird.

Die Umgebung des Denkmals wird sich somit deutlich verdndern und ein anderes
Gesamtbild erzeugen.

Abb. 2.11: Wehdestrafle 75, Perspektiven
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Abb. 2.12: Wehdestrafle 75, Ansicht

Abb. 2.13: Wehdestrafle 75, Strafenansicht

Thalen Consult GmbH Urwaldstr. 39 26340 Neuenburg - T 04452 916-0 - F 04452 916-101 - E-Mail: info@thalen.de - www.thalen.de
79



Stadt Oldenburg

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Planfeststellungsabschnitt 1

Fachgutachten stidtebauliche Vertriglichkeit zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse

5.2.2

Beschreibung der beeintrichtigten Denkmale

Nachstehend findet eine kurze, iibergeordnete Zusammenfassung der Ergebnisse aus
der Beurteilung der Baudenkmale mit exemplarischen beispielhaften Erlduterungen
statt. Eine vollstiandige Ubersichtstabelle aller Denkmale ist erginzend im Anhang
A2.1 mit einer raumlichen Verteilungskarte zu finden.

Bei der Beurteilung wird das jeweilige Denkmal als Schutzobjekt angesetzt, dessen
tatséchlich sichtbare Beeintrachtigung durch die jeweilige potenzielle Trassenfiihrung
beziehungsweise den Ausbau anzunehmen ist. Hierbei wird die Betrachtungsweise
aus dem offentlichen Raum auf das Denkmal und (wenn vorhanden) die Sichtbezie-
hungen zwischen und zu Gebidudedenkmalen vorgenommen. In Einzelfillen fliefdt
auch die Beziehung zu einem dazugehérigen Naturdenkmal in besonderer Art und
Weise mit ein. Exemplarische Beeintrichtigungen kénnen die veranderte, nicht mehr
optisch einsehbare Kulisse des Denkmals oder die Veranderung des umgebenden
Raumgefiiges sein. Diese Anderungen werden hauptsichlich durch die potenziellen
Larmschutzmafdinahmen und die Elektrifizierungseinrichtungen hervorgerufen. Aber
auch die verinderte Gesamtwirkung des Denkmals kann durch die Uberformung auf
Grundlage von baulichen Maflnahmen mehr oder minder beeintrichtigt sein. Eine
komplette Uberformung der Umgebung findet vornehmlich im Bereich der neu herzu-
stellenden Trassenabschnitte statt. Hierbei kénnen sowohl gesamtgestalterische Ver-
anderungen stark beeintrichtigend wirken als auch Stérung der (weitldufigen) Sicht-
bereiche und Einsehbarkeiten eintreten.

Die Bewertung der Beeintrachtigungen findet grundstiicksbezogen statt und es wird
auf Grund der oben genannten Kriterien in ,keine bis geringe Beeintrachtigungen®,
»mittlere Beeintrachtigungen“ und ,hohe Beeintrichtigungen* unterschieden (siehe
Karten 2.1 und 2.2). Dabei werden die derzeitigen Gegebenheiten als Ausgangspunkt
zur Beurteilung gesetzt. Eine Einschatzung, bei einer Nichtrealisierung der Be-
standtrasse mit entsprechendem Ruickbau und die sich daraus ergebenden Potenziale
hinsichtlich Denkmalwiirdigkeit kénnen im Rahmen dieses Gutachtens nicht gegeben
werden.

Ubergreifend ist fest zu halten, dass im Bereich der Trassenalternativen insgesamt
133 Baudenkmale betrachtet wurden. Davon liegen etwa zwei Drittel (97 Gebaude) in
der Nahe der Bestandstrasse, ein Drittel an der Umgehungstrasse (33 Gebdude) und
etwa zwei Prozent (3 Gebiude) wiren von den Mafinahmen beider Trassen beein-
trachtigt.
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Tabelle: Beeintrachtigte Denkmale

Trassen Anzahl Beeintrichtigungen

(Anteil an Gesamtzahl)  keine bis geringe mittlere hohe
Umgehungstrasse 33 (25 %) 19 (58 %) 11 (33%) 6 (9%)
Bestandstrasse 67 (97 %) 38 (39 %) 44 (45 %) 15 (16 %)
Beide Trassen 3% (2 %) 4 (67 %) 2(33%) 0 (0%)
Summe 133

* rechnerisch 6; wegen Doppelbeeintrachtigung nur 3 Gebaude

Insgesamt ist festzuhalten, dass die liberwiegende Mehrheit der Denkmale keine, eine
geringe oder mittlere Beeintrachtigung erfihrt. Der Anteil der von hohen Beeintrichti-
gungen betroffenen Gebiude liegt pauschalisiert gesehen bei 10-15 Prozent. In Bezug
auf die quantitative Auswertung sollte beachtet werden, dass sie nichts tiber die de-
taillierte, qualitative Beeintrachtigung aussagt oder gar eine Wertigkeit oder Ver-
gleichbarkeit beinhaltet.

5.2.2.1 Betroffene Baudenkmale im Bereich der Bestandstrasse

Ubergeordnet sollte drauf hingewiesen werden, dass schon Beeintrachtigungen der
Denkmale durch die innerstadtische, urbane Lage sowie durch die derzeitig vorhan-
dene Bestandsstrecke der Bahn und deren Gleisfiihrung besteht. Folglich werden nur
noch die erganzenden Beeintrachtigungen bewertet.

Im Allgemeinen sollte herausgestellt werden, dass es in Einzelfillen einen Eingriff in
den Bestandsschutz von (trassennahen) Denkmalen geben wird. Hierbei wiirden die
vorhandenen Fenster durch entsprechende Schallschutzfenster ausgetauscht werden,
was einen nicht unwesentlichen Eingriff in das jeweilige Denkmal darstellen wiirden.
Insgesamt wurden entlang der Bestandstrasse 100 Denkmale beurteilt wovon knapp
20 Prozent hohe Beeintriachtigungen durch die Baumafinahmen erfahren wiirden und
die anderen 80 Prozent grob zur Hailfte keine bis geringe oder mittlere Beeintrichti-
gungen. Lings der Bestandstrasse befinden sich vermehrt alte Gebaude (-Typen).
Diese sind vor allem durch das direkte Angrenzen an die Trasse und den freien Sicht-
bereichen auf die selbige in ihrem gesamtbildnerischen Charakter gestért. Zudem
kommt hiufig die Ensemblewirkung, die ebenfalls beeintrachtigt wird. Die mittleren
Beeintrachtigungen ergeben sich ebenfalls am hiufigsten in dem trassennahen Ge-
baudebestand in der Innenstadt. Relativiert werden die Beeintrichtigungen, hiufig in
Form der gesamtbildnerischen Veranderung, durch die dichte (fast liickenlose) Be-
bauung und somit Einschrinkung der Hinterhofsituationen. Aber auch die gréfieren
Abstinde/ Entfernungen zur Trasse und die vielfach stark begriinten Hinterhofe las-
sen die Beeintrichtigungen reduzierter wirken. Ausnahmen hiervon sind Gebaude im
Sichtbereich von trassenquerenden Straflenabschnitten. Geringe bis keine Beeintrach-
tigungen ergeben sich vor allem dann, wenn die Entfernung zur Trasse im urbanen
Bereich zu grof wird, keine Sichtbeziehungen mehr bestehen und keine Beeintrachti-
gung des Gesamtbildes stattfindet.
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5.2.2.2

Betroffene Baudenkmale im Bereich der Umgehungstrasse

Die geplante Umgehungstrasse fiihrt im nérdlichen Teil des Stadtgebietes entlang der
meist erhoht gefiihrte Bundesautobahn A 29. Diese durchschneidet die meist weitldu-
figen Landschaftsteile und beeintrichtigt auch das urspriingliche Hintergrundbild in
der Landschaft schon in der Ausgangslage dieser Beurteilung. Die geplante Umge-
hungstrasse ist in weiten Streckenabschnitten nur als ergdnzende Beeintrichtigung
fur einige Denkmale zu sehen, welche schon eine allgemeine Vorbelastung durch die
A 29 erlitten haben. Folglich werden nur noch die erganzenden Beeintriachtigungen
bewertet.

Im Bereich der Umgehungstrasse sind vor allem Denkmale in Form von alten, biuer-
lichen Gehoften in der Nihe der potenziellen Trasse und &ltere Wohnh&user von Be-
eintrichtigungen betroffen. Es wurden 36 Gebidudedenkmale betrachtet, wovon bei
etwa 60 Prozent keine bis eine geringe, bei circa 30 Prozent eine mittlere und bei etwa
10 Prozent eine hohe Beeintriachtigung eingeschitzt wurde.

Die hohen Beeintrachtigungen werden vermehrt auf Grundlage der gesamtbildneri-
schen Veridnderungen (zum Teil sogar Uberformungen), die sich durch die neue,
dammlagige Trassenfithrung ergeben, vorgenommen. Eine gesamtbildnerische Ver-
anderung und folglich auch eine verinderte Wahrnehmung des Denkmales in seiner
derzeitigen Umgebung werden je nach Umfang eingeschiatzt. Die geringeren Beein-
trachtigungen werden meist anhand von sichtbaren Veranderungen am weiter ent-
fernten Hintergrund- oder Horizontbereich vorgenommen, die das Denkmal nicht we-
sentlich beeintrichtigen und wo dessen Wirkung im Nahbereich erhalten bleibt.
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5.3

Mobilitit und Verkehr

Im Folgenden sollen die verkehrlichen Aspekte aufgegriffen werden, bei denen von
wesentlichen, planungsrelevanten Verinderungen in Bezug auf den Trassenneu oder -
ausbau ausgegangen werden muss. Anfinglich wird die verkehrliche Bestandssituati-
on entlang der jeweiligen Trasse grob umrissen, bevor eine Einschitzung der jeweili-
gen Veranderungen gegeben wird.

Verkehr beschreibt in Bezug auf dieses Gutachten die Bewegung von Personen oder
Gegenstinden sowie Informationen in der Ndhe der jeweiligen Trasse oder tiber diese
hinweg. Verkehr entsteht in Folge von raumlichen Trennungen von Wohnen, Arbeiten,
Freizeit, Versorgung, Bildung etc.

Wie gut oder schlecht die Wege bewiltigt werden kénnen, hiangt von der Qualitat der
Verkehrsinfrastruktur ab.

Als besonders bedeutsam fiir die Bevélkerung in Bezug die Mobilitit entlang der
Trassen wurden folgende Themen herausgearbeitet und im weiteren Verlauf unter-
sucht:

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) und Betriebsabliufe

Der OPNV stellt neben dem MIV ein wesentliches Element zur Vernetzung der Stadt
dar. Er sichert im Rahmen der Grundversorgung die Erreichbarkeit von Orten fur die
Bevolkerung.

e Radwegeverbindungen

Radverkehrsverbindungen sind in Oldenburg ein tiberdurchschnittlich wichtiges stad-
tisches Wegeelement.

® Fahrzeiten und Flieflgeschwindigkeit des Verkehrs

Die Fahrzeiten und die Flief3geschwindigkeit des Verkehrs sind von der Organisation
der Verkehrsnetze abhingig und bilden somit Qualititen hinsichtlich der zeitlichen
Erreichbarkeit aus.

¢ Warte- und Standzeiten

Warte- und Stadtzeiten im flieRenden Verkehr ergeben sich durch verkehrliche (Licht-
signal-) Anlagen sowie technische Einrichtungen (Bahnschranken), welche sich in
Form von Staus und Riickstaus ausdriicken kénnen und Folgewirkungen auf den ver-
netzten Verkehr haben.

Auf Basis der Verkehrsdaten der Stadt Oldenburg wurden Hochrechnungen fiir die
SchrankenschlieRhaufigkeiten und die daraus ableitbare Schrankenschliefzeit
(Durchschnittswerte) vorgenommen.

¢ Sichtbeziehungen (Héhenverhiltnisse, Uberfahrten, Durchfahrten)

Sichtbeziehungen und Einsehbarkeiten sind grundlegende Elemente im Verkehr. Sie
dienen sowohl der Sicherheit als auch der Orientierung.
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5.3.1

5.3.1.1

In die Analyse fliefen nicht die Mobilitats- und Verkehrsverhiltnisse wihrend der po-
tenziellen Bauzeit der Trassen mit ein. Zudem werden nur die Bahntiiberginge be-
trachtet, die nach dem Umbau der Bestandstrasse nicht kreuzungsfrei sein werden
(so. wurde der Ubergang , Alexanderstrafle” nicht betrachtet).

Bestehende Mobilitits- und Verkehrsverhiltnisse

Nachstehend werden die Mobilitits- und Verkehrsverhiltnisse in den Gebieten ent-
lang der Bestands- und Umgehungstrasse zu den ausgewahlten Thematiken genauer
erlautert.

Bestandstrasse
OPNYV und Betriebsabliufe (siehe Karte 3.1.1)

Die Eisenbahntrassen Wilhelmshaven — Oldenburg im zentralen bis nérdlichen Stadt-
gebiet Oldenburg und die Eisenbahntrasse Oldenburg — Osnabriick im sudlichen
Stadtgebiet werden von mehreren Buslinien der Verkehr und Wasser GmbH Olden-
burg (VWG) und der Imken Touristik gekreuzt.

Die nérdliche Strecke wird von den Buslinien 322, 308, 303, 302 und der Nachtlinie
N36 (einseitig) der VWG sowie der Buslinie 330 der Imken Touristik auf dem Bahn-
tibergang Alexanderstrafle zwischen den Haltestellen Feldstrafe und Theodor-Pekol-
Strafle gekreuzt. Werktags zwischen 6.00 und 19.00 werden diese Buslinien jeweils im
15 Minuten Takt bedient. Auf dem Bahniibergang Ofenerdiek am Bardieksweg zwi-
schen den Haltestellen Zanderweg und Bahnhof Ofenerdiek tberfihrt die Linie 301
die Gleise im gleichen Takt. Aufderdem Uberqueren die Nachtlinien N36 (nur eine
Richtung) und N37 (nur eine Richtung) diesen Bahnibergang.

Die sudliche Strecke wird von den Buslinien 302, 307, 316 und 317 gekreuzt. Zwi-
schen den Haltestellen ,Schulstrafle“ und ,Viktoriastrafde* tiberqueren die Busse der
Buslinien 316 (werktags im zwei Stunden Takt) und 317 (werktags 30 Minuten Takt)
gleich zweimal die Bahntrasse. Im Bereich der Dragonerstrafie bis Drielake schneidet
die Buslinie 307 im 15- 30 Minuten Takt ebenfalls zweimal die Bahntrasse. Auf der
Bremer Heerstrale uberfihrt die Buslinie 302 werktags alle 30 Minuten sowie die
Nachtlinie N 40 einseitig die Eisenbahnstrecke zwischen den Haltestellen Bhf. Os-
ternburg und Largauweg bzw. Stieglitzweg.

Radwegeverbindungen (siehe Abb. 3.1)

Der Radverkehr in der Stadt Oldenburg spielt eine wichtige Rolle. Im Stadtentwick-
lungsprogramm der Stadt wird dieser Verkehrsart eine Schliisselbedeutung zugewie-
sen. Das Fahrrad stellt ein vollwertiges, gleichberechtigtes und vollstandig integriertes
Verkehrsmittel im Stadtgebiet dar. Rund 43 Prozent der Oldenburger Biirger benutzen
das Rad als Verkehrsmittel.6 Demnach ist Oldenburg die Stadt mit den héchsten An-

6 Vgl.: Stadt Oldenburg (2009): Was bewegt die Oldenburger? Ergebnisse der Haushaltsbefragung 2009 zu Ver-
kehrsverhalten, S. 5.
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teilen von Radverkehrsteilnehmern in ganz Deutschland und Europa. Fur diese Ent-
wicklung ist auch die verbesserte Infrastruktur fur Radfahrer, wie Fahrradstraen,
zielnahe und brauchbare Abstellplitze sowie radverkehrsfreundliche Ampelschaltun-
gen ausschlaggebend.

Laut dem Radwege-Netzplan der Stadt Oldenburg queren zwei Hauptrouten und eine
Alternativroute (siehe Abb. 3.1) die Bahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven. Diese
Kreuzungspunkte sind die Bahniberginge ,,Am Strehl“, ,Am Stadtrand“ und , Bur-
gerbuschweg”. Den am stirksten frequentierten Ubergangspunkt stellt der Ubergang
»Am Stadtrand“ mit tiber 900 Radiiberquerungen pro Tag dar. Insgesamt befahren
tiglich etwa 1.800 Radfahrer diese Bahniiberginge.

Ein regionaler Radwanderweg kreuzt die Strecke am Bahnubergang ,Am Strehl“.

Im stdlichen Bereich Osternburg/Hemmelsberger Kurve fiihren zwei Hauptrouten
sowie drei Alternativrouten (siehe Abb. 3.1) tber die Eisenbahnstrecken Oldenburg —
Osnabriick und Oldenburg — Bremen. An den Bahnuibergingen ,Holler Landstra-
3e/Stedinger Strae“, ,SchulstraRRe“ und , Bremer Heerstrafle* fahren tiglich insge-
samt uber 2.800 Radfahrer lber die Gleise. Besonders der Bahniibergang ,Schulstra-
Re“ sticht mit mehr als 1.500 Uberquerungen hervor.

Besondere Bedeutung kommt der Querung der Hunte fiir Radfahrer und Fufdgéinger
uber die Hunteklappbriicke im Osten der Innenstadt zu.
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Abb. 5.1: Ausschnitt Netzplan der Stadt Oldenburg
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Fahrzeiten und FlieRgeschwindigkeit des Verkehrs

Die Fahrzeiten in den Gebieten an der Bestandstrasse sind neben den technischen
Verkehrseinrichtungen durch Engpiasse in Form von Bahniibergingen geprigt. Gera-
de in Bezug auf den Verkehr zu den Stofzeiten kénnen diese Ubergénge zu Nadelsh-
ren werden. Zusitzliche Beeintrichtigungen ergeben sich durch die unten aufgefiihr-
ten Schrankenschlief3zeiten, die Folgestaus und Behinderungen ebenso wie eine star-
ke Minderung der FlieRgeschwindigkeit der betroffenen Verkehrsstréme mit sich zie-
hen. Die Fahrzeiten verldngern sich drastisch bei Uberlagerung der behindernden Fak-
toren.

Thalen Consult GmbH Urwaldstr. 39 26340 Neuenburg - T 04452 916-0 - F 04452 916-101 - E-Mail: info@thalen.de - www.thalen.de
86



Stadt Oldenburg

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stidtebauliche Vertriglichkeit zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse

Warte- und Standzeiten

Die derzeitige Verkehrsbelastung der Bestands-Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wil-
helmshaven betragt 44 Personennahverkehrsziige und acht Guterverkehrsziige pro
Tag.7 Basierend auf diesen Zahlen wurden in den letzten zehn Jahren Verkehrszih-
lungen und Erhebungen der Schrankenschliefizeiten durch die Stadt Oldenburg an
den Bahnubergiangen dieser Trasse und der Strecken nach Osnabriick sowie Bremen
durchgefiihrt. Auf Basis dieser Zahlen und Zihlraume wurden Hochrechnungen fur
den Gesamttag vorgenommen.

Teilbereich nérdlich der Hunte

Am nérdlichen Stadtrandgebiet wird taglich der Bahnubergang ,,Am Strehl“ von tber
1.000 Kfz sowie 150 Radfahrern uiberquert. Die Schrankenschlief3zeit betragt 140 Mi-
nuten pro Tag bei etwa 60 Schlief3ungen.

Am Bahniibergang , Karuschenweg" tiberqueren ca. 2.500 Kfz, 680 Radfahrer und tiber
200 Fuflginger tiglich die Gleise. Dort betrigt die derzeitige Gesamtschranken-
schlieRdauer lber drei Stunden innerhalb von 24 Stunden mit 60 SchlieRungen. Der
am stirksten frequentierte Bahniibergang ,Am Stadtrand“ ist am Tag 60 mal ge-
schlossen und wird insgesamt fiir Giber 140 Minuten unbefahrbar. Uber 8.500 Kfz, 400
FuRganger und knapp 1.000 Radfahrer befahren tiglich diesen Uberweg. Der Bahn-
tiberweg ,Biirgerbusch“ hat die geringste Schrankenschliefizeit mit ca. 45 Minuten bei
62 SchlieBungen innerhalb von 24 Stunden fiir die dort querenden knapp 7.500 Kfz,
uber 90 Fufginger und 600 Radfahrer.

Der Ubergang ,Stau“ zwischen dem Bahnhof und der Hunteklappbriicke wird taglich
von iiber 2.000 Kfz genutzt.

Teilbereich stidlich der Hunte (Osternburg)

In diesem Bereich gibt es acht Bahnubergange:
e Stedinger Strafle West“

e Stedinger StraRle Ost“

e, Schulstrafie

e  Bremer Heerstrafle West“

e Bremer HeerstraRe Ost"

e ,Sandweg"

e Hemmelsbiker Kanalweg" und

*  Herrenweg".

7 Vgl.: Stadt Oldenburg (0. ).): Prisentation, Planfeststellungsverfahren Abschnitt 2 und 3, Stadtteilkonferenz zur
Hinterlandanbindung JadeWeserPort.

Thalen Consult GmbH Urwaldstr. 39 26340 Neuenburg - T 04452 916-0 - F 04452 916-101 - E-Mail: info@thalen.de - www.thalen.de
&7



Stadt Oldenburg

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stidtebauliche Vertriglichkeit zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse

5.3.1.2

Fur den Bahniibergang Stedinger Strafde ergibt die Verkehrszahlung, dass dort taglich
tiber 3.500 Kfz sowie 600 Radfahrer die Gleise uiberfahren. Dort ist die Schranken-
schlieRzeit fir den suidlichen Bereich der Hunte am ldngsten.

Der Ubergang ,SchulstraRe“ hat die meisten Radfahreriiberfahrten mit tiber 1.500 t&g-
lich und der am stirksten befahrene Ubergang ist die ,Bremer HeerstraRRe“. Taglich
befahren dort tiber 7.300 Kfz und 600 Radfahrer den Uberweg.

Sichtbeziehungen (Héhenverhiltnisse, Uberfahrten, Durchfahrten)

Fur einen funktionierenden Ablauf des Verkehrs sind die Sichtbeziehungen und Ein-
sehbarkeiten ein elementares Element im Strafdenraum. Des Weiteren dienen markan-
te Merkmale (z. B. Kirchturmspitzen, hohe oder massive Gebiude, grofle Biume,
etc.) der Orientierung und Identifikation. Folglich ist es nachvollziehbar, dass Lirm-
schutzwinde eine Stérung der Einsehbarkeit fur den Verkehr darstellen, Abliufe im
Gesamtraum einschrinken und potenzielle Gefahrenquellen verkérpern.

Umgehungstrasse

OPNYV und Betriebsabliufe (siehe Karte 3.1.1)

In Bezug auf das Gebiet nahe der Umgehungstrasse sind nach Angaben der Stadt
Oldenburg keine OPNV-Linien innerhalb des eventuell beeintrichtigenden Bereiches
nérdlich der Hunte vorhanden. Sudlich der Hunte im Bereich Osternburg treffen die
gleichen Gegebenheiten wie an der Bestandstrasse zu (siehe Abschnitt 5.3.1.1).

Radwegeverbindungen (siehe Abb. 5.1)

Es existieren im betroffenen Gebiet nérdlich der Hunte zwei Hauptrouten (entlang der
Butjadinger Strafle und der Donnerschweer Strafle) sowie kleinere Nebenrouten, die
sich auch hauptsichlich an das vorhandene Straflennetz angliedern. Im Bereich siid-
lich der Hunte verlaufen parallel zum vorhandenen StraRennetz zwei Hauptrouten
(entlang der Holler Landstrafle und der Bremer Straf3e) sowie kleinere Nebenrouten.

Vorgeprégt sind sowohl die ldndlichen als auch stadtischen Abschnitte durch naturli-
che und verkehrliche Barrieren in Form von Autobahnen, Schienenwegen und der
Hunte.

Fahrzeiten und FlieRgeschwindigkeit des Verkehrs

Fir den Bereich siidlich der Hunte treffen die unter Abschnitt 5.3.1.1 erwéhnten Fak-
toren fiir den stadtischen Verkehr in Zusammenhang mit Kreuzungsméglichkeiten der
Bahntrasse zu. Nordlich der Hunte bestehen derzeit keine planungsrelevanten, nen-
nenswerten Vorbeeintrichtigungen der Verkehrsstréme, wenn die Durchfahrtsmdog-
lichkeiten unter der A 29 aufer Acht gelassen werden.
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5.3.2

5.3.2.1

Warte- und Standzeiten

Neben den normalen verkehrstechnischen Einrichtungen zur Regelung des Verkehrs-
flusses am Rande der Stadt befindet sich ein stark beeintrichtigtes, urbanes Gebiet im
Stadtteil Osternburg. Mehr hierzu siehe Abschnitt 5.3.1.1 Teilbereich stidlich der Hun-
te.

Sichtbeziehungen (Hohenverhiltnisse, Uberfahrten, Durchfahrten)

Im stadtischen Gebiet stidlich der Hunte wirken die gleichen Faktoren wie im Fall der
Bestandstrasse (siehe Abschnitt 5.3.1.1).

Da es auf Grundlage der ebenen Topografie in den landlicher gepragten Bereichen zu
weitrdumigen Einsehbarkeiten kommt, kénnen hier auch weiter entfernte Tiirme,
markante Baulichkeiten, topografische Erhebungen etc. wahrgenommen werden.

Zu erwartende Beeintrichtigungen der Mobilitdts- und Verkehrsverhiltnisse

Durch Verstarkung des JadeWeserPort-Hinterland-Verkehres ergeben die Prognose-
zahlen 2025 eine Verzehnfachung der derzeitigen Guterverkehrsbelastung. Die ge-
samte Verkehrsbelastung, also inkl. Personenziige, nimmt etwa um das 2,5 fache zu.

In Bezug auf die Prognosezahlen des Anstieges des Schienenverkehrs fiir das Jahr
2025 (siehe Kartenwerke 3.1.2 Bestandstrassenausbau und 3.2.2 Bau Umgehungs-
trasse) ist vermehrt mit Behinderungen zu rechnen. Diese Veranderungen entstehen
hauptsichlich durch die Lage der jeweiligen Trassenfiihrung und die Art der Kreu-
zungsbereiche fur den motorisierten Verkehr sowie die entstehenden Behinderungen
durch SchrankenschliefSungen.

Im Folgenden werden die Veranderungen unter der Berticksichtigung der Vorbeein-
trachtigungen fiir den jeweiligen Trassenverlauf anhand der erarbeiteten Grundlagen
erldutert.

Bestandstrasse
OPNV und Betriebsabliufe (sieche Karten 3.1.1 und 3.3.1)

Wird ein Ausbau der Bestandstrasse realisiert kommt es in Bezug auf die beschriebe-
nen OPN und MI- sowie FuRginger und Radverkehre zu Verinderungen. Diese erge-
ben sich vor allem hinsichtlich der haufigeren Schrankenschliefungen und den damit
verbundenen Behinderungen bezgl. der verkehrlichen Ablaufe. Diese Verzégerungen
mussen hinsichtlich der Gewahrleistung einer akzeptablen Grundversorgung bertick-
sichtigt werden.

Neben den lidngeren Schrankenschliefizeiten siidlich der Hunte sind vor allem die
Verdnderungen im Bereich Drielake zu spiiren, da es hier zu starken Erhéhung der
SchlieBhiufigkeit von Schranken auf vielbefahrenen Verkehrswegen kommt, die auch
vom OPNV genutzt werden. Folgewirkungen wie Riickstau und verringerte Fahrge-
schwindigkeit wirken sich auch auf die Piinktlichkeit und Verldsslichkeit der 6ffentli-
chen Verkehrsmittel zum Nachteil der Bevélkerung aus.
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Radwegeverbindungen

In Bezug auf die, die Bahn kreuzenden Wegeverbindungen muss mit einer erhéhten
Wahrscheinlichkeit des Antreffens einer geschlossenen Bahnschranke gerechnet wer-
den. Diesbeziiglich missen lingere Stand- und Wartezeiten bei der Planung der Rou-
te mit eingerechnet werden. Bei den drei nérdlichsten Bahnibergangen kommt es
nach eigenen Berechnungen zu einer Verlangerung der Schrankenschliefzeit um etwa
8 Minuten pro Stunde, was bedeutet, dass die Schranke pro Stunde insgesamt etwa
eine Viertelstunde geschlossen ist.

Fahrzeiten und FlieRgeschwindigkeit des Verkehrs (siehe Karte 3.1.1 und 3.3.1)

In Bezug auf den flieRenden Verkehr entlang der Bestandstrasse ist mit hiufigeren
Riickstaus und lingeren Warte- und Standzeiten an den nicht kreuzungsfreien Bahn-
ubergdngen und den zufithrenden Strafen zu rechnen. In Zusammenspiel mit den
zunehmenden Verkehrsbelastungen und den hiufigeren Schrankenschliefzeiten sind
zunehmende Riickstaus unvermeidlich. Warte- und Standzeiten sowie zihflissig ab-
flieRender Verkehr fiihren dazu, dass sich die Wegezeiten im Umfeld von Bahniiber-
gangen markant verlangern werden.

Warte- und Standzeiten (siehe Karte 3.1.1 und 3.3.1)

Wenn die prognostizierten Guterverkehre tber die Bestandstrasse abgewickelt wer-
den, wird die Gesamt-Schrankenschlieflzeit am Bahniibergang ,Am Strehl“ auf tiber
funf Stunden taglich ansteigen. Am Bahnibergang ,Karuschenweg“ wird die Schran-
kenschlieRRzeit zukiinftig etwa sechs Stunden tiglich betragen. Der Bahniibergang
»Am Stadtrand“ wird fuir knapp flinfeinhalb Stunden am Tag geschlossen sein. Der
Uberweg ,Biirgerbusch“ wird mit einer Schliefzeit von etwa eineinhalb Stunden am
wenigsten betroffen sein.

Fur die Bahnuberginge sudlich der Hunte liegen keine ausreichenden Daten vor, aus
denen sich eine Abschitzung der kiinftigen Schrankenschliefizeiten errechnen lasst.
Jedoch ist im Durchschnitt mit mindestens einer Verdoppelung Wartezeiten zu rech-
nen, die je nach lokalen Verkehrsabldufen variieren kann.

Aus der erhdhten Anzahl der SchrankenschliefSanzahl (nicht der Schliefizeit pro Zug)
ergibt sich in der Summe eine lingere Wartezeit an den Schranken in Bezug auf den
Gesamttag. Gestitzt auf die Aussage verschiedener Quellen werden die Schranken
vor allem in den Nachtstunden haufiger geschlossen. Dennoch ist es unvermeidlich,
dass die hiufigere Schlieflung Auswirkungen auf die verkehrlichen Abliufe in der
Stadt haben wird. Die Wahrscheinlichkeit, auf eine geschlossene Schranke zu treffen,
verdoppelt sich, womit auch die entsprechenden Behinderungen im Verkehrsgesche-
hen einhergehen werden.
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Tabelle: Bestehende und prognostizierte SchrankenschliefRzeiten

Bestand _

[Wochentag 11/2002 140
Karuschenweg [Wochentag 11/2002 60 156
Am Stadtrand [Wochentag 11/2002 60 141
Biirgerbuschweg [Wochentag 11/2002 62 45
Stedinger StraRe West [Wochentag 06/2010
Stedinger StraRe Ost Wochentag 06/2010
SchulstraRe [Wochentag 05/2003 Keine ausreichenden Daten vorhanden!
Bremer HeerstraRe West Wochentag 08/2009
Stau Wochentag 05/2012

140 363 15
140 327 T4
143 104 4

o foo [0 foo

MEYNES

ker Kanalweg
Herrenweg Keine Daten vorhanden!
Bremer Heerstrae Ost

Sichtbeziehungen (Hohenverhiltnisse, Uberfahrten, Durchfahrten)

Nach den Veridnderungen durch den Ausbau der Bestandsstrecke wird die Einsehbar-
keit an Ein-, Aus- oder Zufahrten in den trassenangrenzenden Kreuzungsbereichen
kaum gewihrleistet werden kénnen sowie Unter- oder Uberfithrungen anstelle eines
straflengleichen Bahniibergangs die weitriumigen Sichtbeziehungen einschrinken
und eine Reihe von Ausblicken verstellen. Zwar bieten die unterschiedlichen Hohen-
verhiltnisse der Straflentrassierung Abwechslung im Bereich des stidtischen Ver-
flechtungsraumes, erzeugen aber auch stidtebauliche Spannungen. Hinzu kommt
noch die weitergehende Einschrankung der Sichtachsen durch den Bau von ca. 4,00 m
hohen Larmschutzwénden auf den Bahnddmmen.

Die Unfallrisiken fiir den motorisierten und nicht motorisierten Verkehr diirften bei
einer hoheren Belastung der Bestandstrasse steigen.

5.3.2.2 Umgehungstrasse
OPNV und Betriebsabliufe (siehe Karte 3.2.1 und 3.3.2)

Da von der Umgehungstrasse im Norden der Hunte keine Linien des OPNV beriihrt
werden, kommt es diesbeziiglich auch zu keinen Beeintrachtigungen. Im Teilen von
Osternburg kommt es an den Ubergingen ,,Bremer Heerstrafle Ost* und ,Sandweg*
fur die Linien des OPNV zu haufigeren SchlieRzeiten als zum gegenwirtigen Zeit-
punkt. Eine Einplanung von ansteigenden Zeitverlusten ist deshalb notwendig. Beim
Bahniibergang ,Stedinger Strafle Ost“ ist mit einer starken Verringerung der Schran-
kenschlieBhiufigkeit zu rechnen, so dass die betroffenen Linien auch begiinstigt
durch die vier zusatzlich wegfallenden Bahniibergidnge in Osternburg und den damit
verbundenen Verbesserungen der Verkehrsabliufe von wesentlichen Zeiteinsparun-
gen profitieren kénnen.

Radwegeverbindungen

Die von der Umgehungstrasse tangierten Radwegeverbindungen kénnen weitestge-
hend kreuzungsfrei weiter gefiihrt werden, da sie hauptsichlich entlang der vorhan-
denen Verkehrswege verlaufen.

Allerdings kommt es in Bezug auf die Querungsmaoglichkeit der Hunte tber die Hun-
teklappbriicke zu starken Beeintrachtigungen, da diese Verbindung ersatzlos wegfal-
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len wiirde. Diesbeziiglich wire es ratsam, eine vergleichbare Querungsméglichkeit im
Osten der Innenstadt oder in Verbindung mit der neuen Hunteeisenbahnbriicke ein-
zurichten.

Fahrzeiten und FlieRgeschwindigkeit des Verkehrs (siehe Karte 3.2.1 und 3.3.2)

In Bezug auf die Fahrzeiten und Flief3geschwindigkeit ist nérdlich der Hunte mit kei-
nen Beeintrachtigungen zu rechnen, da die Trasse alle Verkehrswege kreuzungsfrei
queren wird. Im nérdlichen Innenstadtbereich ist durch den Wegfall der Bestandstras-
se eine deutliche Verbesserung der verkehrlichen Ablaufe zu erwarten, da die Folge-
wirkungen durch die SchrankenschliefSungen génzlich ausbleiben.

Sudlich der Hunte im Bereich Drielake/ Osternburg ist mit einer merklichen Verbesse-
rung der Verkehrsabliufe zu rechnen. Diese ergeben sich daraus, dass sowohl ein Teil
der Bahntrasse wegfallen wiirde, womit auch der Wegfall von Kreuzungsbauwerken
von Straflen und Bahn einhergehen wird, als auch daraus, dass der durch KFZ vielbe-
fahrene Bahniibergang an der Stedinger Strafde Ost auf Grund der Abstufung zum In-
dustriegleis selten durch Zugverkehre genutzt wird. Lediglich die Bahniiberginge an
der Hemmelsberger Kurve werden durch mehr Ziige befahren, woraus sich hiufigere
Schrankenschliefizeiten und somit kleinere Verinderungen in Bezug auf die Fahrzeit
und Flief3geschwindigkeit in den NebenstraRen ergeben werden.

Warte- und Standzeiten (siehe Karte 3.2.1 und 3.3.2)

Die Warte und Standzeiten an Bahnschranken fiir die verkehrlichen Abliufe fallen
nordlich der Hunte durch den Bau der der Umgehungstrasse fiir Verkehrsteilnehmer
ganzlich weg oder kommen gar nicht erst zum Tragen.

Im Bereich Drielake/ Osternburg kommt es jedoch zu Veridnderungen fur alle Ver-
kehrsteilnehmer. Da einige Gleisabschnitte der Bestandstrasse durch den Bau der
Umgehungstrasse wegfallen wiirden, sind hierdurch auch keine Beeintrichtigungen
mehr fur den Verkehr in Form von Wartezeiten an den Schranken und Riickstaus o.4.
zu erwarten. Dies trifft fir die Uberginge ,Stedinger StraRe West*, ,SchulstraRe*,
»,Hemmelsbiker Kanalweg“ und ,Bremer Heerstrafle West“ zu. Da die, die Stedinger
Strafle kreuzende Gleisfiihrung als Industriegleis genutzt werden wiirde, kommt es
hier auch nur noch seltener zu SchrankenschlieRungen und deren Folgen.

Jedoch kann es an den Nebenstraflen an der Hemmelsberger Kurve an den Bahn-
ubergdngen ,Sandweg“, ,,Herrenweg" und , Bremer Heerstrafle Ost“ zu verstarkten
Warte- und Standzeiten vor geschlossenen Schranken oder durch diese ausgeloste
verkehrliche Behinderungen kommen, da sich hier die SchlieShiufigkeit erhéhen wird.

Sichtbeziehungen (Héhenverhiltnisse, Uberfahrten, Durchfahrten)

Die verlingerten potenziellen Unterfithrungen entlang der A 29 stellen grundsitzlich
eine Beeintrichtigung durch ihren tunnelhaften Charakter auf Grund ihrer Lange und
Sichtverhiltnisse dar. Dieser Effekt wird in Bezug auf den Bau der Umgehungstrasse
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nicht neu hervorgerufen, sondern nur noch verstarkt. Allerdings wird die Unfallgefahr
dadurch geschmalert, dass es keine héhengleichen Querungs- und Kreuzungspunkte
mit der Bahntrasse geben wird.

Durch die Hohenlage der Umgehungstrasse wird es lokal zu optischen Veranderun-
gen kommen. Diese Verinderungen wirken jedoch nicht in direkter Weise auf viel be-
fahrene Straflen. Die ,Holler Landstrafde, die ,Werrastrafde* sowie die ,,Maastrichter
Strafde“/,, Bohlendamm® sind die Strafden, die neue Beeintrachtigungen durch die
Umgehungstrasse erfahren werden. Jedoch tritt die optischen Wirkung der hochlagi-
gen Umgehungstrasse unter der Beriicksichtigung nahe gelegenen, erhéht verlaufen-
den A 29 sowie den markant priagenden Gewerbe- und Industriebauten, deutlich in
den Hintergrund.
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5.4

Wohnen

Im folgenden Abschnitt des Gutachtens wird auf die Beeintrichtigungen des Woh-
nens in der Nahe der beiden Trassenalternativen eingegangen. Es wird ein kurzer Ein-
blick in die bestehen Wohnumgebungen auf Grundlage der allgemeinen Art der Bauli-
chen Nutzung nach BauNVO in den Bereichen mit erwarteten Beeintrichtigungen ge-
geben, Verbindungen zwischen Beeinflussungsfaktoren verdeutlich und mégliche
Entwicklungen abgeschiatzt. Denn nach § 15 der NBauO darf keine unzumutbare Be-
lastigung durch Gerdusche, Erschitterungen oder Schwingungen durch bauliche An-
lagen ausgehen. Diesbeziuglich wird in diesem Abschnitt des Gutachtens auf die
komplexen und im Zusammenhang mit dem Wohnen stehenden Themen

e |irm,

e Optische Bedrangungswirkung,

e Erschitterungen,

®  Privates“ Stadt und Landschaftsbild,
e Nachbarschaften und Beziehungen,
® Funktionseinheiten und

* Versorgung

eingegangen.

,Der Wohnungsmarkt“ in Oldenburg weist eine sehr kleinteilige Eigentiimerstruktur
auf. Die Eigentumsquote ist mit 59,2 % vergleichsweise hoch.“8 In Bezug auf die Be-
urteilung der Stadttrasse bedeutet dies einen gréferen Eingriff in private Eigentums-
verhiltnisse und deren baulich-raumliche Lebensqualitit. Die Auswirkungen der Aus-
baumafinahmen der Bestandstrasse und deren Folgen beeintrachtigen quantitativ
folglich mehr Einwohner als an der der Umgehungstrasse. Diesbeziiglich kann durch
den Ausbau der Bestandsstrecke im Vergleich zur Umgehungstrasse nur von einer ge-
ringeren, quantitativ betrachteten Wohnumfeldsqualititssteigerung, welche als Ziel-
setzung im STEP 2025 der Stadt Oldenburg festgehalten wird, gesprochen werden.
Jedoch sollte bei der Betrachtung beriicksichtigt werden, dass beim Ausbau der Be-
standstrasse eher von zusatzlichen oder veridnderten Betroffenheiten gesprochen
werden kann, wihrend beim Neubau einer Umgehungstrasse gréfdtenteils von neuen
Betroffenheiten gesprochen werden muss.

Larm

Als Larm wird im allgemeinen Sinne der Schall bezeichnet, der Beeintrichtigungen
der Gesundheit mit sich bringen kann. Bahnlarm wird von Mensch zu Mensch subjek-
tiv unterschiedlich empfunden. Der Bahnlarm kann psychische und physische Erkran-
kungen auslésen. Ausschlaggebend fiir die gesundheitlichen Folgen sind die Einwirk-
dauer und -haufigkeit, die Frequenzzusammensetzung sowie der Schallpegel. Vor al-
lem entlang der auszubauenden Bestandstrasse, welche durch das urbane Gefiige der

8 Stadt Oldenburg (Oldb) — Stadtplanungsamt (2012): step2025, Stadtentwicklungsprogramm Oldenburg,

Ubermorgenstadt. Perspektive fiir Oldenburg, Entwurf Stand 04.2012, S.35.
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Stadt verlduft, kann es durch die direkte Nachbarschaft oder Ndhe zur Trasse zu we-
sentlich hoheren Beeintrachtigungen der Wohnnutzung und somit auch zur Beein-
trachtigung der Gesundheit von Menschen kommen. Nach § 2 der 16. BImSchV diir-
fen die Richtwerte in Reinen und Allgemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsge-
bieten von 59 dB (A) am Tag und 49 dB (A) in der Nacht nicht Gberschritten werden.

Fur das physische und psychische Wohlbefinden des Menschen spielt die Wohnquali-
tit eine bedeutende Rolle. Die Beeintrachtigung dieser Qualitdt kann die Schwelle der
bloflen Belastigung — gerade wenn diese dauerhaft anhilt- hin zur Schidigung der
Gesundheit tberschreiten. Zu diesen Wohnqualitidtsbeeintrachtigungen zdhlen insbe-
sondere Lirmeinwirkungen. Die haufigste Lairmquelle in Wohnnihe stellt der motori-
sierte Strafenverkehr dar, aber auch Flug- und Schienenlirm stellen in bestimmten
Bereichen eine noch markantere Beeintrachtigung dar. Wahrend der nicht direkt ab-
schirmbare Larm durch Flugzeuge in den Diskussionen hiufig eine dominante Rolle
spielt, sind jedoch auch die dem Verkehr auf den Schienenwegen entstammenden
Larmimmissionen 6rtlich von grofler Bedeutung. Fiir die Bewohner des Mittelrheinta-
les kommt eine Studie des hessischen Umweltministeriums zu dem Ergebnis, dass
die Burger an der Bahntrasse (fast 100 Ziige im Nachtzeitraum) ,starker Larmbeldsti-
gungen ausgesetzt (sind) als Flughafenanwohner“e. Zumindest fiir Fluglarm gilt der
Zusammenhang zwischen Herz-Kreislauf-Krankheiten und Lirmeinwirkungen auf den
menschlichen Organismus als erwiesen.10 Des Weiteren beeintrachtigt Bahnlarm nach
Aussage einer Studie des Deutschen Zentrums fiir Luft- und Raumfahrt die Ruhe wih-
rend des Schlafes. Eine Gewdhnung an Larm sei nicht, wie falschlicher Weise ange-
nommen, moglich. Er fihre sogar dazu, dass die Lairmempfindlichkeit mit zuneh-
mender Dauer der Ausgesetztheit ansteige, Stress auslése und das Risiko fiir Erkran-
kungen steigere."’

Optische Bedrangungswirkung

Um die optische Bedringungswirkung durch Lirmschutzmafinahmen in Bezug auf
trassennahe Wohngebiude darstellen zu kénnen, wird ein Vergleich zu den Abstands-
regelungen der Niedersdchsischen Bauordnung vorgenommen. Hier betragt der Min-
destabstand zwischen zwei Gebiuden bzw. einer Wand und einem Gebaude (H1 +
H2)/2. Jedoch ,hinkt“ die Anwendung dieser Regelung in Bezug auf die ,,unendliche*
Linge und Besonderheit der Bauwerkseinrichtung von Larmschutzwanden. Die Lage
auf einem noch erhéhten Fundament und teilweise sogar auf zusitzlicher Dammlage
(z. B. Alexanderstrale) kommt erschwerend hinzu und lasst eher eine Analogie zum

9 Jutta Rippegather (2011): Bahnldrm macht krank, Frankfurter Rundschau vom 01.04.2011,
http://www.fr-online.de/rhein-main/gesundheit-bahnlaerm-macht-krank,1472796,8292692.html, (Zugriff:

02.08.2013).

10 Vgl.: FOCUS (2013): Abschalten durch Hérinseln, FOCUS Magazin Nr. 31 (2013),

http: //www.focus.de/gesundheit/gesundleben/stress/tid-32650/titel-verdammter-laerm-abschalten-durch-
hoerinseln_aid_1058764.html (Zugriff: 05.08.2013).

11 Vgl.: Klocksin, Dr. Jens (04.11.2011): Erkenntnisse zur Wirkung des Bahnlidrms, Gerduschminderung an der
Quelle — Ein Beitrag zur leisen Zukunft der Bahn; Veranstaltung des Forschungsverbunds Leiser Verkehr,

24.11.2011,

Berlin, http://www.fv-leiserverkehr.de/pdf-dokumenten/Geraeuschminderung/Erkenntnisse zur

Wirkung des Bahnlaerms.pdf (Zugriff: 26.08.2013).
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notwendigen Abstand zu Windenergieanlagen aufkommen, der das 2 bis 3-fache der
Hohe der Anlage entspricht.

Rechnerisch ergibt sich dann eine Bedrangungswirkung durch Larmschutzwinde von
4,0 m Hohe, wenn ein Abstandswert von 3 H * 4,0 m = 12 m fiir Wohngebaude unter-
schritten wird. In Bezug auf die Darstellung in den Kartenwerken 4.3.1 und 4.3.2 ist
darauf hinzuweisen, dass die ,katastertechnisch gelisteten“ Wohngebiaude mit einer
Gebidudehshe von tiber 10 m hinsichtlich der oberen Geschosse optisch nicht geson-
dert darstellt werden.

Erschiitterungen

Weitere schadliche Einwirkungen stellen die durch die Ziige verursachten Erschiitte-
rungen im privaten Wohnbereich dar. Tieffrequente Schwingungen welche der
Mensch wahrnimmt sind als so genannte Erschutterungen bekannt.’2 Diese belasten
bei hoher Intensivitit neben der Gebaudesubstanz auch das Wohlbefinden des Men-
schen.

Obwohl das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) Erschiitterungen explizit zu
den Immissionen z&hlt, werden diese nicht in der Verordnungsermichtigung des § 43
Abs. 1 BImSchG fiir die 16. BImSchV genannt. Somit ist keine eindeutig festgelegte
Rechtsgrundlage vorhanden, die Erschiitterungsgrenzwerte beziffert oder eine ,we-
sentliche Erhchung® der Erschitterungsimmissionen durch bauliche Anlagen (nach
16. BImSchV) definiert. Deshalb muss auf erginzende, lokal passende und anwend-
bare technische Regelwerke zuriickgegriffen werden.

Das Thema Erschutterungen wird detailliert und vertiefend einem zwischenzeitlich
vorliegenden Gutachten behandelt.

»Private“ Stadt- und Landschaftsbild

Das ,private Landschafts- oder Stadtbild definiert sich durch derzeitig gegebene
Sichtbereiche und Sichtbeziehungen aus dem Privatraum in die Umgebung. Es flieRen
auch die méglichen Sichtbeziehungen in Bezug auf Denkmailer, Kulturdenkmiler und
charakteristische Landschaftsziige mit in die Betrachtung hinein (detaillierte Be-
schreibung siehe Abschnitt 5.1). Ebenso wird auch das Bild des Grundstiickes in sei-
ner Verortung innerhalb der &rtlichen Umgebung und Nachbarschaft gesehen.
Grundsatzlich wird das ,,private” Stadt- und Landschaftsbild immer subjektiv wahrge-
nommen, da es sich von Mensch zu Mensch unterscheidet. Wird das personliche
Einzel- und Gesamtbild durch bauliche Mafdnahmen stérend verdndert, findet eine
wahrnehmbare negative Beeintrichtigung statt, die sich auf das Wohlbefinden und die
Identifikation sowie das Heimatgefiihl auswirkt.

Nachbarschaften und Beziehungen

Nachbarschaftliche Beziehungen im niheren Wohnumfeld sind ein wertvoller und
elementarer Faktor bei der Zufriedenheit der Bewohner. Das Wohlfiihlen in der eige-
nen Umgebung mit Einbindung in ein soziales Geflige oder Netzwerk sorgt fiir Si-

12 Vgl.: Umweltbundesamt (0.).): Erschiitterungen, http://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-
laerm/laermwirkung/erschuetterungen, Zugriff vom 19.09.2013.
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5.4.1

cherheit und Heimatgeftihl. Zusammenhalt, gleiche Interessen in einigen Bereichen
und Gemeinschaftsgefiihl kann fur die Identifikation mit einem Quartier, Bereich oder
Stadtteil sorgen.

Bereits jetzt sind viele Funktionseinheiten im Innenstadtbereich schon gestért. Erhéht
sich das Verkehrsaufkommen auf der Schiene mit der einhergehenden Verlangerung
der Schrankenschliehaufigkeit, hat dieses eine noch stirke Trennung von stidti-
schen Quartieren und Einheiten zur Folge. Die Auswirkungen sind fur viele Bewohner
spurbar, z. B. dadurch, dass sich der Weg zum Versorger ,um die Ecke"“, zur Schule
oder zur Freizeiteinrichtung zeitlich vervielfacht oder dass sich regelmiafiger Ver-
kehrsstaus an den Bahnubergédngen bilden und zusatzliche Immissionen freisetzen,
die das private Wohnumfeld zusitzlich beeintrichtigen.

Die Stadt Oldenburg strebt mit dem STEP2025 an, dass die ,Verbundenheit der Be-
wohnerinnen und Bewohner mit ihren Stadtteilen“'® erhdht werden soll. Der Schliissel
dafiir seien ,,neue urbane Qualitaten, die Ergdnzung der Versorgungsfunktion und die
Erweiterung um kulturelle, kommunikative und soziale Angebote“'*. Eine Erhghung
der Lebensqualitit der Bewohner kénnte durch die geplanten Umsetzungsstrategien
eintreten.

Versorgung

Die Stadt Oldenburg verfolgt das Ziel, verstdrkt Stadtteile mit guter und gut erreichba-
rer Versorgung auszubauen. Gerade im Innenstadtbereich sollte das Netzwerk zwi-
schen Versorgungsmoglichkeit, dem privaten Wohn- und Lebensraum, der Einzugs-
bereiche sowie der Erreichbarkeit in Zeit und Wegstrecke in Form von OPNV, MIV
und Fuf3- und Radwegeverbindungen nicht unterschitzt werden. Sich eventuell erge-
bende negative Verinderungen oder sogar massivere Einschrankungen der genannten
Qualitaten der Versorgungsinfrastruktur und deren Zusammenspiel wirken sich deut-
lich auf das Wohlbefinden und die Qualitit des Wohnens aus. Mégliche Beeintréchti-
gungen der Qualitdt der Verkehrsinfrastruktur (siehe Abschnitt 5.3) kénnten sich vor
allem durch die linger andauernden SchrankenschliefRzeiten in Form von Wartezeiten
und somit der Verlingerung der Wegezeit ergeben. Eine mogliche, daraus resultie-
rende Folge wire ein Qualititsverlust der Versorgungsbereiche, die an Bedeutung ver-
lieren und damit stadtebaulich unerwiinschte Verlagerungen, Geschiftsaufgaben und
Wegeverlangerungen zur Folgen haben kénnen.

Art der baulichen Nutzung an der Bestandstrasse

Im Folgenden wird ein kurzer Einblick in die Wohnstruktur entlang der Bestandstrasse
in Verbindung mit den Kartenwerken 4.1, 4.1.1 und 4.1.3 gegeben. Aussagen zur
Nutzung ergeben sich aus Uberpriifungen und Einschitzung vor Ort, sowie den Dar-

13 Stadt Oldenburg (Oldb) — Stadtplanungsamt (2012): step2025, Stadtentwicklungsprogramm Oldenburg,
Ubermorgenstadt. Perspektive fiir Oldenburg, Entwurf Stand 04.2012, S. 5.
14 Stadt Oldenburg (Oldb) — Stadtplanungsamt (2012): step2025, Stadtentwicklungsprogramm Oldenburg,
Ubermorgenstadt. Perspektive fiir Oldenburg, Entwurf Stand 04.2012, S. 5.
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stellungen des Flachennutzungsplans und den Festsetzungen der betroffenen B-
Plane.

Entlang der Bestandstrasse zwischen nérdlicher Stadtgrenze und Pferdemarkt besteht
die Nutzung vor allem aus ,Allgemeinen“ und ,Reinen Wohngebieten“ i. S. d. BauN-
VO. Eingestreut liegen vereinzelt im Bereich Alexanderfeld/Ofenerdiek Gewerbegebie-
te. Zudem sind vereinzelt Uiber das ganze betrachtete Gebiet hinweg kleinere gemisch-
te Bauflichen sowie Sondergebiete (z. B. fiir den grofiflichigen Einzelhandel) oder
Flaichen fur den Gemeinbedarf (z. B. Schulen und Kindergirten) zu verzeichnen.
Fur den Bereich der Weser-Ems-Halle und die &stlich angrenzenden Flichen ist im
Flachennutzungsplan eine Sonderbaufliche mit anteiliger Flache fur Schulnutzung
dargestellt. Zudem befindet sich auf Hohe der Huntebriicke zwischen den Gleisen
zum Hauptbahnhof und der Hunte das Entwicklungsgebiet ,Alter Stadthafen“. Der
Aufstellungsbeschluss fur den Bebauungsplan M-782 "Alter Stadthafen" wurde am
09.06.2008 vom Verwaltungsausschuss der Stadt Oldenburg gefasst und am
11.06.2008 bekannt gemacht. Aktuell erfolgt derzeit eine erneute 6ffentliche Ausle-
gung vom 05.02.2014 bis zum 07.03.2014. Die Planung sieht nahe der Bahntrasse ge-
werbliche Nutzungen und entlang der Hunte eine in die Tiefe gehende Mischgebiets-
ausweisung vor.

Sudlich und nérdlich der Hunteklappbriicke befinden sich derzeit gewerbliche Baufla-
chen (siehe Abb. 4.1 und Abb. 4.2). Wihrend das Gleisdreieck an der Hemmelsberger
Kurve hauptsichlich von festgesetzten Reinen und Allgemeinen Wohngebieten durch-
zogen ist (siehe Abb. 4.3). Vereinzelt sind hier auflerdem auch Mischgebiete, Flichen
fir den Gemeinbedarf und Dauerkleingérten in der Ndhe des Drielaker See zu finden
(siehe Abb. 4.4).

‘Abb. 4.1: Gewerbeflichen 6stlich der Hunteklappbriicke (Agravis-Silos)
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Abb. 4.2: Gewerbeflichen westlich der Hunteklappbriicke (Rhein-Umschlag)

Abb. 4.3: Allgemeine und reine Wohngebiete im Gleisdreieck mit Gewerbeeinrichtun-
gen an der Hunte im Hintergrund
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Abb. 4.4: Kleingarten am Drielaker See

5.4.2 Zu erwartende Beeintrachtigungen des Wohnens an der Bestandstrasse

Im Folgenden werden die méglichen Beeintrachtigungen des Wohnens an der Be-
standstrasse abgeschitzt, welche sich durch den Ausbau ergeben kénnten. Orientiert
wird sich dabei an den oben aufgefiihrten Thematiken.

Larm

Die Prognose geht von insgesamt 39 Zigen (8 Personenzuge + 31 Guterzuge) im
Nachtzeitraum (22 - 6 Uhr) im Jahre 2025 aus. Hiervon wiren im Stadtgebiet von
Oldenburg an der Bahntrasse von der Stadtgrenze bis zur Uberfiihrung Pferdemarkt
rd. 350 Wohngebiude mit geschitzt mindestens 2.200 Einwohnern betroffen, die
nachts héhere Lirmwerte ertragen missen als in Mischgebieten nach der 16. BIm-
SchV incl. Schienenbonus'® zulissig.

15 Korrekturfaktor (nach 16. BImSchV) des Beurteilungspegel, welcher beim Schienenverkehr um
5 dB(A)geringer angesetzt.
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Durch den Ausbau der Bestandsstrecke zwischen der nérdlichen Stadtgrenze und
dem Pferdemarkt werden trotz der geplanten aktiven und passiven Lirmschutzmaf-
nahmen schadlichen Lirmbelastungen nicht vermeidbar sein. Im inneren Korridor
(siehe Karten 4.2.1, 4.2.2, 4.2.3.1 und 4.2.3.2), welcher laut den Rasterlirmkarten?s
den Schalldruckpegel von 54 d(B)A uberschreitet, befinden sich 348 Wohngebiude.
Dieser Korridor hat eine Breite von ca. 80 — 100 Metern und erstreckt sich somit auf
eine Entfernung von 40 — 50 m ab der Eisenbahnstrecke.

Aufgrund der Annahme, dass pro Einwohner eine Wohnflache von 40 m2 in Anspruch
genommen wird, ergibt sich, dass rd. 2.200 Einwohner in diesem Korridor beein-
trachtigt sind.

Im Bereich suidlich des Bahnhofs sind sowohl Wohnungen im Nahbereich der Trasse
geplant oder liegen in deren unmittelbarer Ndhe. Da in diesem Bereich, bis auf an
dem Neubau von Gebiduden, keine Lirmschutzmafinahmen geplant sind, aber eine
wesentliche Erhéhung der Frequentierung des Schienenverkehrs absehbar ist, ist eine
erhshte Betroffenheit von hier lebenden Menschen absehbar. Dabei wird es einerseits
zu mehr anteiligen Betroffenheiten als auch anderseits zu verstirkten Liarmbelastun-
gen kommen.

Generell ist mit erhéhten Larmbelastungen vor allem durch die Guterziige in den en-
gen Kurvenbereichen zu rechnen. Die ,,Quietschgerdusche” in engen Kurven oder bei
Bremsvorgidngen (Drosselung der Geschwindigkeit oder Anhalten) wirken verstarkt
larmbelastend fiir viele Anwohner.

Optische Bedringungswirkung

Wird der oben angenommene rechnerische Wert der optischen Bedrangungswirkung
(3-fache Hoéhe der Larmschutzwall/Wandkombination zzgl. einer evtl. Lage auf dem
B&schungskopf) zulasten der trassennahen Wohnungen zwischen nérdlicher Stadt-
grenze und Pferdemarkt zugrunde gelegt, kann von in der nachfolgenden Tabelle dar-
gelegten betroffenen Wohneinheiten ausgegangen werden.

In den Kartenwerken 4.2.1, 4.2.2, 4.2.3.1 und 4.2.3.2 werden in einem Ausschnitt ent-
lang der Bestandsstrecke die extremsten Betroffenheiten dargestellt.

Sudlich der Hunte sind keine aktiven Lirmschutzmafinahmen fiir die trassennahen
und durch den zusétzlichen Bahnlarm betroffenen Wohneinheiten geplant, so dass es
folglich auch nicht zu optischen Bedriangungswirkungen durch Larmschutzwinde o-
der Wallangen der Trasse kommt.

16 Vgl.: DB Regionalbereich Nord (2012): Rasterlirmkarten der ABS — Oldenburg-Wilhelmshaven vom

10.09.2012.
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Tabelle: Durch optische Bedringung betroffene Wohngebiude an der Bestandstrasse

Wohngebaudehéhen Anzahl der betroffenen  Differenz zur vorherigen
Wohngebiude Hohe
(Anteil in Prozent an Ge-
samtzahl)

bis 8,0 m 68 (60,2 %) 68
bis 8,5 m 70 (61,9 %) 2
bis 9,0 m 74 (65,5 %) 4
bis 9,5 m 84 (74,3 %) 10
bis 10,0 m 92 (81,4 %) 8
tiber 10,0 m 113 (100 %) 21
Summe 113

Erschiitterungen

In Bezug auf die durch Erschitterungen an der Bestandsstrecke betroffene Bereiche
und auch Wohneinheiten ist eine Erhchung der Intensivitit und Héaufigkeit der Er-
schutterungen zur rechnen. Die Auswirkungen und Folgewirkungen sind individuell
unterschiedlich.

,Privates* Stadt- und Landschaftsbild

In Bezug auf die Verdnderungen des , privaten* Stadt- und Landschaftsbildes wird vor
allem im stadtischen Bereich durch die Mafdnahmen an der Trasse von einer starken
optischen Beeintrichtigung des Stadtraumes und somit von einer hohen Beeintréach-
tigung des , privaten“ Stadt- du Landschaftsbildes ausgegangen. Wobei die Intensitat
der Verdnderungen und die bildlichen Folgewirkungen sich lokal unterschiedlich aus-
wirken kénnen, wie von wenig Verdnderung am Stadtrand bis hin zu lokalen Abschir-
mungen durch Larmschutzmafnahmen. Die fast durchgehenden 4,0 m hohen Lirm-
schutzwénde zwischen nérdlichem Stadtrand und Pferdemarkt befinden sich direkt an
den angrenzenden Trassengrundstiicken, so dass es zu starken optischen Beeintréach-
tigungen kommt. Im Bereich sudlich der Hunte sind keine optischen Verdnderungen
an der Trasse geplant, so dass weniger optische als akustische Verdnderungen ab-
schitzbar sind. Mit den erhéhten Larmbelastungen wird die Wertigkeit des privaten
Erholungsbereiches geschmailert und fiihrt wie oben erlautert verstarkt zu Belastigun-
gen bis hin zu gesundheitlichen Belastungen.

In Bezug auf die nachbarschaftlichen Beziehungen kann es in der Kombination mit
den Beeintrichtigungen des ,privaten* Stadt- oder Landschaftsbildes und den fehlen-
den Sichtbeziehungen verstarkt zu verschiedensten Problemen im Bereich des Stadt-
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5.4.3

gebietes in der unmittel- bis mittelbaren Umgebung der Bestandsstrecke kommen.
Die Auswirkungen kénnen raumlich und funktionstechnisch variieren und verschieden
ausgepragt sein. Die genaue Beeintriachtigung ist individuell unterschiedlich und da-
her nicht detailliert ermittelbar.

Funktionseinheiten

Vor allem im stidtischen Gebiet sind viele fiir die Bevélkerung und deren Lebensqua-
litait elementare Funktionszusammenhinge vorhanden. Statt diese oftmals schon
vorbelasteten Verkniipfungs- und Netzwerkfunktionen weiter einzuschrianken, sollten
diese vielmehr unterstiitzt und ausgebaut werden.

Durch den Ausbau der Bestandsstrecke wiirde es unvermeidlicher Weise durch lange-
re und hiufigere Schrankenschlief3zeiten dazu kommen, dass die Einheiten weiter ge-
stort und somit beeintrachtigt werden wirden. Die Erreichbarkeit von wichtigen
Grundversorgern wiirde vermehrt fiir einen Grofdteil der trassennahen Bevélkerung
beschnitten und damit die Lebensqualitit einer grofden Anzahl von Stadtbewohnern
verringert werden.

Versorgung

In Bezug auf die Versorgungsinfrastruktur entlang der Bestandstrasse kann folgender
zentrale Versorgungsbereiche fiir die Stadt Oldenburg (Oldb.)'” beeintrichtigt wer-
den:

e Ofenerdiek

Bei diesem kann es zu geringen Veranderungen oder Verschiebungen hinsichtlich der
Versorgungsstrome und —Einzugsbereiche kommen. Durch die veridnderten Schran-
kenschliefRzeiten kann es zur Verschiebung der Fahrtwege, ungtinstiger Erreichbarkeit
oder einer Erhéhung des Fahrtweges kommen. Bestehen Angebotsalternativen mit
besserer Erreichbarkeit, kann es zu geringen bis mittleren Veranderungen der Nach-
frage des Standortes und damit zur Schwéchung der Versorgungsinfrastruktur kom-
men.

In Bezug auf die sonstigen Nahversorgungseinrichtungen entlang der Bestandstrasse
wird nur von unwesentlich geringen Beeintrachtigungen in Bezug auf die Nahversor-
gungsstandorte ausgegangen. Es kénnten sich Verschiebungen in Bezug auf die zeit-
liche Komponente der Erreichbarkeit (verlingert wegen lingeren Schrankenschliefizei-
ten) ergeben.

Art der baulichen Nutzung an der Umgehungstrasse

Im Folgenden wird ein kurzer Einblick in die Wohnstruktur entlang der Umgehungs-
trasse in Verbindung mit den Kartenwerken 4.1, 4.1.2 und 4.1.3 gegeben. Aussagen
zur Nutzung ergeben sich aus Uberpriifungen und Einschitzung vor Ort, sowie den
Darstellungen des Flichennutzungsplans und den Festsetzungen der betroffenen B-
Plane.

17 Vgl.: CIMA GmbH (2007): Einzelhandelsentwicklungskonzept fiir die Stadt Oldenburg (Oldb.), Stadtmarke-
ting Gesellschaft fiir gewerbliches und kommunales Marketing, Biiro Liibeck, S. 45 ff.
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Sudlich des Autobahnkreuzes Oldenburg-Nord fiihrt die geplante Umgehungstrasse
an keinen nennenswerten Wohnnutzungen vorbei. Erst auf Hohe der Butjadinger
Strafde trifft sie auf ein kleineres im B-Plan festgelegtes Dorfgebiet.

Bis zur Hunte tangiert die Trasse keine weiteren planungsrechtlich festgelegten Nut-
zungen. Sie verlduft weitestgehend auf Flichen fur die Landwirtschaft und bertihrt
vereinzelt Verkehrs-, Griin- und Waldfldchen (siehe Abb. 4.5). Im Bereich zwischen der
Abzweigung lber die Hunte und dem Bahnhof liegen sudlich der Trasse festgelegte
Flachen fur Entsorgung (stadtische Kliranlage) und gewerbliche Bauflichen (Fa. Ag-
ravis) (siehe Abb. 4.6 und Abb. 4.7). Nérdlich der Trasse befindet sich die fiir den
Kramermarkt und andere Veranstaltungen vorgesehene Fliche an der Weser-Ems-
Halle mit anteiliger Flidche fiir Schulnutzung. Weiter im Osten wurde ein Allgemeines
Wohngebiet festgelegt.

Sudlich der Hunte reihen sich beidseitig entlang der geplanten Trasse nach B-Plan
festgelegte Gewerbe- und Industriegebiete (siehe Abb. 4.1 und Abb. 4.2) sowie eine
Sonderbaufliche (IKEA, siehe Abb. 4.8). Im weiteren Verlauf der Trasse sudlich der
Holler Landstrafle bis zum Anschluss an die Bestandstrasse werden noch landwirt-
schaftliche Flichen tangiert.

Abb. 4.5: Landwirtschaftliche Flachen und Bebauung nach § 35 BauGB

Abb. 4.6: Landwirtschaftliche Flichen nérdlich der Hunte (Donnerschweer Wiesen)
und Gewerbeeinheiten stidlich Hunte
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5.4.4

Abb. 4.7: Gewerbe und Industrieeinheiten siidlich der Hunte an der Werrastrafle

Abb. 4.8: Gewerbegebiet mit IKEA, Blick aus stdlicher Richtung

Zu erwartende Beeintrichtigungen des Wohnens an der Umgehungstrasse

Im Folgenden werden die moéglichen Beeintrichtigungen des Wohnens entlang der
geplanten Umgehungstrasse abgeschiatzt, welche sich durch den Neu- und teilweise
Ausbau ergeben kénnten. Orientiert wird sich dabei an den oben aufgefiihrten Thema-
tiken.

Larm

Es kann im Bereich der Donnerschweer Wiesen und im Bereich Drielake zu einer
leicht erhdhten Lirmbelastung durch ,quietschende” Radreifen in engen Kurvenfiih-
rungen kommen. In diesen beiden Bereichen ist auch mit hiufigeren Bremsvorgéngen
zu rechnen, bei denen es ebenfalls zu erhéhten Lairmpegeln kommen kann.

Im Bereich Bornhorst ist ebenfalls in trassennahen Teilbereichen mit einer Erhéhung
des Lirms trotz Schutzmafinahmen durch die Bahntrasse zu rechnen. Dies geht aus
dem Gutachten des Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen (IBK) hervor.

In den beeintrachtigten Gebieten befindet sich jedoch wenig Wohnnutzung, so dass
sich verhdltnismafig weniger Betroffenheiten herausstellen.
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Optische Bedringungswirkung

Wird der oben angenommene rechnerische Wert der optischen Bedrangungswirkung
(Unterschreitung eines Abstandes der dreifachen Lirmschutzwandhshe) auf den
Trassenverlauf zwischen nérdlicher Stadtgrenze und der Hunte projiziert, kommt es
bei einer vernachlassigbar geringen Anzahl von Wohngebduden zu keiner nennens-
werten Beeintrachtigung und Betroffenheit durch optische Bedringung. Im Bereich
Bornhorst wo sich die Umgehungstrasse von der A 29 16st kommt es jedoch zu stér-
kerer optischer Beeintrachtigung im trassennahen Bereich und somit zu einer ver-
stirkten Zerschneidung des Gebietes. In diese Einschitzung fliefdt vor allem im We-
sentlichen die Vorbeeintrachtigung durch die schon dammlagige A 29 mit ein. Im Be-
reich Osternburg sind in Bezug auf die geplante Héhe der LirmschutzmafRnahmen
welche aus dem Gutachtens des Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen (IBK) hervor-
gehen ebenfalls Wohngeb&ude betroffen.

Erschiitterungen

In Bezug auf die durch Erschiitterungen an der Umgehungsstrecke betroffene Berei-
che und auch Wohneinheiten ist eine Erhéhung der Intensivitat und Haufigkeit der
Erschitterungen zur rechnen. Die Auswirkungen und Folgewirkungen sind individuell
unterschiedlich.

,Privates® Stadt- und Landschaftsbild

In Bezug auf das ,private“ Stadt- und Landschaftsbild ist in den weit einsehbaren Be-
reichen zwischen dem Autobahnkreuz Oldenburg-Nord und dem Anschluss Olden-
burg-Ohmstede mit wenig optischen und akustischen Mehrbeeintrachtigungen zu
rechnen, da die Autobahn A 29 das Gebiet weitestgehend vorpragt und die sich an-
schmiegende Bahntrasse nur noch als Erweiterung angesehen werden kann. Dennoch
sind vereinzelte Mehrbelastungen an trassennahen Grundstiicken mit Bebauung nach
§ 35 BauGB nicht auszuschlieflen. Fiir alle Wohneinheiten, die die Méglichkeit des
Blickes auf die Donnerschweer Wiesen haben (dies sind sehr wenige), kommt es zu
wesentlichen Beeintrachtigungen des ,privaten“ Landschaftsbildes durch die aufge-
stinderte und dammlagige Trasse, da der typische Charakter der Landschaft weitest-
gehend verloren geht und orientierende Blickbeziehungen stark eingeschrankt wer-
den.

Sudlich der Hunte machen sich erst in den Wohngebieten von Drielake Beeintrachti-
gungen durch den neuen Trassenverlauf, die lokale Errichtung von Larmschutzmaf3-
nahmen sowie die im 6stlichen Bereich statt findende Erhéhung des Lirmpegels be-
merkbar.

Die vereinzelten Wohneinheiten &stlich des Bahnhofs zwischen der bestehenden
Hunteklappbriicke und geplanten Hunteklappbriicke sind weitestgehend akustisch
und optisch durch gebietsnahe Gewerbe- und Industrieflichen sowie die Hafennut-
zung vorgepragt. Folglich kommt es nur in einigen Teilereichen zu stirkeren Beein-
trachtigungen.

In diesem Zusammenhang ist daran zu erinnern, dass durch die Schaffung der Um-
gehungstrasse die Beeintrichtigungen des ,privaten“ Stadt- und Landschaftsbildes
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nicht nur in der innerstidtischen Bestandstrasse entfallen wiirden, sondern auch der
westliche Teil der Trassenfiihrung des Gleisdreieckes. Des Weiteren wiirden zusitzli-
che Larmbelastungen beispielsweise im nérdlichen Bereich von Drielake auf Grundla-
ge der geringen Frequentierung nicht auftreten.

Nachbarschaften und soziale Beziehungen

Entlang der Umgehungstrasse nérdlich der Hunte kann es zu vernachlissigbar gerin-
gen Verdanderungen der Nachbarschaften und sozialen Beziehungen kommen, weil
die wesentlichen Wegebeziehungen erhalten bleiben oder in die neue Planung mit
tibernommen werden bzw.es bestehen keine direkten Beziehungen, die durch die Pla-
nung wesentlich bertihrt werden (bspw. Donnerschweer Wiesen). Sudlich der Hunte
kann es jedoch zu Beeintriachtigungen kommen. Vor allem im Bereich Drielake kén-
nen Veridnderungen des nachbarschaftlichen Gefiiges durch die Zerschneidung- und
Trennungswirkung (neu errichtete Trassenfiihrung) nicht ausgeschlossen werden.
Auch die lokalen Veridnderungen durch Lirm und passive Lirmschutzmafnahmen
kénnen beeintrachtigend wirken. Im bewohnten Gebiet bleiben die wesentlichen
Wegeverbindungen erhalten und ermdéglichen durch den Wegfall von Trassenab-
schnitten sogar zusitzliche Verbindungen zwischen Nachbarschaften und die Ent-
stehung neuer Wege und Beziehungen (welche durch die Bestandstrasse nicht mog-
lich sind).

Funktionseinheiten

Durch die Umgehungstrasse kommt es nur fiir die AuRenwohnbereiche im Osten von
Drielake und sudlich des Autobahnkreuzes Oldenburg-Nord zu Veridnderungen durch
die neue Trassenfiihrung. Fiir die anderen betroffenen Bereiche ist vielmehr davon
auszugehen, dass die wesentlichen Funktionszugehérigkeiten und Erreichbarkeiten
erhalten bleiben, wenn auch eventuell mit verlingerten Wegstrecken (elementare
Querungen und Kreuzungen bleiben erhalten/werden tibernommen).

Ein entscheidender Nachteil ergibt sich im Falle der Umgehungstrasse durch den
Wegfall der Hunteklappbriicke. Eine wichtige Verbindung von nérdlicher und sudli-
cher Hunteseite fur FuRRgidnger und Radfahrer wiirde ersatzlos wegfallen und deutli-
che Wegeverldngerungen nach sich ziehen.

Versorgung

Bei der Umgehungstrasse ist héchstens bei Einzelfillen (separate, isolierte Gehofte)
von einer zusatzlichen Einschrankung bzw. Beeintrachtigung durch langere Wegstre-
cken aus zugehen.

Fur FuRginger und Radfahrer wiirden sich hingegen Verinderungen der Wegeverbin-
dungen und Erreichbarkeiten von Stadtorten durch den ersatzlosen Wegfall der Hun-
teklappbriicke ergeben.

Hingegen konnten sich vor allem im Bereich Osternburg bei gezielter Potenzialaus-
nutzung bessere Erreichbarkeiten von Versorgungstandorten durch die Schaffung
neuer und besserer Wegeverbindungen ergeben.

Im Stadtbereich zwischen Pferdemarkt und nérdlicher Stadtgrenze wiirden sich fir
den MIV schnellere Erreichbarkeiten (keine Bahniiberginge, keine Schrankenschlief3-
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und Wartezeiten) von Standorten ergeben und fiir die FuRRginger und Radfahrer wiir-
den sich generell Wegeverbindungen auf Grund des Wegfalls der Bestandstrasse
deutlich verbessern.
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achten Stadtebau zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse
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Stadt Oldenburg

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Planfeststellungsabschnitt 1

Fachgutachten stidtebauliche Vertriglichkeit zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse

5.5

Erholung

Jede Person hat ein Recht auf Erholung und Freizeit. Dieses ist bedeutsam, damit der
Mensch sich regenerieren kann und seine Gesundheit geschont wird. Der Ausgleich
und die Abwechslung zum Alltag stehen dabei wie das Entdecken und Erleben im
Vordergrund. Eine wichtige Qualitit in einem Stadtgefiige ist die Erméglichung sol-
cher Ausgleichsflachen/-Gebiete zur freien Entfaltung und Erholung. Oft stehen diese
Bereiche, zu denen auch eine kulturelle Verkniipfung bestehen kann, in Wechselwir-
kung mit dem Tourismus und dem Freizeitwesen. Sowohl stidtische Frei- oder Erleb-
nisflichen wie auch naturnahe Bereiche mit einzigartigen, reizvollen Charakter und
Vielfalt kommen je nach Nutzungsanspruch (z. B. Wandern, Radfahren, Sport) in Fra-
ge. Diese Aussage wird auch durch § 1 Absatz 4 des BNatschG (Bundesnaturschutz-
gesetz) unterstitzt. Die Vielfalt, Eigenart und Schénheit tragen folglich zum Erho-
lungswert von Natur und Landschaft bei und sind deshalb als besonders schiitzens-
wert zu erachten. Vor allem die an die besiedelten Bereiche der Stadt anschliefdenden
Landschaftsraume dienen der extensiven Erholungsnutzung wie z. B. Spazieren gehen
oder Fahrrad fahren. Diese Erholungsriume entsprechen weitestgehend den Berei-
chen mit hoher Bedeutung fuir Arten- und Lebensgemeinschaften und fur das Land-
schaftsbild.

Die Stadt Oldenburg spricht in ihrem Konzept ,,Oldenburgs Griiner (Wege)Stern“ von
sich als Stadt im Griinen. Dabei wird die Wichtigkeit der (Nah-)Erholung betont und
ein Wegenetz von Griinachsen aus der Stadtmitte in die umgebenden, peripheren,
griinen Landschaften vorgestellt. In diesem Kontext werden Griinflichen in Form von
Parks, 6ffentlichen Plitzen, StraRengriin, Vorgérten, Acker und Wiesen in die Erho-
lungsnetze mit eingebaut und untereinander verbunden. Dabei geht die Stadt von drei
unterschiedlichen Reichweiten aus:

¢ Das Funf-Minuten-Griin (Grunflichen in unmittelbarer Ndhe zum Wohnumfeld),
e Tagesausfliige (Fuf3- und Radwegenetz iiber die Stadtgrenzen hinweg),

e Uberregionale Wegeverbindungen (iiberregionale Wander- und Radwege in der
Nordwestregion).

Folglich wird von Seiten der Stadt angestrebt, der Bevélkerung ein attraktives Angebot
zum Erleben der Landschaft- und Griinflichen zu bieten, das gleichzeitig das Wohlbe-
finden der Bevélkerung unterstiitzt und zur Attraktivitat der Stadt beitragt.

Nachstehend werden die wesentlichen Erholungsméglichkeiten im Stadtgebiet her-
ausgearbeitet, deren Qualitidten kurz umrissen und eine Einschatzung der Beeintrich-
tigungen durch die Trassenfuhrung der Bahn vorgenommen (Kategorien: keine bis ge-
ringe Beeintrichtigung, mittlere Beeintrachtigung, hohe Beeintrichtigung). Hierbei
werden nur die potenziellen Erholungsnutzungen in Natur und Landschaft auf &ffent-
lichen Flachen im Auflenraum (outdoor) betrachtet, da von keiner Beeintrichtigung
der ,indoor“-Nutzung (z. B. Turnhallen, Hallenbader) ausgegangen wird. In Bezug auf
die Erholungsnutzung spielt das subjektive Empfinden und der Anspruch der Indivi-
duen eine grofde Rolle. Da nicht alle Erholungsnutzungen im Detail betrachtet werden
kénnen, wird eine tUbergreifende Pauschalisierung auf Grundlage der Flachen aus dem
gultigen Flachennutzungsplan der Stadt Oldenburg und dem step2025 vorgenommen
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Stadt Oldenburg

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stidtebauliche Vertriglichkeit zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse

und nur die allgemeinen Aktivitaten betrachtet.

In Bezug auf das erarbeite Kartenwerk ist anzumerken, dass ein potenzieller Bereich
im Stadtgefiige entlang der betrachteten Trassen angenommen wurde, bei dem es zu
Beeintrachtigungen der Erholungsnutzung kommen kénnte. Dieser Erholungsbereich
setzt sich aus den méglichen, optischen Beeintrachtigung (Entfernung ca. 200 m zur
Trasse), den abgeschitzten Lirmbeeintrichtigungen auf der Grundlage von Raster-
larmkarten und der Bedeutung der Fliche fur das Stadtgeftige (je hoher die Erho-
lungskategorie desto grofler ist der Einzugsbereich) zusammen. Die weitrdumigen
Erholungsflichen im Osten des Stadtgebietes werden auf Grundlage ihrer riumlichen
Gesamtheit in Bezug auf die flichenhafte Erholung komplett mit in die Betrachtung
aufgenommen.

In den Beeintrachtigungskartenwerken von beiden Trassenalternativen werden jeweils
die Beeintrachtigung der Erholung dargestellt (Bestandstrasse siehe Karte 5.1, Umge-
hungstrasse siehe Karte 5.2).

Im ausgewahlten eventuell beeintrichtigten Erholungsgebiet werden die einzelnen
Griin- und Freiflachen grafisch aufgefiihrt und ihnen eine stadtische Erholungskatego-
rie zugewiesen, die sich an den oben stehenden Bereichen der Stadt orientiert. Des
Weiteren werden Gewdsser in Form von Seen und Teichen sowie Fliissen und Kanilen
mit ihrer Bedeutsamkeit verortet. Diese kénnen je nach Angebot und Méglichkeiten
vielfiltig genutzt werden. Hierzu zdhlen sowohl die natiirliche Erlebbarkeit innerhalb
des Naturraumes zum Spazierengehen, Wandern oder Radfahren, als auch zum An-
geln, zur Austibung von Wassersportarten, zum Baden, fur die Freizeitschifffahrt oder
dhnliches. Ebenso werden die offentlichen Spielplitze in dem betrachteten Bereich
mit hinzu gezogen und ebenfalls in Kategorien unterteilt, da es sich bei diesen meist
um Frei- und Erlebnisflichen mit besonderen Nutzungen und Aufenthaltsqualititen
innerhalb der bebauten Gebiete handelt. Die Ausstattungsqualitat der Spielplatze wird
getrennt von den flichenhaften Erholungsbereichen aufgefithrt und beurteilt. Die
Sonderbauflichen und Flichen fiir den Gemeinbedarf von Freizeit und Sport werden
in dieser Analyse ebenfalls betrachtet. Die Sondergebiete dienen laut § 10 Baunut-
zungsverordnung der Erholung im Sinne des Gemeinbedarfs und werden deshalb zur
Betrachtung der gesamtraumlichen Erholungsbereiche hinzugezogen. Zudem werden
Friedhofe auf Grundlage ihrer Funktion als Orte der Ruhe mit meist parkartiger Anla-
ge, sowie der damit einhergehenden, besonderen Bepflanzung und ihrer kulturhistori-
schen Bedeutung kenntlich gemacht. Auch die wichtigsten Rad- und Wanderwege
werden auf Basis ihrer Verkniipfungsfunktion von Einheiten und ihrer Bedeutung fiir
die Erreichbarkeit der Erholungsorte und -bereiche aufgefihrt.

Kommt es zu einer rdumlichen Konzentration und Kombination von verschiedenen
Erholungsnutzungen so steigt die Vielfiltigkeit des Erholungsbereiches, womit auch
eine hohere riumliche Bedeutung einhergeht. Zudem werden Bereiche, in denen eine
sehr starke Vorbeeintrachtigung (z. B. akustisch durch Larm oder optisch durch (Ver-
kehrs-) Bauwerke) der Erholungsfunktion stattfindet, deutlich gemacht.
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Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stidtebauliche Vertriglichkeit zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse

Die Erholungskategorien werden wie folgt gegliedert und definiert:

e SE: Stadtische Erholung (SE); Bereiche, die fiir das gesamte Stadtgebiet eine Erho-
lungsnutzung bieten, beinhalten auch lokal die stadtteilbezogene Erholung und die
Wohnumfeld-Erholung.

e STE: Stadtteilbezogene Erholung (STE); stadtteil- bzw. quartiersbezogene Erho-
lungsbereiche, beinhalten auch lokal die Wohnumfeld-Erholung.

e WE: Wohnumfeld-Erholung (WE) ist der Naherholungsbereich im niheren Woh-
numfeld.

Die Griinflichenkategorien werden wie folgt gegliedert und definiert:
e Wald: Wertvolle, gréfiere und raumlich charakteristische Gehdélzbestinde.

e Griin- und Freiflachen: Bezeichnet eine parkartig oder girtnerisch gestaltete, unbe-
baute Freifliche, welche einem Gebiudebestand zugeordnet werden kann, aber
nicht muss.

e Freiflichen der Landwirtschaft: Sind unbebaute Flichen, die einem Gebiudebe-
stand zugeordnet sein kénnen aber nicht missen oder landwirtschaftlich bewirt-
schaftet werden.

e Sonderbaubauflichen fiir Freizeit und Sport: Vielseitige Gemeinbedarfsflache fur
Freizeit- und Sportméglichkeiten.

Die Spielplatzkategorien werden wie folgt gegliedert und definiert:

e Stadtteilspielplatze: Sehr grofiflachige Spielplitze mit Bolzplatz, die eine Stadstteil
bezogene Bedeutung haben.

e Themen- und Schulspielplitze: Grofflichig gestaltete, thematische (Schul-) Spiel-
platze.

e Quartiersspielplatze inkl. kleinerer Schulspielplatze: Kleinflichig bis mittelgrofe
Spielplitze (mit und ohne Bolzplatz) mit wesentlicher Bedeutung fiir die Wohnum-
feld-Erholung.

e Bolzplitze oder Ballspielfliche: Bolzplitze oder Ballspielflichen ohne Geritespiel-
bereich.

Die Beeintrachtigung fur die flichenhafte Erholung ist wie folgt festgelegt:

e Hohe Beeintrichtigung: Das Gebiet wird in seiner Grundfunktion und seinem Cha-
rakter wesentlich verandert.

® Mittlere Beeintrichtigung: Der Charakter des Gebietes bleibt grundsitzlich erhal-
ten. Es kommt zu beeintrichtigten Teilbereichen innerhalb des Gebietes.

e Keine bis geringe Beeintrichtigung: Es sind keine wesentlichen Veranderungen der
Erholungsfunktion zu verzeichnen.

Die Beeintrachtigung fur die Spielplitze orientiert sich an folgenden Vorgaben:

e Hohe Beeintrichtigung: Es findet eine starke Reduzierung der Spiel- und Aufent-
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5.5.1

haltsqualitat statt.

e Mittlere Beeintrachtigung: Die Spiel- und Aufenthaltsmoglichkeiten sind in Teilbe-
reichen beeintrachtigt, bleiben aber grundsatzlich erhalten.

e Keine bis geringe Beeintrachtigung: Der Bereich erfihrt nur eine geringe bis unwe-
sentliche Veranderung.

Beeintrichtigung der stidtischen Erholungsbereiche

Im Folgenden werden die fiir die gesamtstadtische Erholung wichtigen Bereiche und
deren Beeintrachtigungen vertiefend erlautert.

Der Bereich Donnerschwee um die Weser-Ems-Halle herum ist ein Sondergebiet fur
Freizeit und Erholung und dient somit dem Gemeinbedarf. Neben den Gebiuden,
welche in dieser Betrachtung keine Anwendung finden (s. o.), befinden sich vielfiltige
Frei- und Kleinflichen fiir verschiedene Erholungsarten auf dem Gebiet. Die Erho-
lungsnutzung beziehungsweise die Einschrankung der Nutzungsmdoglichkeiten wer-
den weder durch Larmschutzwinde noch durch bauliche Verinderungen am Gleisbett
beeintrichtigt, da kein Ausbau unabhingig von der Art der Trassenfiihrung vorgese-
hen ist. In Bezug auf die Gerduschkulisse ist zwar von einer leichten Erhéhung durch
den Personenverkehr bei beiden Trassenalternativen zu rechnen, aber von einer we-
sentlichen Reduzierung des Guterverkehranteils bei Realisierung der Umgehungstras-
se auszugehen. Die Eigenheit und Eigenart des Gebietes wird somit in ihrer Nutzung
und Qualitat eher geringfligig beeintrichtigt.

Das Gebiet des Drielaker Sees wiirde durch die Erhchung des Schienenverkehrs auf
der Bestandsstrecke vor allem akustisch beeintrichtigt werden. Die Aufenthaltsquali-
tit am Gewdsser in Verbindung mit der Naturnidhe wiirde ebenso wie die Erlebbarkeit
des Gesamtraumes gemindert. Die Beeintrachtigungen wiirden jedoch verstarkt wir-
ken, wenn es zu einer Realisierung der Umgehungstrasse kommen wirde. Der Neu-
bau der Trasse wiirde rdumliche Veranderungen mit sich bringen, wobei aber die
akustischen Beeintrachtigungen durch Liarmschutzmafinahmen verringert werden
wirden.

Das Blankenburger Holz westlich der Autobahn wiirde nur Beeintrachtigungen durch
die Umgehungstrasse erfahren. Diese wiirde vor allem im westlichen Bereich raumli-
che und verstarkt akustische Verdnderungen mit sich bringen, die den Erholungswert
des Naturraumes und die Aufenthaltsqualitdt beeintrachtigen. Die betroffenen Wege-
verbindungen mussten neu angepasst werden, um die Erreichbarkeit weiterhin zu ge-
wihrleisten und die Sportflichen attraktiv zu gestalten.

In Bezug auf den Bornhorster See sind vernachlissigbar geringe Beeintrachtigungen
zu erwarten. Vereinzelt kann es zu akustischen Mehrbelastungen durch die Umge-
hungstrasse kommen, die aber hinsichtlich des Autobahnlarms zu relativieren sind.
Der Raum bleibt weitestgehend mit seinen Erholungsqualitaten erhalten, wie er der-
zeitig vorgefunden wird. Es kénnen sich eventuell kleinere Verinderungen in Bezug
auf die Erreichbarkeit ergeben, welche aber grundsitzlich weiterhin durch die Uber-
nahme und den Erhalt aller Unter- und Uberfihrungen der Bundesautobahn A 29 in
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5.5.2

Bezug auf die Umgehungstrasse gewihrleistet wird.

Zudem dienen die kleinteilig strukturierten Griin- und Freiflichen westlich der A 29
von Etzhorn iiber Nadorst und Ohmstede bis an die Hunte der landschaftsgebunde-
nen Erholung. Es bestehen vielfiltige Méglichkeiten fiir Bewegung verschiedenster
Art, z. B. in Form von spazieren gehen, wandern oder Rad fahren. Aber auch die Hun-
te bietet vielfiltige Moglichkeiten der Erholung am Wasser, beispielsweise zur Frei-
zeitschifffahrt oder sonstige Aktivititen. Zudem bietet das Gebiet eine hohe, naturna-
he Aufenthaltsqualitit.

In den Bereichen, wo die Umgehungstrasse weitestgehend unmittelbar parallel zur
Autobahn verlduft, kann es nur lokal im Nahbereich der neuen Trasse zu Einschrin-
kungen kommen. Das Erlebnis der Landschaft und somit auch die flichenhafte Erho-
lungsnutzung und Aufenthaltsqualitit wird weitestgehend nur in einem geringen Ma-
3e beeintrachtigt. Jedoch ist die Reflektion des Larms durch die Bahn und die Auto-
bahn an und durch die Lirmschutzwinde in einigen Bereichen nicht zu vernachlassi-
gen. Hierdurch kénnen zusatzlich, im Rahmen dieses Gutachtens nur abschatzbare,
Belastungen entstehen, die sich ebenfalls auf die Erholungsnutzung auswirken kén-
nen. Besonders betroffen sind hierbei vor allem die Bereiche mit LarmschutzmaR-
nahmen in der freien Landschaft und entlang der Autobahn. Zudem kann es im ge-
samten Gebiet zu kleineren Wegeverinderungen und —Umlegungen kommen. Dabei
bleibt die grundlegende Erreichbarkeit erhalten, jedoch kann es zu Sichtverdnderun-
gen durch das Trassenbauwerk in einigen Teilabschnitten kommen.

Aus dieser Betrachtung ergibt sich, dass die potenziell beeintrachtigten gesamtstadti-
schen Erholungsbereiche geringe bis mittlere Beeintrachtigungen erfahren, die nur
vereinzelt und lokal etwas stirker ausfallen kénnen. Im Vergleich der Trassenalterna-
tiven ist fest zu halten, dass die meisten gesamtstidtisch betrachten Erholungsberei-
che durch die Umgehungstrasse tangiert und auch durch diese beeintrachtigt werden.
Eine Anpassung und Kompensierung des Erholungsverlustes ist in absehbarem Um-
fang grundsatzlich und lokal méglich.

Beeintrachtigung der stadtteilbezogenen Erholungsbereiche

Die stadtteilbezogene Erholung ist vor allem in Form von gréfieren Griin- und Freifla-
chen im dicht besiedelten Stadtgebiet mit einer hohen Erholungsvielfalt (oft in Kom-
bination mit gréferen Spielplatzen, Aktivflichen oder Friedhéfen) oder in Stadtrand
nahen Bereichen mit einer hohen Naturnihe aber nicht so hohen landschaftlichen
Qualitat vorzufinden. Hierzu gehdren unter anderem

e das Swarte Moor,

e der Waldfriedhof in Ofenerdiek,

e der Kleine Burgerbusch,

e der Grofde Buirgerbusch mit seinen angrenzenden und verbindenden Griinflachen,

e der Neue Friedhof,
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5.5.3

e der Gertrudenfriedhof,

e der Grunbereich zwischen dem Drielaker See und der A 28/A29,

e ein kleinerer Bereich zwischen der Hunte und dem Blankenburger Holz,

e die Sportflichen in Etzhorn und Ohmstede

e sowie eine Gemeinbedarfsfliche fiir Freizeit und Sport suidlich von Dietrichsfeld.

In den Uberwiegenden trassennahen Bereichen kommt es zu grofleren Beeintrichti-
gungen genauso wie in Osternburg, wo die neue Trasse im Bereich der Stadtteil be-
zogenen Erholungsgebiete hergestellt werden soll. Die Erh6hung des Larmpegels so-
wie die Veranderung der optisch bedeutungsvollen Eigenarten der Gebiete tragen zur
Verringerung der jeweiligen Erholungsqualititen, z. B. durch die direkte Einsehbarkeit
von LarmschutzmaRnahmen oder Uberformung des Gebietes durch, bei. Dieses trifft
auch auf die betroffenen, meist in die Gebiete integrierten Spielplitze sowie auf die
parkartig angelegten, ruhigen Friedhéfe zu. Einige Bereiche und Gebiete erfahren auf
Grundlage ihrer gréReren Entfernung zu den Trassen oder durch schon hohe Vorbe-
eintrachtigungen eher vernachladssigbar geringe zusatzliche Veranderungen im Be-
reich der Erholungsnutzung.

Zusammenfassend ergibt sich, dass die Beeintrichtigungen der Stadtteil bezogenen
Erholungsbereiche stark von der Ndhe zur jeweiligen Trasse und den Vorbeeintréachti-
gungen abhingt. Lokal kann es folglich zu starken, neuen Beeintrachtigungen kom-
men, wahrend die Uberwiegende Anzahl der Bereiche eher geringe Beeintriachtigungen
erfihrt. Im Vergleich der Trassenalternativen kommt es an der Bestandstrasse zu
mehr Nachteilen in Bezug auf die betroffene Anzahl der Flichen und deren Beein-
trachtigungsintensitat. Wahrend bei der Einrichtung der Umgehungstrasse anteilig ei-
ne geringer Anzahl mit jedoch mehr Gesamtgréfie an Erholungsflichen beeintrichtigt
ist. Der Bereich der Umgehung wiirde vergleichend héhere Beeintrichtigung in Bezug
auf die Gesamtflache erfahren.

Beeintrichtigung der Erholung im Wohnumfeld

Die fiir die Erholung im niheren Wohnumfeld wichtigen Bereiche sind tberwiegend
kleinflichig gestaltete Griinflichen mit einer kurzweiligen Aufenthaltsqualitat sowie in
der Mehrzahl mit einem kleinflachig bis mittelgrofden integrierten Spielplatzbereich.
Einige Flichen haben aber ausschliefllich nur eine Verbindungsfunktion mit Verweil-
moglichkeit fir Fuganger und Radfahrer innerhalb des bebauten Gebietes. Oft (ver-
mehrt im nérdlichen Stadtgebiet) befinden sich die Griinflichen in der direkten
Nachbarschaft zur Bestandstrasse. Gerade diese fiir die Bevslkerung wichtigen, nahen
Flachen werden in der tiberwiegenden Mehrheit hohere Beeintrichtigungen erfahren,
die von einer stirkeren Verlarmung, lber bauliche Verinderungen bis hin zur Redu-
zierung der Flache auf Grundlage der Errichtung der Lirmschutzmafinahmen reichen.
Aber auch Abstandsgriinflachen vor allem im Bereich der A 293 und an der Bestand-
strasse im Bereich Drielake zdhlen zu den Erholungsflichen. Diese Abstandsfldchen
verfiigen in der Mehrzahl nicht tiber Spielplatzméglichkeiten und bieten auf Grundla-
ge der starken Vorbelastung keine hohe Erholungsqualitt.
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5.5.4

Es wird deutlich, dass vor allem im nérdlichen Stadtgebiet eine hohe Beeintrachtigung
der wertvollen Naherholungsflichen zu verzeichnen ist. Mit ansteigender Vorbelas-
tung relativieren sich die potenziellen, zusatzlichen Belastungen vor allem zum Be-
reich der Stadtmitte hin. Suidlich der Hunte sind ebenfalls hohe Vorbelastungen vor-
handen, so dass auch hier nur wenig zusitzliche Einschrinkungen in Bezug auf die
Erholungsnutzung zu verzeichnen sind. Im Bereich der Donnerschweer Wiesen haben
wenig wertvolle und Naherholungsflaichen herausgestellt. Folglich wird in der Zu-
sammenfassung deutlich, dass in Anzahl mehr Wohnumfeld bezogene Erholungsfla-
chen durch den Erhalt und Ausbau der Bestandstrasse in ihrer jeweiligen Qualitat be-
eintrichtigt werden.

Bewertung der Beeintrichtigung der Erholung

Voran stehend wurde sowohl auf die Beeintrichtigungen von wichtigen Freizeit- und
Wegeverbindungen zu Erholungszwecken, als auch auf Erholungsflichen im weitrau-
migeren Stadtbereich, in den Stadtteilen und Nacherholungsmdéglichkeiten im unmit-
telbaren Bereich des Wohnumfeldes eingegangen.

Aus der Gesamtschau aller Beeintrachtigungen ist zu folgern, dass neben den schon
oben aufgefiihrten punktuellen Erholungsméglichkeiten die meist unterschiedlich ge-
priagten Landschaftsformen und Griinflichen Moglichkeiten fur Ausgleich und Erho-
lung bieten und somit einen notwendigen Kontrast zum urbanen Stadtleben bilden.
Die angesprochenen Naherholungsflichen, die sich vor allem im niheren Lebensum-
feld entlang der Bestandstrasse befinden und sich individuell unterscheiden, werden
sowohl baulich, optisch und akustisch beeintrichtigt. Die Intensitat der Beeintrachti-
gung unterscheidet sich je nach Verortung. Vor allem werden Stérungen im Bereich
des typischen Erlebens eines Gebietes durch visuelle Verdnderungen gesehen, aber
auch die Erholungsfunktion der Ruhe kann beeintrachtigt werden. Umso wertvoller
und schiitzenswerter sind die genannten innerstidtischen Frei- und Griinflichen zu
bewerten und deren Beeintrichtigungen zu sehen.

Wird nun ein Vergleich von auszubauender Bestandstrasse mit geplanter Umge-
hungstrasse angestrebt, ist fest zu halten, dass im Betrachtungsbereich der Bestand-
strasse vor allem innerstadtische, trassennahe Flachen beeintrachtigt werden. Haupt-
sachlich fur die Naherholung wertvolle Kleinflichen mit Spielméglichkeiten werden
stark beeintrachtigt. Ebenso verlieren Stadtteil bezogene Erholungsflachen im niheren
Umfeld der Trasse zunehmend an Aufenthalts- und Erholungsqualitét trotz der schon
hohen Vorbeeintrachtigungen (siehe auch Karte 5.1).

In Karte 5.2 wird deutlich, dass bei der Umgehungstrasse vor allem die landschaftli-
chen Erholungsméglichkeiten in den naturlich geprigten Gebieten reduziert werden.
Vor allem im Bereich der Donnerschweer Wiesen, wo die Einheiten von Landschaften
und das Raumgefiige verandert werden, kommt es zu hohen Beeintrachtigungen. Im
Bereich der Umgehungstrasse gibt es weniger urbanes Gefuige, so dass folglich auch
weniger Wohnumfeld nahe Spielplitze vorhanden sind, die beeintrichtigt werden
kénnen. Wo es jedoch zu wesentlichen Verinderungen der bestehenden Trassenfuih-
rung oder zu Neuerrichtung von Gleisabschnitten im sudlichen Bereich der Hunte
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kommt, sind neben den Vorbeeintrachtigungen noch zusitzlich mittlere bis hohe
Neubeeintrachtigungen zu verzeichnen.
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5.6

5.6.1

Stiadtebauliche und sonstige Planungen der Stadt Oldenburg

Im Folgenden sollen ausschnittsweise die gesamtstadtischen Planungen der Stadt
Oldenburg in Bezug auf die betreffenden Trassenbereiche hinsichtlich eventueller
Uberschneidungs- oder Konfliktbereiche betrachtet werden. Dazu dient das Stadtent-
wicklungsprogramm ,step2025“, welches ,die notwendige Grundlage fir das ,téigli-
che Planungsgeschift“ der Stadt Oldenburg* schafft.’8In dem Entwicklungsprogramm
wurden langfristige Entwicklungsperspektiven- und Konzepte fiir das gesamtstadti-
sche Geflige herausgearbeitet. Es dient als Steuerungselement fiir Entwicklungs-
schwerpunkte und —Leitlinien sowie fiir die jeweiligen Entwicklungszeitraume.

Zusatzlicher Hintergrund der zu beleuchtenden Aspekte ist das sich eventuell erge-
bende Entwicklungspotenzial durch die wegfallende Bestandsstrecke und die dadurch
frei werdenden Flichen innerhalb des Stadtgebietes beim Bau der Umgehungstrasse.

Potenzialverinderungen durch den Wegfall der Bestandstrasse

Durch den Wegfall der Bestandsstrecke werden vor allem im urbanen Raum mégliche
Potenziale frei. Vor allem im bebauten Bereich siidlich der Hunte eignen sich die frei
werdenden Flichen zur Erweiterung und Entwicklung von bestehenden und neuen
Wohnbauflichen, der Optimierung des Wege- und Straflennetzes und das Schlief3en
von Brache- und Bauliicken. Vielfiltige Potenziale werden frei, die auf vertragliche
stadtische und nattrliche Art und Weise entwickelt werden kénnen und somit auch
die stadtische Wohnqualitit der Umgebung aufwerten.

Im nérdlichen Bereich der Hunte, unmittelbar siidlich am Bahnhof und zwischen Ab-
zweig von der Bestandstrecke nach Leer und der Stadtgrenze im Norden, wiirden we-
nig baulich-erginzende Potenziale durch den Wegfall der Trasse frei werden, da ein
eng bebauter Stadtkérper vorgefunden wird. Dennoch besteht die Méglichkeit die
Qualitat des urbanen durch neue Wegeverbindungen fiir Radfahrer und Fufdganger
(»Kurze Wege“, Ausbau und Ergidnzung des Haupt- und Nebenroutennetz des All-
tagsverkehr fiir Ful- und Radwege'?) zu optimieren, stidtische Bereiche auf kurzen
Wegen besser zu verbinden, Griinrdume zu vernetzen und die Lebensqualitit der
trassennahen Bereiche wesentlich zu steigern.

Ein Potenzial zur Erweiterung von Bau- bzw. Nutzflachen Pferdemarkt und Stadtgren-
ze im Norden ist fur die derzeit angrenzenden Grundstiicke auf Grund der fehlenden
(Hinterland-)Erschlieung nur in wenigen Ausnahmefillen gegeben. Diese Option
sollte auch nicht gewihlt werden, um die v. g. vielfiltigen Vernetzungspotenziale ent-
lang der Trasse nicht zu verbauen bzw. zu unterbrechen.

18

Vgl.: Stadt Oldenburg (Oldb) — Stadtplanungsamt (2012): step2025, Stadtentwicklungsprogramm Olden-

burg, Ubermorgenstadt. Perspektive fiir Oldenburg, Entwurf Stand 04.2012, S. 111 ff.

19

Vgl.: Stadt Oldenburg (Oldb) — Stadtplanungsamt (2012): step2025, Stadtentwicklungsprogramm Olden-

burg, Ubermorgenstadt. Perspektive fiir Oldenburg, Entwurf Stand 04.2012, S. 92.
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5.6.2

5.6.3

5.6.4

Die , Landschaftliche Hunte“

Die , Landschaftliche Hunte“2 ist ein Teil des Konzeptes ,Huntebogen“, welches die
Vielfiltigkeit des stadtischen am Wasser hervorhebt. Dem 6stlichen Bereich der Hun-
te wird dabei die Eigenart besonders priagend fur das Landschaftsbild zu sein zuge-
sprochen in deren Nihe eine hohe Qualitit fiir Bewegung und Aufenthalt besteht. In
Bezug auf die ,Landschaftliche Hunte“ wiirde mit dem Bau der Umgehungstrasse
zwar ein Teil ,,des ruhigen Raumes* verloren gehen und ,das naturnahe Ufer" etwas
beeintrachtig werden. Allerdings ermdéglicht auch die Kombination der Planungen die
Umsetzung der Huntequerung um wertvolle Bereiche in Blankenburg (u. a. Blanken-
burger Holz, Blankenburger See) anzuschliefien. Eine erhéhte Erreichbarkeit und Ver-
netzung der stadtisch wichtigen Bereiche wiirde gegeben werden.

Wohnbauentwicklung Osternburg-Sandweg

Im Bereich Osternburg-Sandweg ist im Gebiet zwischen dem Hemmelsbaker Kanal
und der Bundesautobahn A 28 eine Erweiterung und teilweise Verdichtung der Wohn-
bauflichen angedacht.2? Diese Flichen werden durch die zuséatzlichen Belastungen
des Guterverkehrs aus dem Jade-Weser-Port auf Grundlage ihrer raumlichen Nihe zu
der Trasse Oldenburg-Bremen betroffen sein. Daran wird sich beim Erhalt der Be-
standstrasse nichts Wesentliches verandern (keine baulichen Verinderungen, keine
Larmschutzmafinahmen, erhéhte Larmbelastungen). Hingegen kommt es durch die
Realisierung des Umgehungstrasse zwar zu baulich-optischen Veranderungen durch
die Heranfihrung der Umgehungstrasse an die Bestandstrasse, allerdings wird mit
dieser MaRnahme auch der wesentliche Giiterverkehr an dem neuen Wohngebiet vor-
bei gefiihrt (bauliche Verinderungen, teilweise Lirmschutz, weniger Lirmbelastun-

gen).

Entwicklungsgebiet Alter Stadthafen

Im step2025 spricht die Stadt Oldenburg davon das Gebiet ,Alten Stadthafen“ zu ei-
nem gemischten Quartier aus Wohnen, Dienstleistung, Freizeit nérdlich und gewerb-
licher Nutzung suidlich des Hafenbeckens zu entwickeln und somit die Stadt nach Os-
ten hin zu erweitern.22

Vorteil fiir die Entwicklung des Stadthafens, sowie fiir die sich dort aufhaltende Bevél-
kerung bietet die Umgehungstrasse. Durch die Giterumfahrung wiirde die Aufent-
haltsqualitdt in diesem Bereich um ein Vielfaches gesteigert werden, da die Attraktivi-
tat des Gebietes auf verschiedenste Art und Weise verstarkt wird und Potenziale aus-
baut werden kénnen. Somit kénnte ein wesentlicher Schritt zur Umsetzung des Kon-

20

Vgl.: Stadt Oldenburg (Oldb) — Stadtplanungsamt (2012): step2025, Stadtentwicklungsprogramm Olden-

burg, Ubermorgenstadt. Perspektive fiir Oldenburg, Entwurf Stand 04.2012, S. 112f.

21

Vgl.: Stadt Oldenburg (Oldb) — Stadtplanungsamt (2012): step2025, Stadtentwicklungsprogramm Olden-

burg, Ubermorgenstadt. Perspektive fiir Oldenburg, Entwurf Stand 04.2012, S. 149f

22

Vgl.: Stadt Oldenburg (Oldb) — Stadtplanungsamt (2012): step2025, Stadtentwicklungsprogramm Olden-

burg, Ubermorgenstadt. Perspektive fiir Oldenburg, Kurzfassung, S. 3.
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zeptes ,Wasser in der Stadt“ beigetragen werden. Ebenfalls wiirde das Gebiet eine
wesentliche Larmminderung durch die Umgehungstrasse am Tage vor allem aber
auch in der Nacht erfahren. Die lauten und haufigen Giiterziige kénnten um den
Hauptbahnhof herumgefiihrt werden. Zudem wiirde eine zusitzliche Entlastung des
dstlichen Bereiches des Alten Stadthafens dadurch erreicht werden, dass alle anderen
Schienenverkehre diesen auf Grund des Gleiswegfalls nicht mehr tangieren. Optionale
Erweiterungsmoglichkeiten der Bebauung im Bereich des ,Alten Stadthafens" nach
Osten durch frei werdende Gleisflichen kénnten weitere, angelehnte Bebauungen er-
moglichen. Insgesamt ist festzuhalten, dass durch eine Umfahrung eine wesentliche
Steigerung der Wohn- und urbane Aufenthaltsqualitit erreicht und weitere Entwick-
lungen des Gebietes ermdglicht werden.
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6 Fazit

Der Ausbau der Bestandstrasse mit ihren im Norden des Stadtgebietes durchge-
henden beidseitigen Lirmschutzwinden fiihrt zu einer unzumutbaren optischen Bar-
riere

® mit gestorten Sichtbeziehungen bzw. massiven Sichtbehinderungen im 6ffentli-
chen Raum und fiir das Stadtbild,

e fir die hier lebenden Biirgerinnen und Birger und

® mit zum Teil erheblichen Beeintrachtigungen von Baudenkmalen.

Die erhebliche Zunahme der SchrankenschlieRung hat gravierende Auswirkungen auf
viele innerstidtische Verkehrsbeziehungen. Durch die Zunahme auf das 2,5-fache im
Norden (von ca. 30 Minuten auf ca. eine Stunde und 15 Minuten tiglich) und auf das
2-fache im Siidosten des Stadtgebietes entstehen

e Stoérungen der Abldufe im Straflenverkehr,
e Storung der Betriebsabliufe im 6ffentlichen Nahverkehr und

e Verlingerung von Rad- Fullwegezeiten

Der Ausbau der Bestandstrasse beeintrichtigt und stért die Qualitdt der Erreichbar-
keit von

e offentlichen Einrichtungen

e Kindergirten und -tagesstatten
e Schulen

e Spielplitzen

e Erholungsflichen,

® Versorgungsbereichen und

e Nachbarschaften.

Der Ausbau der Bestandstrasse beschrankt durch seine Auswirkungen
e stidtische Planungsabsichten im Rahmen der kommunalen Planungshoheit,
e private Investitionen im Wohnungsbau und

e den Zusammenbhalt von Stadtteilen, insbesondere in Ofenerdiek und Osternburg.
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Der Ausbau der Bestandstrasse ist fiir die Anwohnerinnen und Anwohner unzumut-

bar wegen
e verstidrkter Erschitterungen,

e Bauarbeiten in dicht bebauten Gebieten,

e erhohter Gefahr durch Unfille, unter anderem bei Gefahrguttransporten,

e optischer Bedringung durch Larmschutzwinde (Betroffenheit ca. 550 Grundstu-

cke)

e verbleibender hohe Lirmbelastung trotz Lirmschutzmafinahmen (Betroffenheit
ca. 4.000 Menschen in Gebieten, in denen die Richtwerte fiir allgemeine Wohnge-

biete nicht erreicht werden)

Die Bahnumfahrung ist die vorzugswiirdige Alternative, weil sie Entwicklungschancen

bietet

e fur Bauliicken entlang der gesamten Bestandstrasse,

e fur die Stadtentwicklung im Bereich des ,Alten Stadthafens“, in Osternburg und in

Drielake sowie entlang der Bestandsstrecke (z. B. am Nedderend),

e fur neue Wegeverbindungen entlang der entfallenden Trasse und auch fiir neue

Rad- und Fuflwege querend dazu und

e fur eine Griunachse vom Pferdemarkt bis zur Stadtgrenze mit neuen Querverbin-

dungen zu innerstidtischen Griinflachen.

Die Bahnumfahrung

e verbessert die stidtischen Verkehrsverhiltnisse vorrangig in Ostern-burg und

Ofenerdiek und

e verringert grofdraumig die Lirm- und Gefihrdungsbelastung entlang der bestehen-

den Trasse.

Die Auswirkungen der Bahnumfahrung fiir die Anwohnerinnen und Anwohner in Etz-

horn, Bornhorst, Donnerschwee und Osternburg sind

e sowohl in der Summe auf Grund geringerer Betroffenheitsfille wie

e auch auf den Einzelfall bezogen auf Grund des Vollschutzes gegeniiber Bahnldrm

geringer als an der Bestandstrasse.

Dies gilt gleichermafien fur die Baumafinahmen und den Betrieb der neuen Strecke.
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Die Auswirkungen der Bahnumfahrung

e aufdas Orts- und Landschaftsbild,

e durch Flacheninanspruchnahme und

e aufdas Rad- und FuRwegnetz durch Wegfall der Eisenbahnklappbriicke

sind zwar héher als bei der Bestandstrasse; sie werden jedoch von den iibrigen stdd-
tebaulichen Vorteilen und Chancen in den Bereichen

e des innerstiadtischen Verkehrs,

e der Siedlungsentwicklung,

e der flichenhaften Immissionsbelastung von Wohnbauflachen,

e der Erreichbarkeit 6ffentlicher Einrichtungen,

e der Qualitit und Erreichbarkeit von Naherholungsfliachen,

e der Erreichbarkeit von Versorgungs- und Dienstleistungseinrichtungen und
e des Denkmalschutzes

iiberwogen.

Aufgestellt:
Thalen Consult GmbH

Neuenburg, den 7. Februar 2014

i. A. Dipl.-Ing. Rolf Bottenbruch, Dipl.-Ing. Lutz Winter, Dipl.-Ing Henning Géden,
B.Sc. Meike Erhorn, Cand. B.Sc. Albrecht Weif
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Stadt- und Landschaftsbild

Abb. 1.1: Beispiel ,,Oldenburger Hundehtitten“

Quelle: Eigene Aufnahme

Abb. 1.2: Ansicht Hunteklappbriicke

Quelle: Eigene Aufnahme

Abb. 1.3: Schienenfihrung Hunteklappbrticke

Quelle: Eigene Aufnahme

Abb. 1.4: Trassenabschnitt in Hohe Schiebenkamp, Blickrichtung Norden
Quelle: Eigene Aufnahme

Abb. 1.5: Trassenabschnitt in Héhe Schiebenkamp, Blickrichtung Stiden
Quelle: Eigene Aufnahme
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Abb. 1.11: Wallhecken im nérdlichen Stadtbereich

Quelle: Stadt Oldenburg, Internet Stadtplan, GIS40ldenburg, Wallhecken, Stand 25.08.2013
Abb. 1.12: gLB Nr. 5 Alte Braker Bahn, Unterftihrung bei Etzhorn
Quelle: Eigene Aufnahme

Abb. 1.13: gLB Nr. 5 Alte Braker Bahn, Trassenverlauf bei Etzhorn
Quelle: Eigene Aufnahme

Abb. 1.14: gLB Nr. 5 Alte Braker Bahn, Aufienansicht bei Etzhorn
Quelle: Eigene Aufnahme

Abb. 1.15: Wallhecken zwischen Elsflether Strafde und Nordtangente
Quelle: Stadt Oldenburg, Luftbild

Abb. 1.16: Gleisbereich nérdlich der Hunte

Quelle: Eigene Aufnahme

Abb. 1.17: Beeintrachtigter Bereich in Neuenwege

Quelle: Stadt Oldenburg, Luftbild

Abb. 1.18: Vergleichsbeispiel Blick auf Trasse in Osternburg

Quelle: Eigene Aufnahmen

Denkmalschutz

Abb. 2.1: Weiflenmoorstrafle 289, Perspektiven
Quelle: Stadt Oldenburg, Luftbild
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Abb. 2.2: Weilenmoorstrafle 289, Ansicht
Quelle: Eigene Aufnahme

Abb. 2.3: Weifdenmoorstralle 289, Seitenansicht
Quelle: Eigene Aufnahme

Abb. 2.4: Wurzburger Strafde 31

Quelle: Eigene Aufnahme

Abb. 2.5: Bruiderstrafie 1

Quelle: Eigene Aufnahme

Abb. 2.6: Waterender Weg 130, Perspektive
Quelle: Stadt Oldenburg, Luftbild

Abb. 2.7: Waterender Weg 130, Ansicht
Quelle: Eigene Aufnahme

Abb. 2.8: Breslauer Strafde 51, Perspektive
Quelle: Stadt Oldenburg, Luftbild

Abb. 2.9: Breslauer Strae 51, Ansicht
Quelle: Eigene Aufnahme

Abb. 2.10: Breslauer Strafe 51, Straflenansicht
Quelle: Eigene Aufnahme

Abb. 2.11: Wehdestrafle 75, Perspektiven
Quelle: Stadt Oldenburg, Luftbild

Abb. 2.12: Wehdestrafle 75, Ansicht
Quelle: Eigene Aufnahme

Abb. 2.13: Wehdestrafde 75, Straflenansicht
Quelle: Eigene Aufnahme

Verkehr

Abb. 3.1: Ausschnitt Netzplan der Stadt Oldenburg
Quelle: Stadt Oldenburg

Wohnen

Abb. 4.1: Gewerbeflidchen 6stlich der Hunteklappbriicke (Agravis-Silos)

Quelle: Eigene Aufnahme

Abb. 4.2: Gewerbeflichen westlich der Hunteklappbriicke (Rhein-Umschlag)

Quelle: Eigene Aufnahme

Abb. 4.3: Aligemeine und reine Wohngebiete im Gleisdreieck mit
Gewerbeeinrichtungen an der Hunte im Hintergrund

Quelle: Eigene Aufnahme

Abb. 4.4: Kleingédrten am Drielaker See

Quelle: Eigene Aufnahme

Abb. 4.5: Landwirtschaftliche Flachen und Bebauung nach § 35 BauGB

Quelle: Eigene Aufnahme

Abb. 4.6: Landwirtschaftliche Flachen nérdlich der Hunte (Donnerschweer Wiesen)
und Gewerbeeinheiten stdlich Hunte

Quelle: Eigene Aufnahme
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Abb. 4.7: Gewerbe und Industrieeinheiten siidlich der Hunte an der Werrastrafle
Quelle: Eigene Aufnahme

Abb. 4.8: Gewerbegebiet mit IKEA, Blick aus sudlicher Richtung

Quelle: Eigene Aufnahme
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KARTENVERZEICHNIS

Stadt- und Landschaftsbild

1.1: Betroffene Schutzgebiete und Schutzobjekte,
Mafistab 1 : 40.000, DIN A 3
1.2.1: Beeintrachtigungen des Stadt- und Landschaftsbildes an der Bestandstrasse,
Mafistab 1:40.000, DIN A 3
1.2.2: Beeintrachtigungen des Stadt- und Landschaftsbildes an der Umgehungstrasse,
Mafistab 1:40.000, DIN A 3

Denkmalschutz

2.1: Denkmalgeschiitzte Geb4ude, Ubersichtsplan mit Beeintrachtigungsintensitit,
Mafistab 1 : 40.000, DIN A 3

2.2: Denkmalgeschiitzte Gebiude, Detailplan mit Beeintrachtigungsintensitit,
Mafistab 1:10.000, DIN A 3

Verkehr

3.1.1: Bestandstrasse: Stadtischer OPNV,
Mafistab 1:40.000, DIN A 3

3.1.2: Bestandstrasse: Anzahl der Ziige,
Mafistab 1: 50.000, DIN A 4

3.2.1: Umgehungstrasse: Stiadtischer OPNV,
Mafistab 1:40.000, DIN A 3

3.2.2: Umgehungstrasse: Anzahl der Zuige,
Mafistab 1: 50.000, DIN A 4

3.3.1: Bestandstrasse im Bereich Osternburg: SchrankenschlieRzeiten und OPNV,
Mafstab 1:15.000, DIN A 4

3.3.2: Umgehungstrasse im Bereich Osternburg: SchrankenschlieRzeiten und OPNV,
Mafistab 1:15.000, DIN A 4

Wohnen

4.1: Ubersicht Bauleitplanung,
Maf3stab 1:40.000 DIN A3
4.1.1: Bestandstrasse Nord: Bauleitplanung und Bereiche nach § 34 BauGB,
Mafistab 1:20.000, DIN A3
4.1.2: Umgehungstrasse Nord: Bauleitplanung und Bereiche nach § 34 BauGB,
Mafistab 1:20.000, DIN A3
4.1.3: Bestandstrasse Stid/Umgehungstrasse Siid: Bauleitplanung und Bereiche nach § 34 BauGB,
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Mafistab 1:20.000, DIN A3
4.2.1: Durch Larm besonders beeintrachtigte Wohnsiedlungsbereiche Bestandstrasse Nord,
Mafistab 1:10.000, DIN A 3
4.2.2: Durch Larm besonders beeintrachtigte Wohnsiedlungsbereiche Bestandstrasse Siid,
Mafistab 1:10.000, DIN A 3
4.2.3.1: Durch Larm besonders beeintrichtigte Wohnsiedlungsbereiche im Haarenesch- und Ziegel
hofviertel (Luftbildausschitte),
Mafstab 1:5.000, DIN A 3
4.2.3.2: Durch Larm besonders beeintrachtigte Wohnsiedlungsbereiche im Haarenesch- und Ziegel
hofviertel (Eigene Aufnahmen),
Mafistab 1:5.000, DIN A 3
4.3.1: Durch Schallschutzwénde besonders bedrangte Wohnhiuser (Alexanderstrafe bis A 293),
Mafistab 1:5.000, DIN A 4
4.3.2: Durch Schallschutzwénde besonders bedrangte Wohnhiuser(Haarenesch- und Ziegelhofviertel),
Mafistab 1: 5.000, DIN A 4

Erholung

5.1: Beeintrachtigung der Erholung an der Bestandstrasse,
Mafistab 1 : 40.000, DIN A 3

5.2: Beeintriachtigung der Erholung an der Umgehungstrasse,
Mafistab 1 : 40.000, DIN A 3
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ANHANG

Anhang A 1 - Stadt- und Landschaftsbild

A1l

Ubersichtsliste der beeintrichtigten Landschaftsschutzgebiete

Landschaftsschutzgebiete

Verzeichnisnum- Trassenbereich
Name Beeintrichtigung | (BT=Bestandstrasse) Fotos vorhanden
mer
(UT=Umgehungstrasse)
10 Der Baumbestand an der Vossstra- | - BT ja
Re und der Drielaker Straf3e
34 Grof3er Biirgerbusch - BT ja
39 Gertrudenfriedhof 0 BT ja
47 Friedhof Auferstehungskirche - BT ja
49 Oldenburg Rasteder Geestrand - uT ja
53 Blankenburger Holz und Kloster- 0 ut ja
mark
55 Baumbestand des Ziegelhofs 0 BT ja
58 Drielaker See - BT ja
58 Drielaker See - uT ja
82 Kulturlandschaft an der Wahnbike |- uT nein
0| keine bis geringe Beeintrichtigungen
- | mittlere Beeintrachtigungen
- | hohe Beeintriachtigung
Al.2

Ubersichtsliste der beeintrichtigten geschiitzten Landschaftsbestandteile

Geschiitzte Landschaftsbestandteile

Trassenbereich
Verzeichnisnummer | Landschaftsbestandteil Beeintrichtigung | (BT=Bestandstrasse) Fotos vorhanden
(UT=Umgehungstrasse)
3 Buchen an der Blumenstrafe 0 BT ja
4 Geholzbestand Am Gleisweg - BT ja
4 Geholzbestand Am Gleisweg 0 uT ja
5 Alte Braker Bahn - uT ja
8 Gutspark Dietrichsfeld im Stadtteil |- BT ja
Birgerfelde / Dietrichsfeld
0 | keine bis geringe Beeintrichtigungen
- | mittlere Beeintrachtigungen
- | hohe Beeintrichtigung
Al3
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Ubersichtsliste der beeintrichtigten Naturdenkmale

Naturdenkmale

Verzeichnis- Gruppe (G) . Bsein-' UEEEEETEE Fotos
nummer Verortung Einzel (E) Schutzobjekt trichti- | (BT=Bestandstrasse) vorhanden
gung (UT=Umgehungstrasse)
OL-S-06 Auguststrale (E) Findling *2 BT nein
OL-S-12 Gertrudenfriedhof (E) Eiche 0 BT ja
OL-S-13 Gertrudenfriedhof (E) 1 Pyramidenei- |0 BT ja
che
OL-S-14 Certrudenfriedhof (E) 1 Vogtlandfichte |0 BT ja
OL-S-21 Blumenstrae (E) 1 Kastanie 0 BT ja
OL-S-28 Neuer Weg (Q) Eichenallee 0 uT ja
OL-S-31 Zeughausstrafe (E) 1 Kastanie 0 BT ja
OL-S-33 Staugraben (E) 1 Platane 0 BT nein
OL-S-34 Zeughausstrafie (E) 1 Blutbuche 0 BT ja
OL-S-35 Auguststrafle (E) 1 Blutbuche *3 BT nein
OL-S-38 Zanderweg (E) 1 Eiche *3 BT nein
OL-S-42 Loogenweg (E) 1 Eiche - uT ja
OL-S-45 Ohmstede (Q) 41 Eichen 0 uT ja
OL-S-49 ZiegelhofstraRe (E) 1Blutbuche - BT ja
OL-S-51 Wehdestrafle (E) 1 Kastanie - %2 uT ja
OL-S-55 ZiegelhofstraRe (E) 1Blutbuche - BT ja
OL-S-58 Haselriege (E) 1Eiche 0 uT ja
OL-S-61 Hellmskamp (Q) 56 Eichen - uT ja
OL-S-63 Otternweg/ Pfinderweg | (G) Alter Baumbe- 0 uT ja
stand
OL-S-64 Eckernstrafie und Ne- (Q) 72 Eichen 0 uT ja
benweg
OL-S-65 Butjadinger Strale (E) 1 Blutbuche 0*1 uT ja
OL-S-66 Mittelkamp (Nordseite) | (G) 51 Eichen 0 uT ja
0 keine bis geringe Beeintrichtigungen
- mittlere Beeintriachtigungen
- hohe Beeintrichtigung
*
1 nicht beurteilbar auf Grundlage fehlender
Einsehbarkeit aus dem 6ffentlichen Raum
*2 nicht beurteilbar, da Objekt nicht aufgefunden wurde
*
’ nicht beurteilbar, da Objekt geléscht

Anhang A 2 — Denkmalschutz

A2l

Ubersichtsliste der beeintrichtigten Denkmale

Baudenkmale

Gruppe Beein- Trassenbereich Fotos
Strafle/ Adresse/ Objekt | (G) Gebiudetyp Baujahr trachti- | (BT=Bestandstrasse)
. vorhanden
Einzel (E) gung (UT=Umgehungstrasse)
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Am Stadtmuseum 4 (E) Bundespolizei 0 BT ja
Auguststrafe 81 (Q) Wohnhaus 1875 0 BT ja
Auguststrae 82 (Q) Wohnhaus 1894 BT ja
AuguststraRe 83 Q) Wohnhaus 1890 0 BT ja
Auguststrae 84 (Q) Wohnhaus 1894 BT ja
Auguststrafie 85 (Q) Wohnhaus 1895 0 BT ja
Auguststrafe 86 (Q) Wohnhaus 1894 BT ja
Auguststrae 87 (Q) Wohnhaus 1895 0 BT ja
Auguststrae 88 (Q) Wohn- 1898 BT

/Geschiftshaus ja
Auguststrafie 89 (G) Wohnhaus 1895 0 BT ja
Auguststraie 90 (Q) Wohnhaus 1893 BT ja
Auguststrafe 92 (Q) Wohnhaus 1896 BT ja
Blumenstrafe 1 (E) Wohn- - BT

[Wirtschaftsgeba

ude ja
Blumenstrafe 3 (E) Wohnhaus 0 BT ja
Blumenstrae 5 (E) Wohnhaus 0 BT ja
Briiderstrafie 1 (Q) Wohnhaus 1870 BT ja
Briiderstrafie 12 (Q) Wohnhaus 1885 BT ja
BriiderstraBe 14 (G) Wohnhaus k.A. 0 BT ja
BriiderstraBe 16 (G) Wohnhaus k.A. 0 BT ja
BriiderstraBe 17 (E) Wohnhaus 1875 0 BT ja
Briiderstrafle 18 (Q) Wohnhaus 1866 0 BT ja
Briiderstrafie 20 (Q) Wohnhaus 1888 0 BT ja
Briiderstrale 22 (G) Wohnhaus k.A. 0 BT ja
Briiderstraf3e 24 Q) Wohnhaus 1885 0 BT ja
Briiderstraf3e 26 (GQ) Wohnhaus 1869 0 BT ja
Briiderstrafle 28 (Q) Wohnhaus 1869 0 BT ja
Briiderstrafie 3 (Q) Wohnhaus 1875 BT ja
Briiderstrafle 4 (E) Wohnhaus 1884 BT ja
Briiderstraf3e 8 (E) Wohnhaus 1869 BT ja
Friedhofsweg 75 (Q) Auferstehungs- | 1931 BT

kirche ja
Gertrudenkapelle (E) Kapelle 0 BT ja
Griine Strafie 24 (Q) Wohn- - BT

[Wirtschaftsgeba

ude ja
Heiligengeiststrafie (E) Landesbibliothek 0 BT ja
JohannisstraRe 11 (Q) Wohn- - 0 BT

[Wirtschaftsgeba

ude ja
Johannisstrale 13 (G) Wohn- - 0 BT

[Wirtschaftsgebi

ude ja
Johannisstrale 15 (G) Wohn- 0 BT

[Wirtschaftsgebi

ude ja
Johannisstrafle 3 (E) Wohnhaus 1878 0 BT ja
Johannisstrafe 6 (E) Verwaltungsge- | 1880 BT

baude ja
Kastanienallee 1 (Q) Wohnhaus - BT ja
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Kastanienallee 12 (Q) Wohnhaus - 0 BT ja
Kastanienallee 13 (Q) Wohnhaus - 0 BT ja
Kastanienallee 2 Q) Wohnhaus - - BT ja
Kastanienallee 3 Q) Wohnhaus - - BT ja
Kastanienallee 42 (Q) Wohnhaus - 0 BT ja
Kastanienallee 43 (Q) Wohnhaus - 0 BT ja
Kastanienallee 44 (Q) Wohnhaus - 0 BT ja
Kastanienallee 45 Q) Wohnhaus - 0 BT ja
Kastanienallee 46 Q) Wohnhaus - 0 BT ja
Kastanienallee 47 (Q) Wohnhaus - - BT ja
Kastanienallee 48 (Q) Wohnhaus - - BT ja
Kastanienallee 50 Q) Wohnhaus - 0 BT ja
Kastanienallee 51 Q) Wohnhaus - 0 BT ja
Kastanienallee 6 Q) Wohnhaus - - BT ja
Kastanienallee 7 (Q) Wohnhaus - - BT ja
Margaretenstrafie 3 (Q) Wohnhaus 0 BT ja
Margaretenstrafie 4 Q) Wohnhaus 0 BT ja
Margaretenstrafie 6 (@] Wohnhaus 0 BT ja
Margaretenstrafie 7 (@] Wohnhaus 0 BT ja
Margaretenstrafie 8 (Q) Wohnhaus - - BT ja
Melkbrink 54 (Q) Wohnhaus - - BT ja
Melkbrink 56 (@] Wohnhaus - - BT ja
Melkbrink 58 Q) Wohnhaus - - BT ja
Melkbrink 60 (Q) Wohnhaus - - BT ja
Melkbrink 62 (Q) Wohnhaus - - BT ja
Melkbrink 64 (Q) Wohnhaus - - BT ja
Melkbrink 66 (@] Wohnhaus - - BT ja
Petersstrafie 42 (E) Staatl. Bauma- - - BT

nagement ja
Peterstrafe 29 (E) Cemeindehaus | - - BT ja
Peterstrae 37 (Q) Wohn- - - BT

[Wirtschaftsgeba

ude ja
Peterstrafe 39 (Q) Wohn- - - BT

[Wirtschaftsgeba

ude ja
Peterstrae 41 (Q) Kirche - - BT ja
PeterstraRe 44 (E) Wohnhaus 1846 - BT ja
Pferdemarkt 11 (E) Wohnhaus - - BT ja
Pferdemarkt 12 (E) Standesamt - - BT ja
Pferdemarkt 13/ 14 (E) Neues Rathaus | - - BT ja
Pferdemarkt 7 (G) Wohn- 1836 - BT

/Geschiftshaus ja
Pferdemarkt 8/8a (Q) Veranstaltungen | 1897 - BT ja
Weiflenmoorstrafle 289 | (E) Kath. Kirche 1967 0 BT ja
Wiirzburger Straf3e 10 (Q) Wohnhaus 1910 - BT ja
Wiirzburger Strafle 11 (Q) Wohnhaus 1908 - BT ja
Wiirzburger Strae 12 (Q) Wohnhaus 1910 - BT ja
Wiirzburger Strafle 13 (Q) Wohnhaus 1911 - BT ja
Wiirzburger Strafle 17 (Q) Wohnhaus 1914 - BT ja
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Wiirzburger Strafie 3 (Q) Veranstaltungen | 1908 BT ja
Wiirzburger Strafe 31 (E) Wohnhaus 1913 BT ja
Wiirzburger Straf3e 33 (E) Wohnhaus 1915 BT ja
Wiirzburger Strafle 6 (Q) Wohnhaus 1907 BT ja
Wiirzburger Strafie 8 (Q) Wohnhaus 1909 BT ja
ZiegelhofstraRRe 108 (E) Wohnhaus 1905 BT ja
Ziegelhofstrae 115 (Q) Wohnhaus 1899 BT ja
ZiegelhofstraRle 117 (G) Wohnhaus 1895 BT ja
ZiegelhofstraRle 119 (G) Wohnhaus 1895 BT ja
ZiegelhofstraRe 121 (Q) Wohnhaus 1895 BT ja
Ziegelhofstrale 123 (Q) Wohnhaus 1895 BT ja
Ziegelhofstrale 6 (Q) Wohnhaus 1880 0 BT ja
Ziegelhofstrale 7 (E) Wohn- k.A. - BT

/Geschiftshaus ja
Ziegelhofstrae 91 (E) Wohnhaus 1911 BT ja
Bahnhof (E) Bahnhof Hauptverb. | 0/0 BT/ UT

1915 nein

Stau (E) Briicke 0/- BT/ UT ja
Stau 144 (E) Wasser- 1908 0/- BT/ UT

turm/Geschiftsh

aus ja
August-Hanken Str. 58 | (E) Wohn- wohl 17 0 uT

[Wirtschaftsgebi | Jhd.

ude ja
Breslauer Str. 33/35 (Q) Wohnhaus 1931 0 uT ja
Breslauer Str. 37/39 (G) Wohnhaus 1931 0 uT ja
Breslauer Str. 38/40 (G) Wohnhaus 1931 0 uT ja
Breslauer Str. 41/43 (G) Wohnhaus 1931 0 uT ja
Breslauer Str. 42/44 (Q) Wohnhaus 1931 0 uT ja
Breslauer Str. 45 (Q) Wohnhaus 1931 0 uT ja
Breslauer Str. 46/48 (G) Wohnhaus 1931 0 uT ja
Breslauer Str. 47 Q) Wohnhaus 1931 0 utT ja
Breslauer Str. 49 (G) Wohnhaus 1931 0 uT ja
Breslauer Str. 50/52 (Q) Wohnhaus 1931 0 uT ja
Breslauer Str. 51 (Q) Wohnhaus 1931 0 uT ja
Breslauer Str. 53 Q) Wohnhaus 1931 0 utT ja
Breslauer Str. 54/56 (Q) Wohnhaus 1931 0 uT ja
Breslauer Str. 55 (G) Wohnhaus 1931 uT ja
Breslauer Str. 58/60 (Q) Wohnhaus 1931 0 uT ja
Breslauer Str. 62/64 (Q) Wohnhaus 1931 uT ja
Breslauer Str. 66/68 (Q) Wohnhaus 1931 uT ja
Breslauer Str. 70/72 (G) Wohnhaus 1931 uT ja
Butjadinger Str. 346 (E) 0 uT ja
Butjadinger Str. 400 (E) Wirtschaftsge- 1845 uT

baude ja
Butjadinger Str. 427 (E) Wohn- 1896 uT

[Wirtschaftsgeba

ude ja
Ellerholtweg 76 (E) Wohn- k.A. uTt

[Wirtschaftsgeba

ude ja
Elsflether Str. 208 (Q) Scheune 2. Hilfte uT ja
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haus/Hofstelle

18.Jh.s.

Grofd Bornhorster Str. (E) Scheune k.A. uT
69 ja
Morgenweg 1 (G) Wohn- 1870 ut

[Wirtschaftsgeba

ude ja
Morgenweg 7 (G) Wohn- 1867 ut

[Wirtschaftsgeba

ude ja
Nedderlandsweg 45 (E) Schuppen k.A. uT ja
Waterender Weg 130 (E) Wohnhaus k.A. uT ja
Waterender Weg 76 (Q) Hofanlage uT ja
Waterender Weg 84 (Q) Hofanlage 1923 uT ja
Wehdestrafe 68 (G) Wohn- 1643 uT

haus/Hofstelle ja
Wehdestrafle 75 (E) Wohn- vor 1844 uT

keine bis geringe Beeintrachtigungen

- | mittlere Beeintrachtigungen

- | hohe Beeintrichtigung

Anhang A X — Sonstiges

A. X.1 —Vergleichsbeispiele
A X.1.1 - Vergleichsbeispiel Bahniibergang Biirgerbuschweg

A X.1.2 - Vergleichsbeispiel Nebenstrafle am Biirgerbuschweg
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A X.1.3 - Vergleichsbeispiel Bahntibergang Karuschenweg

A X.1.4 - Vergleichsbeispiel Bahniibergang Stadtrand
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A. X.2 —Prasentation Stiadtebau

Folie 1
Préasentation am 25 September 2013
STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg — Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertraglichkeit zur
Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse
Thalen Consult GmbH
UrwaldstraBe 39
26340 Neuenburg
T04452916-0
F04452916-101
info@thalen.de
www.thalen.de
Projektr: 096
Untetagn Darellungen
et wir unsall
Pechtovor
Folie 2

STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Esenbahnumgehung

Der Ausbau der Bestandstrasse mit ihrer durchgehenden Larmschutzwand fihrt zu
einer unzumutbaren optischen Barriere
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Bsenbahnumgehung
Der Ausbau der Bestandstrasse mit ihrer durchgehenden Larmschutzwand fiihrt zu
_ einer unzumutbaren optischen Barriere
:
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Folie 4

STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Esenbahnumgehung

Der Ausbau der Bestandstrasse mit ihrer durchgehenden Larmschutzwand fihrt zu
einer unzumutbaren optischen Barriere

|
= flr den offentlichen Raum

= fir die Biirgerinnen und Biirger
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Bsenbahnumgehung
Diese Barriere hat gravierende Auswirkungen auf
_ dle innerstadtischen Verkehrsbeziehugen
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Bsenbahnumgehung

Diese Barriere hat gravierende Auswirkungen auf
alle innerstadtischen Verkehrsbeziehugen

= Stérung der Ablaufe im StraBenverkehr
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Bsenbahnumgehung

Diese Barriere hat gravierende Auswirkungen auf
alle innerstadtischen Verkehrsbeziehungen

= Stérung der Ablaufe im StraBenverkehr

= Stérung der Betriebsablaufe im
offentlichen Nahverkehr
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Bsenbahnumgehung

Der Ausbau der Bestandstrasse beeintréchtigt die : B
Qualitét der Erreichbarkeit von -

L
[
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Folie 10

STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Bsenbahnumgehung

Der Ausbau der Bestandstrasse beeintréchtigt die : B
Qualitét der Erreichbarkeit von A

= offentlichen Bnrichtungen

L
-
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Der Ausbau der Bestandstrasse beeintrachtigt die
Qualitat der Erreichbarkeit von

= offentlichen Bnrichtungen
— Kindergérten und -tagesstétten
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Bsenbahnumgehung
Der Ausbau der Bestandstrasse beeintréchtigt die
_Qualitét der Erreichbarkeit von
:
2 = pffentlichen Bnrichtungen
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Esenbahnumgehung

Der Ausbau der Bestandstrasse beeintrachtigt die
Qualitat der Erreichbarkeit von

I
= offentlichen Bnrichtungen r N
— Kindergérten und -tagesstétten ; 'J Al
— Schulen | s l:
—  Spielplatzen '
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Bsenbahnumgehung
Der Ausbau der Bestandstrasse beeintrachtigt die
_Qualitét der Erreichbarkeit von
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Esenbahnumgehung

Der Ausbau der Bestandstrasse beeintrachtigt die :
Qualitit der Erreichbarkeit von ; |

= offentlichen Bnrichtungen

— Kindergérten und -tagesstétten TS s
— Schulen

-~ Spielplatzen

= Naherholungsflachen
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Bsenbahnumgehung
Der Ausbau der Bestandstrasse beeintrachtigt die |
_Qualitét der Erreichbarkeit von "
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2 = pffentlichen Bnrichtungen
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Esenbahnumgehung

Der Ausbau der Bestandstrasse beeintrachtigt die
Qualitat der Erreichbarkeit von

= offentlichen Bnrichtungen

— Kindergérten und -tagesstétten
— Schulen

-~ Spielplatzen

= Naherholungsflachen

= Versorgungsbereichen
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Der Ausbau der Bestandstrasse beeintrachtigt die .
Qualitét der Erreichbarkeit von l ;

offentlichen Binrichtungen
Kindergérten und -tagesstatten

Schulen FRRTEREN

Spielplatzen
Naherholungsflachen

Versorgungsbereichen

Folie 18
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Der Ausbau der Bestandstrasse beeintrachtigt die
Qualitat der Erreichbarkeit von |

offentlichen Einrichtungen
Kindergérten und -tagesstatten
Schulen

Spielplatzen

Naherholungsflachen
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Bsenbahnumgehung
Der Ausbau der Bestandstrasse beeintrachtigt die
_Qualitét der Erreichbarkeit von
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Esenbahnumgehung

Der Ausbau der Bestandstrasse beschréankt durch
seine Auswirkungen
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Bsenbahnumgehung
Der Ausbau der Bestandstrasse beschrénkt durch
_ seine Auswirkungen
£ = stadtische Planungsabsichten
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Esenbahnumgehung

Der Ausbau der Bestandstrasse beschréankt durch
seine Auswirkungen
= stadtische Planungsabsichten

= private Investitionen im Wohnungsbau
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Bsenbahnumgehung

Der Ausbau der Bestandstrasse beschréankt durch
seine Auswirkungen

= stadtische Planungsabsichten
= private Investitionen im Wohnungsbau

= den Zusammenhalt von Stadtteilen
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Esenbahnumgehung

Der Ausbau der Bestandstrasse beschrénkt durch
seine Auswirkungen

= stadtische Planungsabsichten

= private Investitionen im Wohnungsbau

= den Zusammenhalt von Stadtteilen

= die Nutzung des 6ffentlichen Raumes
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Bsenbahnumgehung
Der Ausbau der Bestandstrasse ist fiir die
. Anwohnerinnen und Anwohner unzumutbar,
% wegen
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Esenbahnumgehung

Der Ausbau der Bestandstrasse ist fiir die
Anwohnerinnen und Anwohner unzumutbar,
wegen

= verstérkter Erschiitterungen
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Bsenbahnumgehung

Der Ausbau der Bestandstrasse ist fiir die
Anwohnerinnen und Anwohner unzumutbar,
wegen

= verstérkter Erschiitterungen

= Bauarbeiten in dicht bebauten Gebieten
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Esenbahnumgehung

Der Ausbau der Bestandstrasse ist fiir die
Anwohnerinnen und Anwohner unzumutbar,
wegen

= verstérkter Erschiitterungen

= Bauarbeiten in dicht bebauten Gebieten

= erhéhter Gefahr durch Unfélle
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
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Der Ausbau der Bestandstrasse ist fiir die

Anwohnerinnen und Anwohner unzumutbar,

wegen | | !
= verstérkter Erschiitterungen

= Bauarbeiten in dicht bebauten Gebieten

= erhéhter Gefahr durch Unfélle

= optischer Bedrangung durch Larmschutzwande
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
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Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Esenbahnumgehung

Der Ausbau der Bestandstrasse ist fiir die

Anwohnerinnen und Anwohner unzumutbar,

wegen 1
= verstérkter Erschiitterungen

= Bauarbeiten in dicht bebauten Gebieten

. x Wall und Wand
= erhéhter Gefahr durch Unfélle sind an dieser
Stelle Gber 10 m
= optischer Bedrangung durch Larmschutzwéande hoch
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Der Ausbau der Bestandstrasse ist fiir die
c Anwohnerinnen und Anwohner unzumutbar, In bedrangter
5 \wegen ;! Situation leben inkl.
$ = verstarkter Erschiitterungen . des nérdl.
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Esenbahnumgehung

Der Ausbau der Bestandstrasse ist fiir die

Anwohnerinnen und Anwohner unzumutbar,

wegen 1
= verstérkter Erschiitterungen

= Bauarbeiten in dicht bebauten Gebieten

= erhéhter Gefahr durch Unfélle

= optischer Bedrangung durch Larmschutzwéande

= verbleibender hohe Larmbelastung trotz
LarmschutzmaBnahmen
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Bsenbahnumgehung

Der Ausbau der Bestandstrasse ist fiir die
Anwohnerinnen und Anwohner unzumutbar,
wegen

= verstérkter Erschiitterungen

= Bauarbeiten in dicht bebauten Gebieten

= erhéhter Gefahr durch Unfélle

= optischer Bedrangung durch Larmschutzwande
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013 Bearbeitet:

= verbleibender hohe Larmbelastung trotz
LarmschutzmaBnahmen
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Esenbahnumgehung

Der Ausbau der Bestandstrasse ist fiir die
Anwohnerinnen und Anwohner unzumutbar,
wegen

= verstérkter Erschiitterungen

= Bauarbeiten in dicht bebauten Gebieten
= erhéhter Gefahr durch Unfélle
= optischer Bedrangung durch Larmschutzwéande

= verbleibender hohe Larmbelastung trotz
LarmschutzmaBnahmen
Betrifft tiber
2.000 Menschen!

Dipl.-Ing. R Bottenbruch, Dipl.-Ing. L. Winter, Dipl.-Ing. H. Gdden, B.Sc. Meike Erhorn

Projekt-Nr. 09639/ 12.09.2013 Bearbeitet:

Thalen Consult GmbH Urwaldstr. 39 26340 Neuenburg - T 04452 916-0 - F 04452 916-101 - E-Mail: info@thalen.de - www.thalen.de
152



Stadt Oldenburg

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven, Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stidtebauliche Vertriglichkeit zur Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse

Folie 35

STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Bsenbahnumgehung

Der Ausbau der Bestandstrasse ist fiir die
Anwohnerinnen und Anwohner unzumutbar,
wegen

= verstérkter Erschiitterungen

= Bauarbeiten in dicht bebauten Gebieten

= erhéhter Gefahr durch Unfélle

= optischer Bedrangung durch Larmschutzwande
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= verbleibender hohe Larmbelastung trotz
LarmschutzmaBnahmen
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Der Ausbau der Bestandstrasse ist fiir die
Anwohnerinnen und Anwohner unzumutbar,
wegen

= verstérkter Erschiitterungen

= Bauarbeiten in dicht bebauten Gebieten

= erhéhter Gefahr durch Unfélle

= optischer Bedrangung durch Larmschutzwéande

= verbleibender hohe Larmbelastung trotz
LarmschutzmaBnahmen
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Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Bsenbahnumgehung
Die Bahnumfahrung ist die vorzugswiirdige
. Alternative, weil sie Entwicklungschancen bietet ’ -
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Esenbahnumgehung

Die Bahnumfahrung ist die vorzugswiirdige
Alternative, weil sie Entwicklungschancen bietet | ; n

= fiir eine bessere Verbindung in den Stadtteilen \
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Die Bahnumfahrung ist die vorzugswiirdige

Alternative, weil sie Entwicklungschancen bietet | 1

= flr eine bessere Verbindung in den Stadtteilen

= fUr neue Wegeverbindungen

/
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Die Bahnumfahrung ist die vorzugswiirdige
Alternative, weil sie Entwicklungschancen bietet

= flr eine bessere Verbindung in den Stadtteilen
= fOr neue Wegeverbindungen

= fOr Grlinachsen | i
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Die Bahnumfahrung ist die vorzugswiirdige
. Alternative, weil sie Entwicklungschancen bietet
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Esenbahnumgehung

Die Bahnumfahrung ist die vorzugswiirdige
Alternative, weil sie Entwicklungschancen bietet |

= flr eine bessere Verbindung in den Stadtteilen |
i
= fOr neue Wegeverbindungen I
|
= fiir Grlinachsen )

= flir Baullicken
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Die Bahnumfahrung ist die vorzugswiirdige
. Alternative, weil sie Entwicklungschancen bietet
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Die Bahnumfahrung ist die vorzugswiirdige
Alternative, weil sie Entwicklungschancen bietet

W
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= fOr neue Wegeverbindungen
= fOr Grlinachsen
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= flir Baullicken
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Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Bsenbahnumgehung

Die Bahnumfahrung ist die vorzugswiirdige
Alternative, weil sie Entwicklungschancen bietet

fur eine bessere Verbindung in den Stadtteilen
fir neue Wegeverbindungen
far Grinachsen

fur Baullicken
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Die Bahnumfahrung ist die vorzugswiirdige
Alternative, weil sie Entwicklungschancen bietet

fUr eine bessere Verbindung in den Stadtteilen
fir neue Wegeverbindungen

fir Griinachsen

fur Baullicken
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Bsenbahnumgehung
Die Bahnumfahrung
& verbessert die stadtischen Verkehrsverhéltnisse.
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Esenbahnumgehung

Die Bahnumfahrung

verbessert die stadtischen Verkehrsverhaltnisse.
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Die Bahnumfahrung

verbessert die stidtischen Verkehrsverhéltnisse.
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Die Bahnumfahrung

verbessert die stadtischen Verkehrsverhéltnisse.
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Die Bahnumfahrung
& verbessert die stadtischen Verkehrsverhéltnisse.
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Esenbahnumgehung

Die Bahnumfahrung

verbessert die stadtischen Verkehrsverhéltnisse.
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Die Bahnumfahrung
& verbessert die stadtischen Verkehrsverhéltnisse.
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Esenbahnumgehung

Die Bahnumfahrung

verbessert die stadtischen Verkehrsverhéltnisse.
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Die Bahnumfahrung
:
ﬁ verringert groBrdumig die L&rm- und
- Gefahrdungsbelastung entlang der bestehenden
§ Trasse.
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Esenbahnumgehung

Die Bahnumfahrung

verringert groBraumig die L&rm- und
Gefahrdungsbelastung entlang der bestehenden
Trasse.
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Die Bahnumfahrung
:
ﬁ verringert groBrdumig die L&rm- und
- Gefahrdungsbelastung entlang der bestehenden
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STADT OLDENBURG/ Ausbau Eisenbahnstrecke
Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Esenbahnumgehung

Die Bahnumfahrung

verringert groBraumig die L&rm- und
Gefahrdungsbelastung entlang der bestehenden
Trasse.
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Die Auswirkungen der Bahnumfahrung fiir die Anwohnerinnen und Anwohner in
Etzhorn, Bornhorst, Donnerschwee und Osternburg sind geringer als an der
Bestandstrasse.
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Die Auswirkungen der Bahnumfahrung fiir die Anwohnerinnen und Anwohner in
Etzhorn, Bornhorst, Donnerschwee und Osternburg sind geringer als an der
Bestandstrasse.

Dies gilt sowohl fir die BaumaBnahmen; wie auch fiir den Betrieb der neuen Strecke.
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Oldenburg —Wilhelmshaven Planfeststellungsabschnitt 1
Fachgutachten stadtebauliche Vertréglichkeit zur Alternativplanung Bsenbahnumgehung

Die Auswirkungen der Bahnumfahrung fiir die Anwohnerinnen und Anwohner in
Etzhorn, Bornhorst, Donnerschwee und Osternburg sind geringer als an der
Bestandstrasse.

Dies gilt sowohl fiir die BaumaBnahmen; wie auch fiir den Betrieb der neuen Strecke.

Die Auswirkungen der Bahnumfahrung fiir das Orts- und Landschaftsbild und
durch die Flacheninanspruchnahme sind zwar héher als bei der Bestandstrasse; sie
werden jedoch von den (ibrigen stédtebaulichen Vorteilen iiberwogen.
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit !
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