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Rettungskonzept

Die seit dem 07.12.2012 in Kraft gesetzte EBA-Richtlinie ,Anforderungen des
Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwe-
gen nach AEG" ist Grundlage fiir das gepl.

Parameter
Zuwegungen:

die il der Fi an die Bahn-
anlage um Hiﬂelelstung 2u gewahrleisten. Sie sind im | max. Abstand von 1.000 m an
den und werden Zufak und Zugange.
Haben Zuwegungen einen Abstand von mehr als 1.000 m, z.B. im Bereich von
Trog- und La oder deren
Kombination, so miissen sie in ihrer gesamten Linge als Zufahrt errichtet werden,
die im G oder bei Zu- und Abfahrt im Einbahnverkehr be-
fahrbar sein missen.

Zufahrten:
* Mindestbreite 3,50 m
* Mindesthhe 3,50 m

Die Zufahrten miissen nach DIN 14090 ausreichend befestigt sein. Sie sollen bis an
den Bahnkérper heranreichen. Wenn die Zufahrten punktuell (StichstraRe) an
Bahnanlagen herangefiihrt werden, miissen an ihrem Ende geeignete Wendeanla-
gen vorhanden sein.

Zugdnge:

* Langsneigung max. 10% bzw. Treppen oder andere gleichwertige Lésung.
. ite 1,60 m (Mogli it der
= Mindesthdhe 2,20 m.

Die max. Lange eines Zuganges betrdgt 100 m. Die Zuginge miissen trittfest und
eben sein.

Rettungswege:

sollen so sein, dass ein sicheres Begehen sowie Errei-
chen und Verlassen der Fahrzeuge méglich ist.

* Mindestbreite 0,80 m
* Mindesthohe 2,20 m
Die Rettungswege missen trittfest und eben sein. Bei bis zu zwei Gleisen ist ein

g zu den Z
Die i sich auf die in der Anlage 20 gekenn-
g fiir e
Nr. 1 (Bau-km 100,885, bahnlinks)
Die Zufahrt erfolgt {iber die Brii Es die it am

Ende des Widerlagers der EU Pferdemarkt ubev eine Treppe zu reallsleren
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Erlduterungsbericht Anlage 2
ABS OMenburg - Wielmshaven Ausbaustuse I, PFA 1, Str, 1522

Bau-km 101,279, bahnlinks

Die Zufahrt erfolgt uber das Gelande elnes Spnrtvarelns Die Zulahn grenzt unmit-
telbar an den Es ist die hkeit {ber eine Treppe
2u realisieren.

Nr. 3 (Bax i
Die Zufahrt erfolgt Gber de StraBe .Melkbrink”, Von der Zufahrt bis zur Glelsachse
. Es

ist eine Distanz von ca. 25m zu die
Qber einen Weg und eine Treppe zu lealisoevan‘

Nr. u
Die Zufahrt erfolgt Giber de StraRe ,An der Stidbake™. Von der Zufahrt zur Bahnan-

lage ist eine Distanz von ca. 45 m zu Gberwinden. Es ist vorgesehen, die Zuging-
lichkeit iber einen Weg uad eine Treppe zu realisieren.

Nr. 5 (Bau-km 103,815, bahnrechts)

Die Zufahrt erfolgt Ober de Strafte ,Bahnweg". Von der Zulahn zur Bahnanlage ist
eine Distanz von ca. 15 mzu . Es ist an
den ig zu

Nr. 6 (Bau-km 104,290, BJ Biirge h
Die Zufahrt erfolgt iiber den Bahniibergang ,Biirgerbuschweg”.

Nr. 7 (Bau-km 105,108, bahnrechts)

Die Zufahrt erfolgt iber diz StraBe ,Korjanweg”. Von der Zuhhu 2ur Bahnanlage ist

eine Distanz von ca. 45 i (iber den g Es st
die Zugd Wkeit anna b ig 2u i

Nr. 8 (Bau-km 105,569, BJ Stadtrand)

Die Zufahrt erfolgt iiber den Bahnitbergang Stadtrand®.

Nr. 9 (Bau-km 106,024, B) Karuschenweg)

Die Zufahrt erfolgt tiber den Bahnitbergang .Karuschenweg”.
Nr. 10 (Bau-km 106,730, bahnlinks)

Die Zufahn erfolgt Giber d2n Seitenweg .Gabelweg" und wird mit einer Wendemdg-

lichkeit versehen. Bis zur Bahnanlage ist eine Distanz von ca. 65 m zu Gberwinden.

Es ist vorgesehen den Zugang (iber die Privatgmndsn“)cke herzustellen und eine
8! bis zur

Nr. 11 (Baurkm 107,213, BU Am Strehl)

Die Zufahrt erfolgt tiber den Bahniibergang .Am Strehl®.

Nr. 12 (Bau-km 107,900, BU Grafestrae)

Die Zufahrt erfolgt iiber den Bahniibergang .GrafestraRe®,

Nr. 13 (Bau-km 108,644, BU Neusiidender St

Die Zufahrt erfolgt iiber den Bahniibergang .Neusiidender StraRe”.
Nr. 14 (Bau-km 109,010, bahnrechts)

Die Zufahrt erfolgt iiber eiven ,Sei ", der igender Kil L h
tung, bahnparallel verlduf. Gephnt ist den Weg auf das edovdefhche MaR zu ver-
breitern und mit einer We Die wird {iber
einen Weg anna ds h

1140122
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ABS Oldeniburg - Wibelvshasen Aus bausasde 11, PFR 4, So. 1522
Panfesisieling

Hr. 15 (Baw-kmn 1 bahriinks]

Es st geplant eine neue Zufahi herzusiellen, Diese verddual parakel zue BAR 29 und
st Ger i  Hakenstrafe® 2u srmeichen, Die Srafe wind mit siner Went emghchkeit
ausgesianer. Die Zuganglichlzit wird Giber einen Weg arnihemd ebenerdig varge-
sehen,

115123
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Bestandteile eines Einsatzplans in Anlehnung an die DIN 14095

« Darstellung von Besonderheiten und Risiken auf dem Gelande

 Bezeichnung Anschrift und Ansprechpartner mit Telefonnummer

» Darstellung der Nachbarschaft

 Anbindung an die 6ffentlichen Verkehrsflachen

« LoOschwasserentnahmestellen

- Lage von Transformatoren, Ubergabestationen und elektrischen
Freileitungen

« Darstellung der Zufahrten einschlie3lich Absperrungen

» Darstellung der Aufstell- und Bewegungsflachen der Feuerwehr
(DIN 14090)

« Darstellung nicht befahrbarer und nicht begehbarer Flachen

« Bereiche mit besonderen Gefahren

« Sammelstellen

« Raster und Malistabsleiste

 Legende

o |[STADT OLDENBURG™
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2. Reduzierung der
Streckenzuganglichkeit
durch die Errichtung von
Larmschutzwanden

2 |STADT OLDENBURG



53°8N 8°13'0 WWW.OLDENBURG.DE 7

Caa |
F.'i.n
!3 ‘ - "—".r'l

_ Ll
giarks
UG .0
= N

Xl

@
‘ STADT OLDENBURG



53°8N 8°13'0 WWW.OLDENBURG.DE 8

ABS OI-WHYV - Situation Rastede
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3. Anzahl und Bemessung
von Zuwegungen
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Fluchtwege in StraRentunneln — Offene Bauweise

Rettungswege fihren vom Notausgang direkt oder Uber
sichere Bereiche ins Freie. Beide sind zu kennzeichnen und zu
beleuchten. Die Anordnung von Notausgéngen und ihren
Abstanden sind in den RABT 2006 geregelt. Danach sind
Notausgange fur Tunnel ab 400 m Lange in regelmaligen
Abstanden von maximal 300 Meter anzuordnen. Bei Tunneln in
offener Bauweise lassen sich Notausgange kostengunstig
herstellen. In diesen Féllen sollen kiirzere Abstéande (circa 150
bis 200 Meter) gewahlt werden. Notausgénge sind mit Turen
einer Feuerwiderstandsdauer von 90 Minuten, die sich
jederzeit leicht 6ffnen lassen und in Fluchtrichtung
aufschlagen, zu verschlief3en.

Die Neuordnung der Fluchtwegekonzeption gegentber der
alten RABT94 entspricht den Ergebnissen der
Forschungsarbeit FE Nr.03.314/1997/FRB. In dieser Arbeit wird
ausgefuhrt, dass Fluchtweglangen von 180 bis 270 Meter als
optimal anzusehen sind, ein Abstand von 300 m wird dabei als
absolute Obergrenze angesehen.

FIS Forschungs -Informations -System fiir Mobilitat und Verkehr

B |STADT OLDENBURG™®
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Lokalzeit

aus Duisburg @ [STADT OLDENBURG*




53°8N 8°13'0 |

| WWW.OLDENBURG.DE 13

200§ Zuwegung fiir
W O Rettungseinsatz
NF. 5 i
il Rettungseinsatz H&
Zugang v‘ﬁé) s NG |
@ %o ©

Ro 3
(bahnrechts) \ B\ km 104.2+90

&
'
2

% :
) <

— ﬁi}’@\"&ﬁ‘ B,
‘\ ' T : ==

)

@
STADT OLDENBURG*




WWW.OLDENBURG.DE 14

53°8N 8°13'0

o [=G/ & i N -
g = Y2 87 km 106,7+35 B

r - '
z " : (bahnlinks)
- : LIE L a [fa HCiLA i £
T FFichen, P ' :
{5} s | "‘ [i] .g
&) |Halll B 8| o : 8
L] . M i S
-g u a ;sr
i 1 L 2 )
"lg ; : 2 '
Y. @ L3 » S
et X% e 2 7 Lol 2

@
. STADT OLDENBURG ©



15

4. Innere
Rettungswegflihrung
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ABS OL/WHYV - Situation Rastede
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5. Kennzeichnung von
Serviceturen als
Fluchttdr in inneren
Rettungswegen
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6. Loschwasserversorgung
Im Umfeld der
Zuwegungen
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_ = o ot (e m it
Leitung satz [Anzahl mittels (min]) ca.
Uniterfiur BN 80 200 |/ min #Emrh (B-Druck- | Feuerwehr-
% lbar 5 b schiguche krafte)
_ . 20 m})
DN 80 6001 /min | 35m/h 1.0001 same/h Uberflur DN 80 1.000 - 1.200 | / min 60-72mrh
— 100 m 4 won Hand 3
oH 100 1000 17 som/h 160017 I Uberflur DN 100 1.300 - 1.500 | / min TE-80m*rh 2 von Hand &
min min
Dberfiur oM 150 1.800-2250 0 /min | 108-135m*/h : fahrbare Haspel :
DM 125 150017 | somerh | 250007 [ 1S0merh
= = 300 m 5 von Hand 15
Tabelle 5: Wasserliefermengen von Hydranten, Anhaltswerte aus der Praxis
DN 150 2100l | 126merh | ss00lr | 216merh + Um dis aufgefiihrtsn Werts emeichen zu kiinnen, muss sine enssprechends : von Hand =
min min Verson. ngslei‘liung {He_nm' rmuk}mrh_amlm_ sein_. Urter o rten Rand- 500 m 3 schlauchwagen £l
DN 200 sanoly | 228meoh | sso0lr | 3TEmEm bedingurgen kinnen die werte auch wesentlich hidher liegen. Hier wurden -
min min konservative Besrachtungen angestell:. ¥ dchlauchcontainer b
DN 250 soo0ly | 3seme/h | 98000/ | ssEmeih “*MNach DIN 3221 muss der Mindestdurchiluss emes Unterflurhydrantens 590 3 dchlauchwagen 15
min min (DM 50} bei einer Drudcdifierenz vom 1 bar wor und hinter dem Hydramten R .
— o Toom s e Temmn| 1893 1min (110 me ) betragen. Dabei werden jedoch ds sufpesetste 3 Sehlauchcontainer '8
min " min Standrobe (@ 75 mm) urd die Feuerwehrschiduche nicht bericksichtigt, Straflen- 5 Rohr-Schlauch- 8
weshalb im der Praxis am Feuenwehriahrzeug bewi. an der Feuerlischpumpe querung iiberfiihrung
Tabelle 4: Firder|eistungen von Versorgungsleitungen im Ringsystem, ine deutlich geringere Wassermenge ankomemt.
Anhattswerte Tabelle & Zeithedari zum Aufbau von Lischwasserleitungen
* Bl VerSstelungssystemen [Stich- oder Endisitungen) muss i.d A, mit der [ermittett durch Praxisversuche unter Standardbedingungen)

HDI-Gerling Sicherheitstechnik GmbH
HEl-Plazz 1 - 30659 Hannover

Zahl der vollgeschosse z2 z3 z3 1 =1 -

Geschossflachenzahl [GFZ)*! 204 z0,3-0,6 07-12 07-1.0 1.0-2.4 -

Baumassenzahl (BMI)** - - - - - 0

Lischwasserbedarf: [l min] [1 ¥ min] [14 min] [l min] [1.# min] [l min]

Gefahr der Brandausbreitung }+% =[m*1hj =[m* k] = [m*rh] = [m*rh] = [m* 1 h] = [m* 1 h]

Klein: feuerbestindige. hochfeuerhemmende ader 400 B00 1.600 1.600 1.600 1.600

fewerhemmende Umfassungen, harte Bedachung J** 24 48 96 96 96 96

Mittek Umfassungen nicht fewerbestandig oder nicht feuerhemmend, 8O0 1.600 1.600 1.600 3.200 3.200

harte Bedachung ODER

Umfassungen feusrbestindig oder feuerhemmend, 48 o5 a6 a6 192 192

weiche Bedachung )*?

GroB: Umfassungen nicht feuerbestandig oder nicht feusrhemmend; 1.600 1.600 3.100 3.200 3.200 3.200

weiche Bedachungen, Umfassungen aus Holzfachwerk (ausgemauert). o5 o5 192 192 192 192

Stark behinderte Tuganglichkeit, Haufung von Feuerbriicken usw. €]
Q STADT OLDENBURG*

Tabelle 1: Richtwerte fiir den Lschwasserbedarf unter Berlicksichtigung der baulichen Nutzung und der Gefabr der Brandausbreitung nach DVG'W W 405,
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5 Erfassung der Loschwassersituation

Fiir die Loschwasserversorgung des jeweiligen Objektes
konnen alle vorgenannten Loschwasserentnahmestellen,
die fiir die Feuerwehr nutzbar sind, im Umkreis von 300 m

in Ansatz gebracht werden. Dabei ist die tatsachliche
Erreichbarkeit

(Laufstrecke) der Enthahmestellen zu beriicksichtigen

(z. B. ist ein Hydrant, der sich zwar in 200 m Ent -

fernung, aber hinter einer stark befahrenen Bahnlinie
befindet,

nicht ansetzbar).

Die Feststellung der Loschwassersituation vor Ort setzt sich
zusammen aus:

 eigenen Erkundungen rund um das Objekt,

» Unterlagen des Wasserversorgungsunternehmens

bzw. der Stadt, Bl IS O ANGRIR 2D Ym0
» Angaben der Feuerwehr und T T S esae 0 gf ~ J}M :

» einer Befragung von Betriebsangehorigen.

Des Weiteren finden sich Angaben in Feuerwehr-
Objektpldanen,

sofern diese existieren.

HDI-Gerling Sicherheitstechnik GmbH
HDI-Platz 1 - 30659 Hannover
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