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1) Verkehrliche Aufgabenstellung

Vergleich Antragstrasse mit Eisenbahnumgehungstrasse (EUT)

fur Bundesschienenwege (2004)

Aufgabe Quelle Antragstrasse EUT gemal3 VWI
Verbesserung der . . : vorrangig unter Be-

. Verkehrliche Zielsetzung im Bedarfsplan . achtung der nega-
Anbindung von } _ erfullt .

. fur Bundesschienenwege (2004) tiven Effekte des
Wilhelmshaven y .
Guterverkehrs erfullt

2-gleisiger Verkehrliche Zielsetzung im Bedarfsplan erfiillt erflllt mit Ausnahme
Ausbau fir Bundesschienenwege (2004) Gleisdreieck Hunte
Elektrifizierung Verkehrliche Zielsetzung im Bedarfsplan erfiillt erfiillt

Entwurfs-
geschwindigkeit
von 120 km/h

Projektkenndaten Bedarfsplan flr
Bundesschienenwege (2004)

erfullt mit Ausnahme
Abzweig Pferde-
markt, Bereich Hbf
und Huntebriicke*

erftllt mit Ausnahme
Bereich Gleisdrei-
eck Hunte bis Hbf /
Abzweig Str. 1500

Larmschutz

Liste der Projektvorschlage zum BVWP
2015 Niedersachsisches Ministerium fur
Wirtschaft, Arbeit und Verkehr

Vollschutz nicht
madglich

nahezu Vollschutz
maoglich (auch ohne
Schienenbonus)

* Zwecks Vergleichbarkeit ist bei der Antragstrasse auch der Bereich bis Oldenburg Hbf (SPNV) bzw.
Abzweig EUT von Strecke 1500 (SGV) in die Betrachtung einzubeziehen.

VWi cmbr

Eisenbahnumgehungstrasse Oldenburg, Erdrterungstermin 02.-04.12.2015




2) Anbindung Oldenburg Hbf

Fiktiventwurf Vorhabentragerin (TU Dresden)
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Quelle: Gutachten TU Dresden




2) Anbindung Oldenburg Hbf

Fiktiventwurf Stadt Oldenburg (VWI) - Planungspramissen

= Ein- und Ausfahrgeschwindigkeit der durchgehenden Hauptgleise
Strecke 1500neu 50 km/h (bis Anschluss an Bestand)

= Verwendung von einfachen Weichen und Bogenweichen mit einer
Zweiggleisgeschwindigkeit von 50 km/h im Zugfahrbereich, sowie von
60 km/h im Fall zweier vorgelagerter Gleisverbindungen

= Verwendung von einfachen Weichen EW 190 im Rangierbereich
= Anbindung der Gleise 9-17 (nordlicher Bahnhofsbereich)

= Anbindung der gemal} Gutachten TU Dresden aufrechtzuerhaltenden
Gutergleise im sudlichen Bahnhofsbereich

= Anbindung Gleisanschluss Mineral6lhandel bzw. weitere Firmen wie
WESTFA-Flussiggas GmbH

= Nutzungsmaoglichkeit der Gutersortier- und Aufstellgruppe parallel zur
alten Braker Bahn bleibt erhalten, ggf. zusatzliche Anbindung von
Osten her sinnvoll
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2) Anbindung Oldenburg Hbf

Fiktiventwurf Stadt Oldenburg (VWI) - Planausschnitt
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2) Anbindung Oldenburg Hbf

Vergleich der Fiktiventwdrfe Vorhabentragerin und Stadt Oldenburg

Fiktiventwurf Vorhabentragerin
(TU Dresden)

Fiktiventwurf Stadt Oldenburg
(VWI)

Trassierung

gestreckte Fihrung zur Vermeidung
enger Bogen

enge Fuhrung zur Vermeidung einer
aufwendigen Anpassung des Bahn-
hofostkopfes

Geschwindigkeit
Bahnhofseinfihrung

50 km/h (bis Erreichen Bahnsteige)

50 km/h (bis Anschluss an Bestand)

Neubedarf an Weichen

60 Stiick

12 Stuck*

Neubedarf an Gleisen

4,4 km

2,6 km

Betroffene Flursticke

Flachen im Eigentum der DB AG

2 nicht bahneigene Flurstlicke tangiert

Betroffene Bebauung

Stellwerks- und Nebengebaude der
DB AG

Gebaude der Bahnmeisterei, Eros
Center Oldenburg und ein weiteres
Gebaude

* Zwei vorgelagerte Gleisverbindungen (insgesamt 4 Weichen) befinden sich auR3erhalb des auf Folie 5
abgebildeten Planausschnittes.
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2) Anbindung Oldenburg Hbf

Zwischenfazit

» Fiktiventwurf der Vorhabentragerin (TU Dresden) bildet eine mogliche
Variante fur die Anbindung der EUT an den Oldenburger Hbf ab

= Weitere Varianten sind moglich, durch welche die Infrastruktur-

anpassungen und damit auch -investitionen in einem sehr deutlichen
Ausmall reduziert werden kdnnen

» Der Fiktiventwurf der Stadt Oldenburg (VWI) zeigt, dass dabei ebenso
die wesentlichen Planungspramissen erfullt werden konnen; ggu. des
Entwurfs der TU Dresden nachteilige, jedoch aus VWI-Sicht hinnehm-
bare Verhaltnisse ergeben sich bei Fahrdynamik / Fahrkomfort und
der Betroffenheit von Dritten (zwei Flurstlicke, zwei Gebaude).
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3) Umbau Oldenburg Hbf

= In der Ubersicht der fur den BVWP 2015 vorgeschlagenen Vorhaben
des BMVI (Bundesschienenwege, Stand 09.02.2015) befindet sich
unter der Nr. 314 die Mal3Bnahme NBS Guterumgehungsbahn Olden-
burg mit der Beschreibung ,Ortsumfahrung Oldenburg, modular er-
weiterbar”.

» Solange diese als mischverkehrsfreie Umfahrungstrasse nur ftr
Gulterzige konzipiert bleibt, konnte auf einen Umbau der Signal-
technik, Telekommunikationstechnik und Oberleitungsanlage im
Oldenburger Hbf verzichtet werden.

= Bel einer Erweiterung auf Mischbetrieb und der Verlegung des
gesamten Verkehrs auf die Umgehungstrasse ist jedoch ein Umbau
des Oldenburger Hbf nicht mehr auszuschliel3en.

= Fir einen solchen Fall ware die Variante EUT auch im Hinblick auf
die klnftige Modularitat in die Betrachtung einzubeziehen und die
,verlorenen Investitionen” bei der Abwagung zu berucksichtigen, die
entstehen, wenn jetzt die Trasse im Stadtgebiet ausgebaut wird und
diese dann bei einer spateren Umfahrungstrasse aufgegeben wird.

VYW1 GmbH Eisenbahnumgehungstrasse Oldenburg, Erorterungstermin 02.-04.12.2015



4) Betriebsprogramm

Vorteile der EUT werden bei Vorgehen Gutachten RMCON nicht
hinreichend berutcksichtigt:

= Untersuchung der Betriebsqualitat erfolgt sehr spezifisch anhand des
durchschnittlich zu erwartenden Verspatungsverlaufs auf Grundlage
eines konkreten Fahrplans

= Der fur die EUT konstruierte Fahrplan basiert hierbei auf dem Fahr-
plan fur den Zielzustand (Antragstrasse) und wurde lediglich aufgrund
bestehender Konflikte angepasst (vgl. S. 22 ff. Gutachten RMCON)

Sich hieraus ergebende Folgen:

= Beil einem auf den Zielzustand (mit Hbf als Durchgangsbahnhof)
ausgerichteten Fahrplan ist im Fall der EUT (mit teilweisem Fahrt-
richtungswechsel im Hbf) fast zwangslaufig von einer mangelnden
Robustheit des Fahrplans auszugehen.

= Hinzu kommen die bei der EUT im Fall der Huntequerung Uber-
wiegend entfallenden Sperrzeiten. Diese kbnnen bei einem auf den
Zielzustand ausgerichteten Fahrplan nicht (optimal) genutzt werden.

VYW1 GmbH Eisenbahnumgehungstrasse Oldenburg, Erorterungstermin 02.-04.12.2015
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4) Betriebsprogramm

Eine Methodik fur einen ,,neutralen® Vergleich EUT mit Zielkonzept
ware z. B.:

= Schritt 1: Untersuchung des Leistungsverhaltens im Untersuchungs-
gebiet mit der EUT auf Basis eines groben Betriebsprogramms

= Schritt 2: Ausgehend von den Ergebnissen in Schritt 1 (mogliche
Kapazitaten je Abschnitt) Konstruktion eines auf die EUT optimierten
Fahrplans

= Schritt 3: Untersuchung der Betriebsqualitat bei einer EUT auf Basis
dieses Fahrplans

\//ﬁir\mb” Eisenbahnumgehungstrasse Oldenburg, Erérterungstermin 02.-04.12.2015
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4) Betriebsprogramm

Untersuchungsziel Simulationsmethode Ergebnis/Indikator

Verspatungskoeffizient (flir den G
gesamten Untersuchungsraum)

Verspatungsniveau im Betriebs-/

Verspatungskoeffizient (fiir Zugfa-
Untersuchungsraum Mehrfachsimulation patine ( £ T

milien im Fahrtverlauf)

Verspatungsentwicklung an einzel- T

Betriebs-/ nen Fahrzeitmesspunkten
Punktlichkeit Mehrfachsimulation —_— _ -
(Anteil piinktlicher Zi¥= . N Plnktlichkeitsgrad fiir den gesam- @

ten Untersuchungsraum

an der Gesamtzugzah| Betriebliche Untersuchung
zur Umfahrung der Stadt Piinktlichkeitsgrad fur Zugfamilien T
Oldenburg von RMCON im Fahrtverlauf

Leistungsverhalten des Piinktlichkeitsgrad an einzelnen
g Fahrplan-/ —> — T
> gesamten —> —_ Fahrzeitmesspunkten

Einfachsimulation
Untersuchungsraums

. Optimaler Leist bereich
— Makro- bzw. mesoskopische Bewertung 2 PEIMEIER L ElzeEnsis

Mikroskopische Bewertung Behinderungsgrad in Abhangigkeit L

Leistungsuntersuchung

: g vom Belegungsgrad
Leistungsverhalten Fahrplan-/
—> einzelner —> Einfachsimulation > Engpassrelevanz (fiir ein L
Belegungselemente grobes Betriebsprogramm)
Engpasssignifikanz (fir eine L
Bl tunes St Fahrplan-/ ’_) gF:«.lerdifhtungsst(ufe)

.. |
bezogene Lok?||5|erung —> Einfachsimulation
von Engpassen

v

Potentielle Fahrwegreserven

Engpassanalyse Leistungsverhalten Betriebs%alité'\
|

G Globaler Indikator T Globaler Teilindikator L LokalerIndikator

Bestandteile, Ziele, Methoden und Ergebnisse von Leistungsuntersuchungen im Uberblick Stand: 20.01.2015 Que”e_ VWI
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4) Betriebsprogramm

Weitere Punkte Vorgehensweise RMCON mit Benachteiligung EUT

Nichtberlcksichtigung Uberleitstelle EUT nordlich der neuen

Huntequerung (SGV Wilhelmshaven — Bremen verkehrt so deutlich

langer auf Gegengleis)
—= .

NPy

93

i § \‘:\’ Ve

3 "

)

o,

b"'] | \()‘\:‘ 1 1
\
e onet? .
e

\ Wilhelmshaven

Oldenburg
Hbf

%ﬂle

Strecke 1502

Strecke 1500
Mie6o p
» 4’ 60
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nicht elektrifiziert

Osnabrﬁckl

Abbildung 4: Eisenbahninfrastruktur im Bereich Oldenburg — Umfahrungsvariante (eigene Darstellung)

Quelle: Anlage 1.1 Gutachten VWI 2013

VWi embH

Quelle: Gutachten RMCON (Markierung VWI)
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4) Betriebsprogramm

Weitere Punkte Vorgehensweise RMCON mit Benachteiligung EUT

» Verkirzung Laufweg Osnabriick — Oldenburg bei Antragstrasse
durch Nichtberucksichtigung Ein-/Ausfahrt Hof sowie Huntequerung

\ Wilhelmshaven

Oldenburg q& Oldenburg

Hbf \ Hbf

2845 m
100-120 km/h

4
Osnabrﬁckl Osnabrﬁckk

Abbildung 7: Vergleich der Laufwege fir die Relation Osnabriick — Oldenburg (eigene Darstellung)

Quelle: Gutachten RMCON (Markierung VWI)
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4) Betriebsprogramm

Weitere Punkte Vorgehensweise RMCON mit Benachteiligung EUT

= Fahr- und Reisezeiten: keine Differenzierung zwischen diesen sowie
auch nicht nach SPNV, SPFV und SGV (z. B. unterschiedliche
Hochstgeschwindigkeiten unabhéangig von der Infrastruktur)

Relation Hin [min] Riick [min]
Zielzustand Umfahrung Zielzustand Umfahrung
direkt
Bremen — Wilhelmshaven 7 90 75 85
Bremen - Leer 81 83 84 85
Bremen - Oldenburg 30 33 30 32
Wilhelmshaven - Osnabriick 134 142 138 147
Wilhelmshaven - Oldenburg 41 42 43 45
Oldenburg - Leer 40 40 43 43
Oldenburg - Osnabriick 96 102 88 94
mit Umstieg
Bremen - Osnabrick 132 166 124 154
Tabelle 2: Vergleich der Fahr- und Reisezeiten

Quelle: Gutachten RMCON
\//gV/i'/iGmbH Eisenbahnumgehungstrasse Oldenburg, Erérterungstermin 02.-04.12.2015 16




4) Betriebsprogramm

Ergebnisinterpretation RMCON mit Benachteiligung der EUT

= Integraler Taktfahrplan: Nicht nur im Fall der EUT sondern bereits
beim Zielzustand (Antragstrasse) gefahrdet

Relation Hin [min]
Zielzustand Umfahrun|
direkt
Bremen — Wilhelmshaven 77 90
Bremen - Leer 81 83
Bremen - Oldenburg 30 33
Wilhelmshaven - Osnabriick 134 142
Wilhelmshaven - Oldenburg M 42
Old 40
Oldenburg - Osnabriick 96 102
mit Umstieg
Bremen - Osnabriick 132 166

Tabelle 2: Vergleich der Fahr- und Reisezeiten

— RE
— NWB

Leer (Ostfr.)

Abbildung 8: Taktraster (heute) fiir den SPNV im Streckenkreuz Leer — Oldenburg — Bremen und Wilhelmshaven -
Oldenburg — Osnabriick (eigene Darstellung) (eigene Darstellung)

41 min
—

Wilhelmshaven

4419

l T43 min

41 min

25 36

30 min

33 Iden-123 <*— 53
Olden Bremen

Osnabriick

Quelle: Gutachten RMCON (Markierung VWI)

\//m_ﬂ'r.mb” Eisenbahnumgehungstrasse Oldenburg, Erérterungstermin 02.-04.12.2015
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4) Betriebsprogramm

Ergebnisinterpretation RMCON mit Benachteiligung der EUT

= Anstieg des mittleren Verspatungsverlaufs beim SPFV im Fall der EUT:
Problematisch ist nicht der Bereich EUT, sondern der Bereich Hude. Im
Bereich Oldenburg erfolgt hingegen ein Abbau dieses Zuwachses.
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Abbildung 19: Durchschnittlicher Verspatungsverlauf des SPFV, Zige von Bremen nach Emden (Umfahrungsvarian-
te)

Quelle: Gutachten RMCON (Markierung VWI)
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4) Betriebsprogramm

Ergebnisinterpretation RMCON mit Benachteiligung der EUT

= Anstieg des mittleren Verspatungsverlaufs beim SPNV Osnabriick-
Oldenburg im Fall der EUT: Problematisch ist vor allem die eingleisige
Strecke 1502 sowie der Bereich Sandkrug und nicht der Bereich EUT.

Fiis 12:00
10:00

8:00

4:00

EUT

6:00 —

Legende

Abbildung 21:Durchschnittlicher Verspatungsverlauf des SPNV, Ziuge von Osnabriick nach Oldenburg (Umfahrungs-

Farben
Ankunftsverspatung
Abfahrtsverspatung

variante)

VWi embH

Quelle: Gutachten RMCON (Markierung VWI)
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4) Betriebsprogramm

Zwischenfazit

= Vorteile der EUT werden bei Untersuchung der Betriebsqualitat im
Gutachten RMCON nicht hinreichend bericksichtigt

» Betrachtung von Details des angewendeten Vorgehens im Gutachten
RMCON (z. B. Nichtberticksichtigung Uberleitstelle, Verkirzung Lauf-
weg Osnabrick — Oldenburg bei Antragstrasse) ergibt eine Benach-
teiligung der EUT

= Ebenso werden Teile der Ergebnisse im Gutachten so interpretiert,
dass eine Benachteiligung der EUT erkennbar wird (z. B. wird nicht
dargestellt, dass bereits im Zielzustand (Antragstrasse) der Integrale
Taktfahrplan im SPNV gefahrdet wird)

» Die positiven Effekte der EUT flr den Schienenguterverkehr werden
nur sehr verkurzt dargestellt

\//g\_ﬂ'rmb,_, Eisenbahnumgehungstrasse Oldenburg, Erérterungstermin 02.-04.12.2015 21




5) Nutzen-Kosten-Vergleich

Investitionen EUT ohne Umbaumalinahmen Oldenburg Hbf

VWI-Grobkostenschatzung 2013: ca. 536 Mio. € (Variante ohne
Schienenbonus abziglich der dort fir den Umbau Hbf vorgesehenen
Investitionen)

Kostenschatzung TU Dresden 2015: ca. 659 Mio. € (ohne Eventual-
position Untergrundverbesserung und Zuschlag 30 % Kostenrisiko)

Dies ergabe einen Anstieg um ca. 123 Mio. € (23 %), der sich vor
allem aus hoher angesetzten Planungskosten (Erh6hung um ca. 66
Mio. €) zusammensetzt.

Dieser Zuwachs ist aber aus folgenden Grinden zu relativieren
(siehe Folgefolie), dabei ist auch eine Offenlegung der Kosten-
ermittlung fur die Antragstrasse von Relevanz. Diese Investitionen
werden im Gutachten der TU Dresden nicht untersucht und sind
auch in der Erwiderung der Vorhabentragerin nicht naher be-
schrieben (nur Nennung der Gesamtsumme von ca. 123 Mio. €).

\//g\_ﬂ'rmb,_, Eisenbahnumgehungstrasse Oldenburg, Erdrterungstermin 02.-04.12.2015
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5) Nutzen-Kosten-Vergleich

Investitionen EUT ohne Umbaumalinahmen Oldenburg Hbf

Wesentliche Grinde fur Anstieg Investitionen

Anmerkung VWI

Verwendung Kostenkennwertekatalog der DB AG
Stand 2012 anstelle Stand 2011

Entscheidend fur Vergleich von Antragstrasse und

EUT ist, dass ein selber Preisstand zugrunde liegt.

Welcher Preisstand liegt der Kostenermittlung fur
die Antragstrasse zugrunde?

Ansatz Planungskosten von 25 % anstelle 15 %

Entscheidend fur Vergleich von Antragstrasse und
EUT ist, dass derselbe Ansatz gewahlt wird.
Welcher Anteil wurde bei der Antragstrasse unter-
stellt?

Hohere oder zuséatzliche Kostenansatze, z. B.
StralRenentwasserung, passiver Schallschutz,
Abbruch von Gebauden, kontaminiertes Material

Diese sind zum Teil bereits in den Ansétzen der
VWI-Grobkostenschatzung 2013 enthalten (z. B.
Stral3enentwasserung, Rettungskonzept)

Angesetzte Mehrinvestitionen ftr Ausbau Sudteil
Hemmelsberger Kurve inkl. BU Bremer Heerstr.
und Schallschutz

Nicht der EUT anzulasten (siehe auch
Anschluss der EUT an die Strecke 1502) o

VWi cmbr
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5) Nutzen-Kosten-Vergleich

Investitionen EUT - Umbaumalinahmen Oldenburg Hbf

=  VWI-Grobkostenschatzung 2013: ca. 14 Mio. € (Variante ohne
Schienenbonus, Ansatz nur fir Investitionen, die direkt aus EUT
folgen, ohne umfassenden Umbau Oldenburg Hbf)

= Kostenschatzung TU Dresden 2015: ca. 166 Mio. € (Ansatz auf
Grundlage einer umfangreichen Neugestaltung des Bahnhof-
ostkopfes sowie der Erneuerung der gesamten Ausristungstechnik
des Oldenburger Hbf (Signaltechnik, Telekommunikationstechnik,
Oberleitungsanlage))

= Bezlglich Beispiel flr eine deutlich weniger aufwendige Losung zur
Anpassung des Bahnhofostkopfes als im Gutachten TU Dresden
wird auf Kapitel 3 dieser Prasentation verwiesen.

= Die Erneuerung der gesamten alten Ausrustungstechnik Oldenburg
Hbf ist zudem nicht der EUT anzulasten (siehe ebenfalls Kapitel 3).

\//g\_ﬂ'rmb,_, Eisenbahnumgehungstrasse Oldenburg, Erdrterungstermin 02.-04.12.2015 24




5) Nutzen-Kosten-Vergleich

Investitionen EUT - Kostenrisiko

Kostenrisiko: Prozentualer Zuschlag auf Gesamtinvestitionen, um
mogliche Kostensteigerungen bei zunehmender Planungstiefe bereits
Im Voraus einzuschliel3en. Ein solcher Wert ist als oberer Grenzwert
zu verstehen, ebenfalls ist eine Kostenreduktion mdglich.
Grundsatzlich sollte in weiteren Planungsphasen der Anspruch be-
stehen, die Planung ebenso im Bereich der Kosten zu optimieren.

VWI-Grobkostenschatzung 2013: Es wurde kein zusatzliches Kosten-
risiko beziffert. Fur kritische Bereiche wurden eher grof3ztigige An-
satze gewahlt (z. B. Aufstanderung im Uberschwemmungsgebiet).

Kostenschatzung TU Dresden 2015: Ansatz von 30 % (rund
198 Mio. € Strecke und rund 50 Mio. € Umbau Oldenburg Hbf)

Welches Kostenrisiko wurde im Fall der Antragstrasse angesetzt?
(Zwar ist die Planung im Vergleich zu einer EUT bereits in einer
fortgeschritteneren Phase, jedoch birgt ,Bauen im Bestand® mit Blick
auf die noch ausstehende Ausfiihrungsplanung und Baudurch-
fuhrung ebenfalls Kostenrisiken.)

VYW1 GmbH Eisenbahnumgehungstrasse Oldenburg, Erorterungstermin 02.-04.12.2015
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5) Nutzen-Kosten-Vergleich

Nutzen-Kosten-Komponenten von Antragstrasse und EUT
(im Vergleich zu einem ,,Ohnefall®)

Antragstrasse

EUT gemal Stadt Oldenburg (VWI)

Nutzen*

Reisezeitgewinne Schienenpersonen-
nahverkehr

Positive Effekte Schienengtiterverkehr
(Jjedoch zur EUT in abgemilderter Form)

Larmschutz (Vollschutz wie im Fall der
EUT jedoch nicht mdglich)

Positive Effekte Schienenguterverkehr

Erh6hung des Sicherheitsniveaus sowie
Reisezeitgewinne Stral3enverkehr durch
Auflassung von 10 Bahntibergédngen

Zukunftsreserven Bahninfrastruktur bei
weiter steigenden Zugzahlen

Positive Effekte Schifffahrt auf der Hunte
Larmschutz (nahezu Vollschutz moglich)
Stadtebauliche Entwicklungspotentiale

Kosten

Infrastrukturinvestitionen in Hohe von ca.
123 Mio. € gemald Angabe der Vorhaben-
tragerin 2015

Infrastrukturinvestitionen in Hohe von ca.
550 Mio. € gemald Angabe VWI 2013

* nur die Komponenten aufgelistet, die sich nicht (annahernd) egalisieren (Unterhaltungskosten Bahninfra-

struktur: Anstieg Anlagenumfang vs. Wegfall Bahnibergange bei EUT -> genauere Untersuchung notig)

VWi cmbr

Eisenbahnumgehungstrasse Oldenburg, Erdrterungstermin 02.-04.12.2015




5) Nutzen-Kosten-Vergleich

Zwischenfazit

= Wie in den vorangegangenen Folien gezeigt, ist der von der Vor-
habentragerin (Gutachten TU Dresden) festgestellte starke Anstieg
der Investitionen flr eine EUT in mehreren Punkten zu relativieren
(z. B. Umbau Oldenburg Hbf)

= Die Investitionen flr die Antragstrasse sind von der Vorhabentragerin
In detalllierter Form offenzulegen, um zu zeigen, dass mit gleich-
wertigen Ansatzen (z. B. Preisstand, Planungskosten, Kostenrisiko)
wie von der Vorhabentragerin (Gutachten TU Dresden) fur die EUT
angemerkt gearbeitet wurde.

* In der Abwagung im Rahmen der Variantenentscheidung der Vor-
habentragerin wurden wesentliche Nutzenkomponenten der EUT
nicht bertcksichtigt (z. B. positive Effekte Stral3enverkehr und Schiff-
fahrt durch Auflassung von Bahnubergangen und Huntebrticke).

= FUr eine Gesamtbetrachtung waren diese Nutzen einzubeziehen und
deren Ausmale zumindest in grober Form zu bestimmen.
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6) Fehlende Variantenuntersuchung

= Die Vorhabentragerin hat bei der eingehenden Priufung der von der
Stadt Oldenburg vorgeschlagenen EUT insbesondere deren Nachteile
identifiziert und diese ausfthrlich beschrieben.

= Anhand der dadurch gewonnenen Erkenntnissen erfolgte jedoch keine
Untersuchung von modifizierten oder alternativen Losungen in Bezug
auf eine Umgehungstrasse, welche die angesprochenen Nachteile
beheben oder deutlich abmindern kénnen.

= Als Beispiele daflir kbnnen u. a. genannt werden:

« Keine kleinrdaumige Modifizierung der Trassierung (z. B. abschnitts-
weise Erganzung der EUT durch ein zuséatzliches Gleis, Ausnutzung
der maximal moglichen Langsneigung analog Antragstrasse)

» Keine grof3raumige Modifizierung der Trassierung (z. B. alternative
Linienfihrung, Fortsetzung der Umfahrung Oldenburgs im Stden der
Stadt)

« Keine Priufung eines alternativen, auf die EUT optimierten Fahrplans
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6) Fehlende Variantenuntersuchung

= An dieser Stelle wird konkret auf eine modifizierte Variante der EUT
hingewiesen, welche z. B. wesentliche Kritikpunkte aus den im Auftrag
der Vorhabentragerin erstellten Gutachten beseitigen wirde.

= Ausgangspunkt dieser Variante ist eine Weiternutzung der be-
stehenden Huntebricke und die Einfuhrung der EUT bzw. Strecke
1522neu in den Oldenburger Hbf Gber die bestehende Strecke 1500.

= Der Abschnitt der Strecke 1500 mit Huntebrtcke wird dabei im Ver-
gleich zur Antragstrasse zusatzlich vom SPNV der Relation Oldenburg
— Wilhelmshaven genutzt, dafir entfallt in diesem Bereich gegenuber
der Antragstrasse der SGV auf der Relation Wilhelmshaven — Bremen

= Eine solche Losung wurde 2013 vom VWI nicht untersucht, da die Auf-

lassung der Huntebrlicke flr den Eisenbahnverkehr Planungspramisse
war.
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6) Fehlende Variantenuntersu i

= Beidieser Variante EUT-R kann Tt
das nordliche Gleisdreieck ent- M
fallen und durch eine grof3zlgigere *\\
Trassierung in dem Bereich eine ~ \’_\
hohere Streckengeschwindigkeit 3
erzielt werden.

» Der SGV auf der Relation Wil-
helmshaven — Bremen wird damit
wie bei der EUT an Oldenburg
vorbeigefuhrt, nun jedoch durch-
gehend zweigleisig.

= Die Strecke 1502 Oldenburg —
Osnabruck bleibt unverandert zum =«
Bestand, der 2-gleisige Ausbau
der Hemmelsberger Kurve ist nicht
erforderlich. Gleiches qilt fur den
Gleisanschluss Osthafen.

_______ OLDENBURG
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6) Fehlende Variantenuntersuchung

Vorteile der Variante EUT-R im Vergleich zur EUT

» Keine Fahrzeitveranderungen im SPV gegeniber Bestand flr die
Relationen Oldenburg — Bremen bzw. Leer — Bremen sowie
Oldenburg — Osnabrlick

= Umbau Oldenburg Hbf entfallt komplett (Anpassungsmalinahmen
Leit- und Sicherungstechnik durch das neue Gleisdreieck der Stre-
cken 1500 und 1522neu ausgenommen)

= Entfall des Gleisdreiecks nordlich der Hunte, dadurch grél3ere Radien
und héhere Streckenhdchstgeschwindigkeit in dem Bereich mdéglich

» Bestehender Gleisanschluss Hafen bleibt erhalten, dadurch entfallt
die Erh6hung des betriebstechnischen Aufwandes diesen zu be-
dienen, sowie der Konflikt mit bestehender Bebauung (Lagerhallen)

= Kein Ausbau der Hemmelsberger Kurve erforderlich
= Deutliche Verringerung des Streckenanteils mit engen Bogenradien
» Deutliche Reduzierung der Gesamtinvestitionen ftr eine EUT
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6) Fehlende Variantenuntersuchung

Nachteile der Variante EUT-R im Vergleich zur EUT

= Erhdhung der Fahrzeit flr die Relation im SPNV Oldenburg — Wil-
helmshaven sowie zusatzliche Belastung der Strecke 1500 durch den
SPNV Oldenburg — Wilhelmshaven (daftr entfallt auf diesem
Abschnitt der SGV der Relation Wilhelmshaven — Bremen)

» Parallelbetrieb und -unterhaltung von zwei Huntebriicken mit folglich
hoheren Betriebs- und Unterhaltungskosten

» Zusatzliche Wartezeit fur Binnen- und Seeschiffe (aber im Vergleich
zur Antragstrasse nur fur Seeschiffe Veranderung mit einer zuséatz-
lichen Wartezeit vor neuer Huntebriicke)

= Auflassung von nur sechs weiteren Bahniubergangen zusatzlich zum
BU AlexanderstraRe anstelle von 10 (daftir im Vergleich zur Antrags-
trasse deutliche Entlastung der Bahniibergéange Stau, Stedinger Str.
und Hemmelsbaker Kanalweg vom SGV)
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/) Fazit

= Der verkehrlichen Aufgabenstellung aus dem Bedarfsplan ftr
Bundesschienenwege wird die von der Stadt Oldenburg vorge-
schlagene Eisenbahnumgehungstrasse (EUT) ahnlich wie die
Antragstrasse weitestgehend gerecht.

= Bezlglich Anbindung des Oldenburger Hbf wurde gezeigt, dass bei
Erflllung ahnlicher Planungspramissen auch deutlich weniger auf-
wendige Losungen maoglich sind als im Gutachten TU Dresden.

= Bel einer Ausweitung der in der derzeitigen Liste des BVWP 2015
aufgefthrten modular erweiterbaren Guterumgehungbahn Olden-
burg auf Mischbetrieb und der Verlegung des gesamten Verkehrs auf
die Umgehungstrasse ist auch ein Umbau des Oldenburger Hbf
(Signaltechnik, Oberleitungsanlage etc.) nicht mehr auszuschliel3en.

= FUr einen solchen Fall ware die Variante EUT auch im Hinblick auf
die klnftige Modularitat in die Betrachtung einzubeziehen und die
,verlorenen Investitionen” bei der Abwagung zu berucksichtigen, die
entstehen, wenn jetzt die Trasse im Stadtgebiet ausgebaut wird und
diese dann bei einer spateren Umfahrungstrasse aufgegeben wird.
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/) Fazit

In Bezug auf die betriebliche Untersuchung von RMCON im Auftrag
der Vorhabentragerin wurde festgestellt, dass das angewendete
Vorgehen die Vorteile der EUT nicht hinreichend bertcksichtigt
sowie diese in mehreren Punkten benachteiligt wurde.

In der Abwagung im Rahmen der Variantenentscheidung der Vor-
habentragerin wurden wesentliche Nutzenkomponenten der EUT
nicht bertcksichtigt. Der von der Vorhabentragerin dargelegte starke
Anstieg der Investitionen flur eine EUT ist in mehreren Punkten zu
relativieren sowie in dem dargestellten Ausmal’ nicht gegeben.

Die Vorhabentragerin hat bei der eingehenden Prifung der von der
Stadt Oldenburg vorgeschlagenen EUT insbesondere deren Nach-
teile identifiziert. Anhand dieser Erkenntnisse erfolgte jedoch keine
Untersuchung von modifizierten oder alternativen Losungen in
Bezug auf eine Umgehungstrasse, welche die angesprochenen
Nachteile beheben oder deutlich abmindern kénnen.
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Anhang

= Anschluss der Eisenbahnumgehungstrasse an die Strecke 1502
» Umgang mit bestehender Huntebrlicke
= Ingenieurbauwerke der Eisenbahnumgehungstrasse

= Konflikte der Eisenbahnumgehungstrasse mit vorhandener

Bebauung
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Anschluss der EUT an die Strecke 1502 J

= VWI-Planung 2013: 2-gleisiger Abschnitt Str. 1502neu ab Abzweig
Str. 1500neu mindestens so lang wie im Bestand und Ubergang zur
Eingleisigkeit noch nérdlich des Bahnlbergangs Bremer Heerstralie
(ebenfalls wie im Fall der Bestandsstrecke 1502)

= Ausbau des anschlieR3enden Abschnitts der Strecke 1502neu bis zum
Anschluss an die Bestandsstrecke auf eine Geschwindigkeit von 80
km/h nicht Bestandteil dieser Planung und aus Sicht des VWI im
Rahmen einer EUT auch nicht zwingend erforderlich

= Im VWI-Fachgutachten 2013 wurde dies nur als eine Option ange-
sprochen, um die resultierende Fahrzeitverlangerung nach Osna-
brick zu verringern. Die Passage ist diesbeziglich nicht eindeutig
formuliert worden, weshalb die fehlende Planung fur diesen Bereich
nachvollziehbar bemangelt wird.

= Der Einbezug dieses Ausbauabschnittes bei vertiefenden Planungen
zu einer EUT liegt im Ermessen der Vorhabentragerin, ist in Bezug
auf einen Investitionsvergleich mit der Antragstrasse jedoch nicht der
EUT anzurechnen.
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Umgang mit bestehender Huntebricke im Fall der EUT

= Die im Gutachten TU Dresden genannten Mdglichkeiten
 Erhalt der Brlcke flr den Ful3ganger- und Radverkehr
« Rickbau der Briicke ohne Ersatzneubau
* Rickbau und Ersatzneubau als Ful3ganger- und Radfahrerbrticke
bilden daflr die drei wesentlichen Varianten ab.

= |n der VWI-Grobkostenschatzung 2013 wurden keine Abbruchkosten
angesetzt, da dort von einer Erhaltung der Brlicke ausgegangen
wurde. Die Gesichtspunkte Denkmalschutz und wichtige Rad-
verkehrsverbindung (DTV im Radverkehr grof3er 828 gemal3
Zahldaten vom 20.08.2013) sprechen flr eine solche Losung, jedoch
sind die Fragen nach dem zukinftigen Betriebskonzept sowie einem
Betreiber noch ungeklart.
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Ingenieurbauwerke der EUT

Neue Huntequerung

= Im Rahmen des VWI-Fachgutachtens 2013 wurden die wesentlichen
Anforderungen aus Eisenbahn- und Schiffsbetrieb definiert (ins-
besondere Gradientenh6he der EUT sowie Lichte Weite der Hunte-
guerung, die fir den Schiffsverkehr zur Verfigung stehen muss)

= Die zu erreichende Offnungsweite betragt nach Abstimmung mit dem
Wasser- und Schifffahrtsamt (WSA) Bremen am 29.07.2013
mindestens 40 m (Breite zwischen den Pfeilern, so dass zwei
Binnenschiffe (Ubergrol3e Motorschiffe) aneinander vorbeifahren
konnen und ist durch mindestens ein bewegliches Brickenelement
auch fur Seeschiffe passierbar zu gestalten.

= Der verbleibende Teil der Hunte kann daher mit einem festen
Brickenteil Gberspannt werden, insofern nicht sogar eine Einengung
des Uferbereichs an dieser Stelle maglich ist. Dies ist ebenso wie die
Festlegung der baulichen Ausfiihrung des gesamten Briickenbau-
werks in vertiefenden Planungsstufen zu klaren, dabei ist selbstver-
standlich weiterhin eine Abstimmung mit dem WSA erforderlich.
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Ingenieurbauwerke der EUT

Eisenbahntberfihrung Hemmelsbaker Kanal

Im Gutachten TU Dresden wird von einer erforderlichen Spannweite
von 60 m statt der vom VWI 2013 angesetzten 35 m ausgegangen,
um den Bruchwald in den Uferbereichen besser zu schiitzen. Da die
EUT aus anderen Zwangspunkten heraus in diesem Bereich aber
nur eine Gradientenhdohe von etwa 5 m aufweist und damit nicht viel
mehr als 3 m Gber dem Gelandeniveau liegt, ist der Eingriff in den
Baumbewuchs am Ufer auch mit einem verlangerten Brickenbau-
werk voraussichtlich nicht zu vermeiden.

Weiterhin wird im Gutachten TU Dresden zur Erschliel3ung des
zwischen EUT, Kanal und Bestandsstrecke eingeschlossenen
Dreiecks die Notwendigkeit einer weiteren Eisenbahniberfliihrung
angesprochen. Diese wird vom VWI nicht gesehen, da davon
ausgegangen wird, dass der Hemmelsbaker Kanalweg in diesem
Bereich verschwenkt und unterhalb der neuen Eisenbahntiber-
fuhrung Hemmelsbéaker Kanal weiter geflhrt werden kann.
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Ingenieurbauwerke der EUT

Eisenbahntberfihrungen Hohlweg und Kleine Hamheide

= |m Gutachten TU Dresden wurden flr die im Rahmen dieser beiden
Eisenbahntberfihrungen abzusenkenden Wege Langsneigungen
von mindestens 15 % festgestellt, damit keine Anpassungen der
benachbarten Autobahnuberfihrungen erforderlich werden.

= Dies ist nicht korrekt, da nicht berlcksichtigt wurde, dass sich das
Stral3en- bzw. Wegniveau im Bereich der EUT im Bestand teilweise
bereits wieder héher als im Bereich der Autobahntberfihrung (BAB
wird von den Wegen unterqguert) befindet und die Wege beim Bau
einer EUT zwischen dieser und der Autobahnuberftihrung aufgrund
des kurzen Abstandes auch nicht auf ihre urspriingliche H6he
zuruckgefuhrt werden wirden.

= Die besagten Langsneigungen werden daher den Wert von 6 %
voraussichtlich nicht Gberschreiten. Folglich ist in beiden Fallen auch
von keiner Anpassung der benachbarten Autobahntberfihrungen
auszugehen.
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Konflikte der EUT mit vorhandener Bebauung

Gebaude am Knickweg (Abzweig der EUT von der Bestandsstrecke
1522): In diesem Bereich wurden vom VWI 2013 zwei Varianten er-
stellt, nur bei einer besteht der Konflikt. Die zu beriicksichtigenden
Randbedingungen ergeben keine eindeutig zu bevorzugende Linien-
fihrung, so dass aus einem politischen Abwagungsprozess heraus
auch noch weitere Zwischenvarianten entstehen kdnnen. Ob ein
Abbruch des Gebaudes, welches heute in einem Abstand von rund
8,70 m zur Bestandsstrecke (Gleisachse) steht, erforderlich wird,
kann im derzeitigen Planungsstand (Machbarkeitsstudie) folglich noch
nicht gesagt werden.

Bei den im Gutachten TU Dresden als ,WWochenendsiedlung® bezeich-
neten Flachen am Hemmelsbaker Kanalweg handelt es sich um die
Kleingartenanlagen Drielaker See A und C des Osternburger Garten-
freunde e. V., von denen bei der EUT Teilflachen verlegt werden
mussen. Aufgrund der Zwangspunkte in diesem Bereich ware alter-
nativ nur an eine Fortsetzung der Umfahrung Oldenburgs im Stiden
der Stadt zu denken.
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