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N
Rolle des Handbuchs /‘? .
Warum ein Handbuch? @

Qualitét sichern

Der Fliegerhorst stellt fir die Stadt Oldenburg aufgrund
seiner Gréfe und des besonderen Charakters eine ein-
zigartige Flache dar, die unter hochsten Qualitatskriterien
zu entwickeln ist. Diese Einzigartigkeit driickt sich in ei-
nem starken Image aus, das sowohl fir das Selbstver-
standnis als auch fir die Auflenwirkung des Quartiers
von grofler Bedeutung ist. Die hohen partizipatorischen
Anteile innerhalb der Erstellung des Masterplans haben
den Fliegerhorst in das Bewusstsein der Birgerschaft
Oldenburgs gerickt, die die Umsetzung der gemeinsam
erarbeiteten Zielstellungen aufmerksam verfolgt.

Der daraus erwachsende Qualitatsanspruch braucht Ins-
trumente und Prozesse, die ihn Uber einen langeren Zeit-
raum sichern und lenken. Nutzer, Bauherren und Planer
werden hier Uber viele Jahre mit unterschiedlichen Inter-
essen aufeinander treffen.

Das Instrument Handbuch hat sich dabei in der Vergan-
genheit als ein wesentliches Mittel der Qualitatssiche-
rung bewahrt. Es erganzt die formalen Planwerke von
Flachennutzungs- und Bebauungsplanen um dezidierte
Aussagen zu gestaltgebenden Strukturen und Elementen.

Das Handbuch wird innerhalb der Vergabeverfahren fiir
die Grundstiicke im Geltungsbereich des Bebauungs-
plans N-777 E als Anlage zum Exposé Anwendung finden.

ehemaliges Bestandsgebaude auf dem Fliegerhorst
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Gebrauch des Handbuchs

Zusammenspiel von Bindung und Freiheit

Trotz Wahrung eines gemeinschaftlichen gestalterischen
Zusammenhangs wird Investoren und Bauherren ein
groftmaoglicher Spielraum fir ihre individuellen Anforde-
rungen ermdglicht.

Ziel ist es, eine Ausgewogenheit zwischen gemeinsa-
mer (Regel) und individueller (Ausnahme) Gestaltung zu
schaffen. Bewohner und Nutzer bekommen so Gewiss-
heit, dass sich auch zukinftige Bebauungen auf dem
Fliegerhorst im Sinne einer Qualitatssicherung in einen
starken Gesamtkontext einbinden.

Baukultureller Dialog

Neben der Erlauterung der stddtebaulichen und frei-
raumlichen Ideen aus dem Masterplan gibt das Handbuch
vor allem unterstiitzende Anregungen fir Bauherren und
Architekten zur Gestaltung der privaten Bereiche und de-
ren Ubergdnge zum &ffentlichen Raum und dient als Er-
ganzung der Festsetzungen des Bebauungsplans.

Es definiert dabei Spielregeln und macht exemplarische
Losungsvorschldage um die individuelle Ausgestaltung mit
den gemeinschaftlichen und offentlichen Interessen des
Quartiers gestalterisch ubergreifend in Einklang zu brin-
gen. Das Handbuch soll neben seiner beratenden Funk-
tion auch einen sichtbaren Beitrag zur Baukultur fordern
und fordern.

Gliederung des Handbuchs

Im ersten Kapitel .Rolle des Handbuchs™ werden relevan-
te Themen rund um das Handbuch erklart.

Im nachfolgenden Kapitel .Planerische Rahmenbe-
dingungen und bestehende Planwerke” werden die
stadtebaulich-freirdaumlichen Planungen und der Be-
bauungsplan fir den Fliegerhorst als tibergeordnete Ge-
staltvorgaben erlautert.

Erganzt werden diese durch die Vorstellung der differen-
zierten Teilrdume innerhalb des Fliegerhorsts.

Im Hauptkapitel ,Gestalterische Vorgaben™ werden die
konkreten Gestaltabsichten zu den Oberthemen Baukér-
per und Nachbarschaften, Einbindung von Nachhaltig-
keitsbelangen, Konstruktuion, Materialitat und Farbge-
bung, Freirdume und Wassermanagement ausfihrlich
beschrieben.

Gestaltungsbeirat

Gestaltungsbeirat als Beratungsgremium

2014 wurde vom Rat der Stadt Oldenburg die Griindung
des Gestaltungsbeirates beschlossen. Aufgabe des aus
berufenen Experten aus Stadtplanung, Landschaftspla-
nung und Architektur zusammengesetzten Gremiums ist
es, Bauherren und Entwickler beratend zu begleiten und
somit daran mitzuwirken, dass das Oldenburger Stadtbild
durch Bau- und Planungsvorhaben gestalterisch verbes-
sert und die architektonische und stadtebauliche Qualitat
auf einem hohen Niveau weiterentwickelt sowie stadte-
baulich und gestalterisch nachteilige Entwicklungen ver-
hindert werden. Zudem soll es das Bewusstsein fir gute
Architektur und Stadtgestalt in der Offentlichkeit starken
und fordern.

Der Gestaltungsbeirat berat als unabhangiges Sachver-
standigengremium zudem sowohl die politischen Institu-
tionen als auch die stadtische Bauverwaltung in Fragen
der Architektur, der Stadtplanung und des Stadtbildes,
um durch fachlich kompetente Empfehlungen eine Ent-
scheidungsgrundlage zu liefern.

Innerhalb der Entwicklung des Fliegerhorsts wurde das
Gremium bereits bei der Erstellung des Masterplans mit
einbezogen. In der Umsetzung von Bauvorhaben in stad-
tebaulich besonderen Lagen auf dem Areal kommt dem
Gestaltungsbeirat eine wichtige beratende Funktion zu
- er beurteilt die konkreten Bauvorhaben und formuliert
gegebenenfalls Uberarbeitungshinweise als konstruktive
Kritik. Grundlage sind das Handbuch sowie der Master-
und der Bebauungsplan N-777 E.
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Planerische Rahmenbedingungen und bestehende Planwerke

Einfihrung zum Zukunftsplan 2030+

Mit der Einstellung des Flugbetriebs auf dem Flieger-
horst 1993 und dem Ende der militarischen Nutzung 2006
erhielt Oldenburg ein rund 193 Hektar grofles Gelande
zurlick, das am 1. Januar 2014 endgdiltig in das Eigentum
der Stadt Ubergegangen ist.

Die Entwicklung dieses besonderen und durch seine
mehrere Jahrzehnte andauernde militarische Nutzung
ebenso spannenden wie anspruchsvollen Areals stellt
fur Oldenburg eine der groflen Herausforderungen der
kommenden Jahre dar. Die zunehmende Nachfrage nach
Wohnraum, besonders fur Familien und Personen mit
mittleren bis niedrigen Einkommen sowie die Notwen-
digkeit nachhaltiger und flacheneffizienter Stadtentwick-
lungsstrategien in Zeiten wachsender Stadte stellen kurz-
bis mittelfristige Rahmenbedingungen dar, denen mit der
Konversion des Geldndes zu einem neuen Stadtteil Rech-
nung getragen werden muss. Dabei ist es ein wichtiges
Ziel, die langfristige und zukunftsgerichtete Entwicklung
des Fliegerhorsts nicht aus dem Blick zu verlieren und
diese mit den zeitnahen Bedirfnissen von Gesellschaft
und Wirtschaft zu verbinden.

Um den vielfaltigen Anforderungen gerecht zu werden,
hat sich die Stadt Oldenburg bewusst fir ein partizipati-
ves Verfahren entschieden, das sowohl Biirgerinnen und
Birger als auch Verwaltung, Expertinnen und Experten zu
verschiedenen Themen der Stadt- und Quartiersentwick-
lung einbezog.
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Im Rahmen einer Ideensammlung Anfang 2015 erhielten
alle Interessierten die Moglichkeit, ihre Vorschlage fir
die Nachnutzung des Fliegerhorsts einzureichen. Darauf
aufbauend fand im Juni 2015 eine einwdchige Stadtwerk-
statt auf dem Gelande des Fliegerhorsts statt, aus der 10
Leitsatze zur Entwicklung des Areals hervorgingen. Diese
konnen, zusammen mitanderen Rahmenbedingungen wie
Altlastenflachen und Kampfmittelrdumung, Vorgaben zur
Wasserbewirtschaftung, der Auslotung der Mdglichkeiten
zur Nachnutzung der baulichen Bestande und dem weit-
gehenden Erhalt des durchgriinten Charakters des Flie-
gerhorsts, als Grundlagen der folgenden Masterplanung
unter partizipativer Begleitung durch die Oldenburgerin-
nen und Oldenburger angesehen werden. Der Master-
plan, entwickelt im Rahmen des Zukunftsstadt-Projektes
Zukunftsplan 2030+, wurde in enger Abstimmung mit der
Stadtverwaltung Oldenburg durch ein interdisziplinares
Planerteam erarbeitet:

Machleidt GmbH
Stadtebau | Stadtplanung

KSV Kriiger Schuberth Vandreike
Planung und Kommunikation GmbH

Hanke + Partner
Landschaftsarchitekten

performative architektur
biro fir energiestrategien

SHP Ingenieure
Verkehrsplanung

Der Masterplan 2016 stellt ein robustes stadtebaulich-
freirdumliches Gerist unter Einbeziehung der vorhan-
denen baulichen und freirdumlichen Strukturen dar. Er
soll, gemeinsam mit einem nachhaltigen Wasser- und
Energiekonzept, die tragfahige Entwicklung des Quartiers
sicherstellen.



I\;Iasterplan Fliegerhorst
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Planerische Rahmenbedingungen und bestehende Planwerke

Plangenese Masterplan

Der Masterplan wurde mit einem hohen Anteil partizipati-
ver Elemente entwickelt. Dies flhrte dazu, dass auch die
Arbeitsstruktur innerhalb der konzeptionellen und ent-
wurflichen Prozessschritte auf dieses individuelle Vorge-
hen abzustimmen war.

Analyse

Zundchst fand eine Auswertung der bestehenden Plan-
werke und Grundlagenpapiere zum Fliegerhorst statt.
Auflerdem wurden die Restriktionen auf dem Planungs-
gebiet mit der Stadtverwaltung analysiert und Spiel-
raume ausgelotet. Parallel zu diesem Schritt wurde die
Stadtwerkstatt im Juni 2015 durchgehend von mehreren
Mitgliedern des Planerteams fir den Masterplan als Be-
obachter begleitet. Innerhalb dieser Woche wurde das
Planungsgebiet zudem in Begehungen und Fotodoku-
mentationen genauer analysiert und aus den bestehen-
den Planwerken nicht ersichtliche besondere Situationen
und Orte aufgenommen.

Szenarien

Darauf aufbauend wurden drei Szenarien im Mafstab
1:5.000 entwickelt, die grundsatzliche Ziige der Trans-
formation des Fliegerhorstes in einen neuen Stadtteil mit
unterschiedlichen Schwerpunkten aufzeigen. Nach einer
intensiven Betrachtung aller Aspekte und Auswirkungen
des jeweiligen Vorschlags in Arbeitsgruppen wahlte das
Koordinierungsgremium, bestehend aus dem Oberbir-
germeister, Vertreterinnen und Vertretern des Rates und
der Stadtverwaltung, ein Szenario als Grundlage der wei-

teren Bearbeitung aus. Besonderes Augenmerk lag bei
der Entscheidungsfindung auf dem Abgleich mit den 10
Leitsatzen aus der vorangegangenen Stadtwerkstatt.

Das ausgewahlte Szenario wurde im nachsten Schritt
konkretisiert und in drei Varianten im Maf3stab 1:1.000 in
verschiedene Richtungen weitergedacht. Dabei wurden
Méglichkeiten zur kinftigen stadtebaulich-freirdumli-
chen Grundstruktur des Fliegerhorstes, zur Quartiersbil-
dung, ErschlieBung und dem Umgang mit dem wichtigen
Bereich der Ofenerdieker Bake aufgezeigt.

Innovationscamps

Innerhalb des nachsten groflen Beteiligungsbausteins
wurden die Varianten im Innovationscamp 1 allen Teil-
nehmenden vorgestellt und an Plan und Modell intensiv
diskutiert, Vor- und Nachteile herausgearbeitet und Ar-
beitshinweise an das Planerteam formuliert.

Unter Bertcksichtigung der Ergebnisse des Innovations-
camps 1 erarbeitete das Planerteam einen Vorschlag fir
einen moglichen Konsensplan, der die Vorteile der drei
Varianten miteinander in Einklang bringt und maglichst
viele der identifizierten Nachteile aufhebt. Der daraus
resultierende Konsensplan wurde durch das Koordinie-
rungsgremium als Grundlage der weiteren Ausarbeitung
festgelegt.

Innerhalb des folgenden Innovationscamps 2 wurde der
Konsensplan den Teilnehmenden vorgestellt und an ver-
schiedenen Thementischen und raumlichen Vertiefungen
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diskutiert. Die Hinweise und Anderungen, die sich daraus
ergeben haben, wurden mit der Stadtverwaltung abge-
stimmt und nach Abwagung der jeweiligen Belange in den
Masterplan aufgenommen oder verworfen.

Da einerseits ein innovatives Siedlungskonzept mit diffe-
renzierten Typologien flr unterschiedliche Nutzergrup-
pen zu entwickeln war und andererseits das konkret
nachgefragte Nutzungsspektrum bzw. die genaue Funk-
tionsverteilung nicht verbindlich vorhergesagt werden
konnte, gewann die Zukunftsfahigkeit des Entwurfs stark
an Bedeutung.

Die Robustheit des Stadtebaus - also die Mdglichkeit,
auf unterschiedliche Zukunftsanspriiche mdglichst an-
gemessen und flexibel reagieren zu kénnen (Adaptivitat),
ohne die Grundziige des Entwurfs in Frage zu stellen (Re-
silienz) - wird damit zum entscheidenden Faktor fir den
nachhaltigen Erfolg der Entwicklung des neuen Quartiers.

Konsensplan

Der Konsensplan, der in weiterentwickelter Form seinen
Abschluss im Masterplan fand, bietet ebendiese Fahig-
keiten. Zugleich stellt er aber auch konkrete Strukturen
dar, auf deren Grundlage in der weiteren Ausdifferenzie-
rung Nachbarschaften, Freiraume und Teilquartiere aus-
gestaltet werden. Er wurde am 22.08.2016 als Masterplan
durch den Rat der Stadt Oldenburg beschlossen.

Aufbauend auf die im Masterplan vorgeschlagenen Ent-
wicklungsschritte werden seit 2017 entsprechende Be-
bauungsplane fur Teilbereiche erstellt.



Arbeitsrunden im Innovationscamp 1 Arbeitsrunden im Innovationscamp 1

Arbeitstisch im Innovationscamp 2
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Planerische Rahmenbedingungen und bestehende Planwerke

Bestehende Planwerke

step 2025

Im Jahr 2014 beschloss der Rat der Stadt Oldenburg das
Stadtentwicklungsprogramm 2025 (step2025), das fir
alle Bereiche des stadtischen Lebens Leitziele formuliert,
Handlungsfelder darstellt und Mafinahmen aufzeigt.

Fir den Fliegerhorst sieht das Planwerk die Schaffung
eines adaquaten Stadteingangs an der Alexanderstrafie
sowie die Planung neuer Siedlungsflachen vor.

So flhren das step2025 und das Wohnkonzept 2025, das
der Rat im Oktober 2013 beschlossen hat, bedarfsgerecht
Flachen fur die Entwicklung von Wohnungsbau auf.

Die Schaffung von zusatzlichem Wohnraum ist vorrangi-
ges Anliegen der Wohnstrategie Oldenburgs. Als Zielzahl
sind bis 2017 mind. 600 Wohnungen pro Jahr, davon 50%
in Mehrfamilienhausern, genannt. Im Sinne einer nach-
haltigen Siedlungsentwicklung und Werterhaltung von
Immobilien sind vorrangig Neubau-, Umstrukturierungs-
und Nachverdichtungsflachen innerhalb des Autobahn-
ringes zu mobilisieren.

Dariiber hinaus gibt es im Stadtglrtel auflerhalb des
Autobahnringes gemall Wohnkonzept 2025 eine mit Ein-
familienhausgebieten, gemischten Baugebieten und
Mehrfamilienhausgebieten durchmischte Zone der Nach-
verdichtung. Auflerdem weist das step2025 Neubaufla-
chen auflerhalb der zuvor genannten Bereiche aus, auch
um die vorhandene Siedlungsstruktur zu komplettieren
und eine eindeutige Definition des Siedlungsrandes zu
erreichen. Auch das Plangebiet des Fliegerhorsts fallt in
diese Zonen.

Masterplan ,,Zukunftsplan 2030+"

Rahmensetzende Grundlage fir die Ausarbeitung aller
Folgeplanwerke ist der vom Rat der Stadt Oldenburg im
August 2016 beschlossene Masterplan. Er macht we-
sentliche Setzungen zur Aufteilung von Baufeldern und
Freiraumen sowie zu Ausrichtung und Adressierung von
Neubauten und Bestanden und gliedert das Areal in die
unterschiedlichen Teilgebiete.

Bebauungsplédne und Flachennutzungsplan

Auf Grundlage des Masterplans wurde 2017 der erste
Bebauungsplan fir den Bereich stidlich der Ofenerdieker
Bake [N-777 D) beschlossen. Fir den Bereich des zen-
tralen Stadtquartiers wurde der Bebauungplan N-777 E
Ende 2018 vom Rat der Stadt Oldenburg beschlossen und
ist seit April 2019 rechtsverbindlich. Zudem wurde Be-
bauungsplan N-777 F, der sich im Wesentlichen mit den
Bereichen des sogenannten .Energetischen Nachbar-
schaftsquartiers”, kurz ENaQ, befasst, am 27. Mai 2019
ebenfalls vom Rat als Satzung beschlossen.

Jedes der genannten Bebauungsplanverfahren macht
eine Anderung des Flachennutzungsplanes erforderlich,
welche jeweils parallel fur die Teilbereiche erfolgt. Der
Masterplan dient dabei als Rahmen fir diese konkreteren
Plane.
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Bebauungsplan N-777E - Fliegerhorst/ALexan*derstréB:s ‘ . Leitplan zu Bebauungsplan N-777 E
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Planerische Rahmenbedingungen und bestehende Planwerke

ldentitaten und Teilbereiche

Innerhalb des Gesamtbereichs des Masterplans .Zu-
kunftsplan 2030+" wurden verschiedene Abschnitte gebil-
det, die nacheinander zur Realisierung gebracht werden
sollen. Sie entsprechen im Wesentlichen den Abgrenzun-
gen der Geltungshereiche der unterschiedlichen Bebau-
ungsplane, die seit 2017 aufgestellt werden. Das Kon-
zepthandbuch definiert die Gestaltungskriterien fir die
im Bebauungsplan N-777 E festgesetzten Bereiche.

Im Wohn- und Mischgebiet sollen unterschiedliche rdum-
liche Identitaten in den Teilbereichen geschaffen werden.
Diese orientieren sich an den Besonderheiten des jeweili-
gen Standortes, beispielsweise der historischen Struktur
der Bebauung, der Dimension und Funktion der offent-
lichen Raume oder den Anforderungen an die kiinftige
Bebauung.

Unter Wirdigung dieser Vielfalt wurden Gestaltungs-
grundsatze entwickelt, die im gesamten Stadtquartier
Anwendung finden und somit Gemeinsamkeiten definie-
ren. Sofern keine besonderen Ausnahmen definert wer-
den, sind alle in diesem Handbuch dargestellten Vorga-
ben auf alle Teilbereiche zu Ubertragen.

Innerhalb der vertiefenden Beschreibungen der Teilberei-
che wird verstarkt Bezug auf die historischen Charaktere
des Ortes genommen. Diese sind inzwischen durch die
Notwendigkeiten der Kampfmittelraumung zur Erschlie-
Bung der zukilnftigen Nutzungen stark Uberformt oder
gar nicht mehr ablesbar. Da der Masterplan die Identi-
tat des Ortes weitgehend zu erhalten versuchte, sollen
die Teilbereiche auch nach der Konversion Bezlige zur
historischen, ortspragenden Struktur des Fliegerhorsts
aufweisen.

Ubersicht der Teilbereiche

- Gebiet A - Der historische Kern

- Gebiet BT - Stadtkante an der keilférmigen
Parkanlage

- Gebiet B2 - Wohnen am Bakenpark

- Gebiet C1 - Schnittstelle Wohnen - Mischgebiet

- Gebiet C2 - Mischgebiet

- Sonderflache - Alte Wache
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Uberblendung Masterplan und Leitplan aus Bebauungsplan N-777 E mit Eintragung der Teilbereichsgrenzen
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Planerische Rahmenbedingungen und bestehende Planwerke

ldentitaten und Teilbereiche

Gebiet A - Der historische Kern

Den urspringlichen Kern der histori-
schen Kaserne am Fliegerhorst stellt der
zentrale Bereich innerhalb der Ringstra-
Be dar. Zur Ubernahme des Geldndes durch die Stadt Ol-
denburg wies dieser den héchsten Anteil an bestehenden
Unterkunftsgebauden auf. Diese geben im Masterplan
strukturell die Ausrichtung der Neubauten und Freiraume
mit einem hohen Durchgriinungsgrad vor.

Bestandsgebadude und gewachsener Baumbestand charakteri-
sierten den zentralen Bereich um den ehemaligen Exerzierplatz
(Stabsgebaude an der Hauptzufahrt, 2015)

Uber Jahre ausgebtieben Pﬂegemaﬁnahmen liefien viele Be-
reiche und Gebaude verwildern
(ehemaliger Tennisplatz stdlich des Stabsgebaudes, 2015)

Inzwischen mussten die meisten dieser Bestande ebenso
wie ein Grofteil der Bestandsvegetation den notwendig
gewordenen Kampfmittelraumungs- und Erschliefungs-
arbeiten weichen. Erhalten werden soll nach Mdglichkeit
das Stabsgebaude in Verldngerung der historischen Zu-
fahrt an der Hauptwache. Um den Charakter des Ortes,
insbesondere um den zentralen begriinten Quartiers-
platz, zu erhalten, orientieren sich die Neubauten auch
zukinftig an der historischen Baustruktur und interpre-
tieren diese neu. Dazu gehort auch ein hoher Durchgri-
nungsgrad mit standorttypischen Baumpflanzungen.

Um den Quartiersplatz entstehen somit differenzierte
Wohnlagen in Gebauden unterschiedlicher Typologien.
Pragend ist hier auch die kopfstandige Ausrichtung der
Gebaude, die sich ebenfalls aus den Bestanden ableitet.
Wohnwege und private ErschlieBungswege fiihren von
den Verkehrsflachen zu den Eingangen der Bebauung.
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Fallung von Bestndsbmen auf zu sondierenden Kampfit—
telverdachtsflachen
(Grunflachen zwischen stdlichen Mannschaftsgebauden, 2016)

Zentraler Quartiersplatz vor der Kampfmittelrdumung mit
Stabsgebdude und Mannschaftsunterkiinften



Gebiet B1 - Stadtkante an der
keilformigen Parkanlage

Westlich wird das Stadtquartier durch W
eine keilformige Parkanlage begrenzt. Sie hed
umfasst auch das fur die Regenwasserbewirtschaftung
dringend erforderliche Regenriickhaltebecken, welches
in naturnaher Form ausgefihrt wird. Die zukinftige Park-
gestaltung wird somit dem urspriinglichen, baumbestan-
denen und durchgriinten Charakter des Bereichs anna-
hern, dessen Baumbestand ebenfalls zu weiten Teilen der
Kampfmittelbeseitigung weichen muss.

Eine klare bauliche Kante schlieft die Grinflachen quar-
tiersseitig ab. Im Inneren der geplanten Baufelder entste-
hen auch Flachen fir offene Bauweisen. In dem Bereich
soll mit der ehemaligen Truppenkiche (Gebaude 35) ei-
nes der pragenden Bestandsgebdude in umgenutzter
Form als Kita integriert werden

Auch im Umfeld der Truppenkiiche mugten mehrere Bestands-
gebdude und Baumbestande den Sondierungsarbeiten weichen

Gebiet B2 - Wohnen am Bakenpark ,,(/, >

Die stdlichen Siedlungsbereiche werden 12\"\\:
mit kleinen Gruppen von unterschiedli- i‘\\\\\
chen Typologien um Wohnhofe entwickelt. At

Es entstehen nachbarschaftliche Platze mit direktem Be-
zug zum Bakenraum. Erganzt wird der Bereich um ge-
sondert fUr Kleinsthauser, sogenannte Tiny Houses, aus-
gewiesene Flachen.

Die Flachen waren mit einem aufgrund von Uberfalli-
gen PflegemafBnahmen abgangigen Baumbestand sowie
einzelnen befestigten Stellplatzbereichen mit niedrigen
Einzelbdumen belegt. Zudem existierten dort 2 Mann-
schaftsgebaude aus der Nachkriegszeit, die wegen
Kampfmittelverdachts im Untergrund abgetragen werden
mussten, aber auch in der zukinftigen Struktur der neu-
en Baukorper ablesbar bleiben sollen.

Die beiden Bestandsgebaude wahrend der ersten Sondierungs-
phase, 2016

A
Gebiet C1 - Schnittstelle Wohnen - Ko
. . XS
Mischgebiet S %
SN
AN

Dieses Teilgebiet stellt stadtebaulich \‘\“\\\\\‘\
sowohl strukturell als auch in der Aus- A
richtung der Gebdude den Ubergang zwischen den zei-
lenartigen Bauten des historischen Kerns und den
straflenbegleitenden Baufeldern des Mischgebietes im
Norden dar.

In diesem Bereich musste wegen der umfangreichen
Trefferlagen und der Folgeschaden aus dem Betrieb eines
Tanklagers der gesamte Gebaudebestand entfernt wer-
den. Gleiches gilt fur die heute hier bestehenden Bunker
und Geschiitzstellungen sowie den verwilderten Baumbe-
stand, der auf Kampfmittelverdachtsflachen liegt.

Abzubrechendes Kinogeb&ude nérdlich des ErschlieBungsrings
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Planerische Rahmenbedingungen und bestehende Planwerke

ldentitaten und Teilbereiche

Gebiet C2 - Mischgebiet PRES

Zwischen der Entlastungsstrafle im Nor- 1{\\
den und dem Wohngquartier im Stiden ent- ‘%\\'X‘;}s’
steht ein Mischgebiet, das zur nordlichen A4
Larmbelastung geschlossene und zum Quartiersinneren
offenere Baukanten aufweist und als Entrée zum Flie-
gerhorst und Stadteingang flr Oldenburg fungiert. Ne-
ben Wohn- und Gewerbenutzungen ist im Ubergang zum
Waldstick auch die Anordnung einer Kita vorgesehen.
Weite Teile des Gebiets waren zur militarischen Nut-
zungszeit durch verschiedene Nebenanlagen des Flug-
betriebs (Treibstofflager, Bahnzubringer) belegt. Zudem
existierte innerhalb des zwischenzeitlich verwilderten
baumbestands das Becken eines fritheren Kasernen-
freibads. Zur Schadstoff- und Kampfmittelsanierung
mussten weite Flachen gerodet und Bestandsbauwerke
abgerissen werden.

Ehemaliges Treibstofflager mit wildem Baumbestand, 2015

Alte Wache RO

Eines der bekanntesten Bestandsgebaude (f,.‘\‘;::»\‘:“\
wird aller Voraussicht nach erhalten blei- :
ben kénnen: die Alte Wache an der Alexan- Yo
derstrafe im Osten.

Das Gebaude und sein sidlich angrenzendes Gegeniiber
bildeten fir viele Oldenburgerinnen und Oldenburger
uber Jahre die einzige von Auflen sichtbare Bausubstanz
des Fliegerhorsts ab. Als zeitweiliger Kontrollpunkt und
Ausstellungsort im Rahmen des Beteiligungsprozesses
wurde das Gebaude bereits in Teilen ertichtigt und der
Offentlichkeit gedffnet.

Trotz der zukinftig geringeren Bedeutung der Zufahrt an
dieser Stelle soll das Ensemble mit einem neu gestalte-
ten Vorplatz und ggf. erganzenden Bauten weiterhin ein
reprasentatives Element der Fliegerhorstentwicklung
darstellen.

4Dlil.e Alte \Néche v\o'n der Alexanderstrafle aus, 2015
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TEIL C - Gestalterische Vorgaben

Baukorper und Nachbarschaften
Farbe und Material
Nachhaltigkeitsbelange
Mobilitat

Freiraum

Entwasserung

Fliegerhorst Oldenburg | Konzepthandbuch | Zukunftsplan 2030+ | 21



Baukorper und Nachbarschaften
Kubatur und Typologie

Bei der Entwicklung des Fliegerhorsts soll ein zentrales
Stadtquartier entstehen, dass sich durch Kompaktheit,
Resilienz und Nachhaltigkeit auszeichnet, stadtebaulich
wie architektonisch hohen Anspriichen gerecht wird und
differenzierte, urbane Raume schafft. Hierfur ist die Er-
richtung mehrgeschossiger, in ihrem Volumen kompakter
und eindeutiger Baukdrper vorgesehen. Neben gestalte-
rischen Uberlegungen sprechen deutliche energetische
(A/V-Verhéltnis) und wirtschaftliche Vorteile fir kubische
Baukdrper.

Folgende Typologien werden fur die Neubauten des Stadt-
quartiers auf dem Fliegerhorst empfohlen:

- Geschosswohnungsbau (z.B. Zweispanner)

- Reihenhduser

- Townhouse bzw. ,gestapeltes” Reihenhaus

- Townhouse verdichtet (z.B. in Kombination
mit Geschosswohnungsbau)

- Solitéare (allseitig orientiert mit innenliegendem
ErschlieBungskern)

Misch- und Hybridformen der genannten Typologien
sind ebenfalls mdglich. Zudem gibt es einen begrenzten
Bereich, auf dem Kleinstwohnformen (Grundflache bis
30m?), sogenannte Tiny Houses, gebaut werden kénnen.
Im Gegensatz zum sidlich gelegenen Quartier am Mittel-
weg werden im Stadtquartier weniger Flachen fir freiste-
hende Einfamilienhduser vorgesehen, da hier verdichtete
und flacheneffiziente Bauformen tberwiegen.
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Geschosswohnungsbauten

Reihenhduser mit wechselnden Staffelungen

Gestapelte Reihenhiuser (Doppelmaisonetten)

Solitare als Stadtvillen

Kombination verdichtete Townhouses mit
Geschosswohnungsbau



Harmonisches Gegeniiber von Neubauten und Btanden am Beispieldes Offizierscasinos (Visualisierung)

Baukorper und Nachbarschaften

Umgang mit Bestandsbauten

Der Fliegerhorst und inshesondere das Stadtquartier
wurde strukturell durch ihre baulichen Bestandsstruktu-
ren gepragt, auch wenn nur wenig Originalsubstanz er-
halten werden kann. Ziel ist es daher, die bauliche Ables-
barkeit der historischen Bestande im Gegeniiber mit den
Neubauten des Masterplans zu fordern. Hierzu ist bei der
Gestaltung zu unterscheiden in

- Authentische, unveranderte Bestandsbauten:
Die Bestandsgebaude sind weitgehend in unveran-
dertem auBeren Erscheinungsbild zu erhalten.

- Transformierte Bestandsbauten:
Werden Bestandsgebaude in ihrem dufleren Erschei-
nungsbild verandert, so ist diese Transformation in
der Architektur ablesbar zu machen. Untergeordnete
Anbauten sind unter respektvollem Umgang mit dem
Bestand maglich.

- Neubauten:
Vollstandig neu gebaute Gebaude sind in ihrer Er-
scheinung von den Bestanden zu unterscheiden oder
als Neuinterpretation erkennbar zu gestalten.

= e . J— e

gebautes Bestandsgebaude auf der Donnerschweekaserne
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Baukorper und Nachbarschaften

Beispiel bestandsadaptierender Neubau - Konversion Donnerschwee-Kaserne Oldenburg
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© Mahlenkamp Architekten, Lindern
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Baukorper und Nachbarschaften

Dachlandschaft

e Der Masterplan fir den Fliegerhorst sieht im Bereich des
It hill L A Stadtquartiers auch Gebaude mit Flachdachern vor. Diese
i ] erflillen mehrere Funktionen:

- Dachbegriinung:
Zur nachhaltigen Klimaanpassung sind alle Flachda-
cher vollflachig zu begriinen. Dies kann intensiv oder
extensiv erfolgen. Eine Bepflanzung des Daches er-
hoht die Aufenthaltsqualitat der Dachterrasse, tragt
zur Wasserrlckhaltung bei, verringert die sommerli-
che Aufheizung und verbessert das Stadtklima.

- Photovoltaik:
Innerhalb der Flachdachebene sind mindestens 30%
” e der Flachen zur Nutzung regenerativer Energien
it vorzusehen. PV-Anlagen sind zu unterpflanzen.
Aktive Nutzung der Dachebene einer Quartiersgarage als Spiel- und Sportangebot mit Dachbegriinung

. . - Zweite Quartiersebene:
! ! Insbesondere bei den Geschosswohnungsbauten
'I ﬂ d !i r m ! 1 i ! i;i (Mehrfamilienhduser], den Gebduden im Mischgebiet
| und den Quartiersgaragen sollen die Flachdacher
X als zusatzliche Quartiersebene ausgebildet werden,
die mit gemeinschaftlichen Nutzungen wie Gemein-
schaftsgarten oder Dachterrassen versehen sind. Die
Dachterrasse bietet einen Ruhe- und Riickzugsort in-
_______________________________________ nerhalb des Quartiers. Wege und Aufenthaltsbereiche

sollen als wasserdurchlassige Holz- oder Werkstein-
beldage aufgelegt werden.

Die verschiedenen Nutzungsanforderungen fiir die Dach-
flachen sind durch eine integrierte Planung optimal auf-
einander abzustimmen.
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Baukorper und Nachbarschaften

Satteldacher

In ausgewahlten Lagen wird innerhalb des Bebauungs-
plans die Ausformung der Dacher als Satteldacher mit
Vorgabe der Firstrichtung festgesetzt. Dies dient der
Verdeutlichung der Standorte der historischen Gebaude
der Fliegerhorstbebauung, die den Sondierungsarbeiten
und der ErschlieBung des Gebiets weichen mussten und
ebendiese charakteristische Dachform aufwiesen.
Neubauten konnen das stadtebauliche Bild des Flieger-
horsts durch die Verwendung von Satteldachern unter-
stutzen.

W
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Verortung der Satteldacher im Leitplan
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Verzicht auf Traufiiberstande und integrierte Gauben zur Vergrof3erung des Wohnraums im Dachgeschoss
(StrauBsiedlung Duisburg,© Molestina Architekten GmbH)

Ebenengleiche Dachiibergange an der Fagadé . ‘ Aussparungen und Dachfenster in der Dachschrage

(Mercatorviertel Duisburg, © Gewers Pudewill, Berlin) (Mercatorviertel Duisburg, © Gewers Pudewill, Berlin)
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Allseitig zuriickspringendes taffeeschoss

*

Staffelgeschoss allseitig zuriickspringend
Offene Bauweise

Baukorper und Nachbarschaften
Staffelungen

Staffelgeschosse sind in allen Bereichen des Stadt-
quartiers zulassig, sofern der Bebauungsplan dies nicht
ausschliefit. Um die gewiinschten Dachnutzungen (ge-
meinschaftliche Dachterrasse, Energiegewinnung, Be-
grinung) nicht einzuschrénken, sind Staffellungen so
zu konzipieren, dass nutzbare Flachengrofien der unter-
schiedlichen Dachebenen erzielt werden.

In Hohe, Gliederung, Befensterung, Farbgebung und Ma-
terialitat ist das Staffelgeschoss als Teil des Hauptbau-
korpers auszubilden. Die klare Gebdudekubatur muss er-
kennbar bleiben, eine ,ausfransende” Dachsilhouette ist
generell zu vermeiden.

Fliegerhorst Oldenburg | Konzepthandbuch | 27



Baukorper und Nachbarschaften SR -
Aufbauten e

Die klaren Kubaturen der Gebaude auf dem Fliegerhorst
sollen nicht durch technische Aufbauten unterbrochen
werden. Fur Aufbauten gilt daher:

- Treppenhausaufgange und Fahrstuhliberfahrten sind
zu minimieren und nach Maglichkeit in das Gebaude-
volumen zu integrieren.

- Der Zugang zur Dachebene kann auch ber einen
Patio bzw. eine Loggia in Dachgeschossebene erfol-
gen. Grundsatzlich ist sicherzustellen, dass Aufbau-
ten vom Straflenraum aus nicht eingesehen werden
kénnen.

- Eine Fortfihrung der Hauptfassade bis auf Bris-
tungshohe der Dachebene zahlt mit zur Gebaude-
hohe und ist daher nur maglich, wenn die darun- Aufbauten sind in das Gebaudevolumen zu integrieren
terliegenden Geschosse entsprechend niedriger
ausgebildet werden. Die Attikasituation ist in der
Planung entsprechend sorgfaltig zu bearbeiten.

- Bei Bedarf kann ein von der Hauptfassade unab-
hangiges Gelander gewahlt werden, das mit einem
leichten Ricksprung montiert wird.

- Antennen, Satellitenschiisseln und ahnliche Anlagen
sind so aufzustellen, dass sie vom offentlichen Stra-
Renraum aus nicht einsehbar sind und die Aufent-
haltsqualitat der Dachebene nicht beeintrachtigen.

Die Uberhchte Attika verdeckt die dahinterliegenden Aufbauten Bei Gebauden mit Schrégéchern knen technische Aufbauten

: und stellt sich als Fortfiihrung der Fassade dar gut in die Dachkonstruktion integriert werden
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Baukorper und Nachbarschaften

Fassadengliederung und Offnungsgrad

Adressen zu den Straflenraumen sind auch an Stirnseiten
kommunikativ und offen zu gestalten und dabei energeti-
sche Aspekte zu berlcksichtigen.

- Neubauten sind mdglichst allseitig zu orientieren.
- Hinsichtlich der Energieeinsparung und Tageslicht-

versorgung wird je nach Ausrichtung ein Offnungs-
grad von 40-50 % empfohlen.

50 - 60%

- Zur einheitlichen Gestaltung sind auch die Nordfas-
saden zu einem Anteil von mind. 20-30% mit Fens-
20% tern zu gestalten.

Die unterschiedlichen Gebaudehohen sowie die diffe-
renzierte Typologie der Gebaude auf dem Fliegerhorst
erfordern im Gegenzug eine zurtckhaltende, kompakte
Baukdrperaushildung und entsprechende Fassadenge-
staltung. Gewiinscht wird daher ein ruhiges, eher gleich-
mafiges Fassadenbild mit mafvoller Varianz.

Fur Wohnnutzungen sind raumhohe Fenster besonders
geeignet, da sie Tageslicht tiefer ins Gebaudeinnere brin-
gen und eine gute Sichtbeziehung zum Auflenraum her-
stellen.

o T — . B B
Ein hoher Offnungsgrad schafft kom- Plastizitat in der Fassade gliedert auch langere Baufluchten in ablesbare Einheiten

munikative Zusammenhange zwischen
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Baukorper und Nachbarschaften
Balkone und Loggien

Balkone und Loggien sind als untergeordnete Bauteile zu
behandeln und in Grofle, Konstruktion und Farbe in den
Hauptbaukdrper zu integrieren. Generell sind zerkliftete
Baukorper zu vermeiden.

Um die offentlichen Raume klar zu definieren und damit
erlebbar zu machen, sollen die Gebaude auf die Baugren-
ze gesetzt werden. Die Baugrenze ist bereits iber den Be-
bauungsplan festgesetzt.

Generell sind private Freibereiche auch im zentralen Be-
reich und im Mischgebiet erwiinscht, da sie ein wichtiges
Bindeglied von privater und offentlicher Sphéare darstel-
len. Es bietet sich daher an, hier mit Loggien zu arbeiten,
die zudem ein Mehr an Privatheit gewahren.

In weniger urbanen Bereichen sollen Balkone mafivoll
eingesetzt werden und eine durchlassige Bristung auf-
weisen. Der Freibereich lasst sich vergréfiern, indem der
Balkon mit einer dahinter liegenden Loggia kombiniert
wird.

Loggien wie Balkone sind in Rhythmus und Proportion auf
die anderen Offnungselemente abzustimmen und sollen
ein harmonisches Gesamtbild erzeugen.

Auf den Hofinnenseiten und im Bereich des Ubergangs
zur Béke gibt es gréferen Gestaltungsspielraum bei den
Balkonen. Hier sind auch gréfere Grundflachen zulassig
und Varianz in der Formgebung.

Je weniger zentral die Lage ist, desto freier konnen Bal-
kone und Loggien gestaltet werden.

Neu angebaute Balkone an Bestandsgebduden sind als

zurlickhaltende, architektonisch abgesetzte Bauteile an
straflenabgewandten Fassaden moglich.
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Balkone an Bestandsgebauden erhéhen die Attraktivitat der
Wohnungen und sollen gestalterisch abgesetzt werden

Zu den offentlichen Raumen hin halten Loggien die Raumkan-
ten und schaffen private Freibereiche an den Wohnungen

Balkone als Gtwederunsekemen .



Baukorper und Nachbarschaften
Adressierung und Eingange

Die Gebaude auf dem Fliegerhorst sollen eindeutige Ad-
ressen auspragen, um kommunikative Nachbarschaften
ausbilden zu kénnen.

- Die Adressierung erfolgt jeweils zum erschliefenden
Straflenraum oder Wohnweg hin.

- Bei kopfstandigen Gebauderiegeln erfolgt die Ad-
ressierung beidseitig zu den Erschliefungswegen
zwischen den Riegeln.

- Ruckseitige Adressierungen sind zu vermeiden.

Die Einangssituationen sollen ubersichtlich und einla-
dend gestaltet werden. Wichtig ist dabei insbesondere der
Bezug von Innen und Aufien.

- Der Hauseingang kann durch Farb- und Materialwahl
oder einen Ricksprung in der Fassade (,Subtraktion’)
hervorgehoben werden.

- Bei freistehenden Gebduden sind mafvolle Vordacher
im Sinne eines minimalen Regenschutzes zuldssig,
allerdings nur als Auskragung und ohne seitliche

Einhausung.

- Ringsum geschlossene Vorbauten sind zu vermeiden.
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Materialitat

Fassaden

Im Sinne eines gestalterischen Gesamtzusammenhangs
sollen vorwiegend Fassaden aus Putz, Klinkerstein und
Holz geplant werden. Grundsatzlich wird dafir pladiert,
die Materialitat der Fassade soweit méglich aus der Kon-
struktion abzuleiten, sowohl im Sinne der Anschaulich-
keit und Lesbarkeit der Bebauung, als auch mit Blick auf
die Rezyklierbarkeit.

Homogene Konstruktionen sind voraussichtlich nur bei
monolithischen Konstruktionen in Mauerwerk oder Ultra-
leichtbeton realisierbar. Es sollen wo immer mdoglich un-
behandelte Materialien fir die Fassadengestaltung ver-
wendet werden. In Frage kommen daflr beispielsweise
Larchenholz (in unterschiedlichen Verwitterungsgraden),
oder Beton. Ebenso mdglich sind Fassaden aus Natur-
stein und Klinker- oder Putzfassaden.

Kurzlebige Materialien und solche, die mit hohem Ener-
gieeinsatz hergestellt werden (graue Energiel, sollen im
Sinne einer auch gestalterischen Nachhaltigkeit vermie-
den werden. Nicht fir die Fassadengestaltung verwendet
werden sollen daher:

- Kunststoffe

- Kompositwerkstoffe/Kunststein, z.B. Corian

- Aluminium

- polierte und spiegelnde Materialien, PV-Module
ausgenommen

- farbiges Glas
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Klinkerfassade in nuancierenden Rottdnen Klinkerfassade in nuancierenden Rottonen

R

Nebeneinander von Putz- und Klinkerfassaden Kombination von Klinkerstein und Holz




Farbverwandte Klinkertone innerhal

b der Nachbarschaften

Mafvol

le Varianz innerhal dBaufe

(der ]

Materialitat
Farbgebung

Putzfassaden sind farblich entsprechend des in den ort-
lichen Bauvorschriften im Bebauungsplan vorgegebenen
Farbspektrums zu gestalten. Eine entsprechende RAL-
Farbtafel findet sich am Ende dieser Broschiire. Auch fir
den Einsatz von Natur- oder Klinkersteinen in der Fas-
sade werden im Bebauungsplan Farbspektren festgelegt.

Die Farbgebung soll baufeldweise harmonisch abge-
stimmt sein und dabei eine grofle Varianz ermdglichen.
Grelle Farbgebungen sind jedoch ausgeschlossen.

Gleiches gilt fiir die Farbgebung der wenigen, im Quartier
vorgesehenen Schragdacher, die durch ihre Neigung nicht
begrint werden kénnen. Neben den farblichen Vorgaben
gilt hier insbesondere der Ausschluss von glanzend gla-
sierten und spiegelnden Materialien.

Dunkel gebeizt, vorvergraut oder natirlich gealtert bietet
Holz als Fassadenmaterial vielfaltige Mdglichkeiten fir
einen zeitgemafen architektonischen Ausdruck.

Grofiflachige Fassadenbegriinungen kénnen hof- und
straflenseitig eingesetzt werden. So kann eine positive
stadtokologische Wirkung erzielt und gleichsam an den
pragenden offentlichen Rdumen ein auch architektonisch
anspruchsvolles Stadtbild gewahrleistet werden.
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Nachhaltigkeit
Energieeffiziente Gebaudehulle

Energetisch hochwertige und luftdichte Gebaudehiillen
reduzieren den Heizwarmebedarf, verbessern den In-
nenraumkomfort und vermindern Feuchtigkeitsschaden
(Reduktion der Tauwassergefahr). Aus diesem Grund
sind Neubauten als kompakte Volumen mit hocheffizien-
ten Fassaden, Dachern und Bodenplatten auszubilden.
Gleichzeitig sind Warmebriicken auskragender Bauteile
und im Bereich von Verspriingen zu vermeiden. Es wird
empfohlen, wo moglich die energetischen Mindestanfor-
derungen der aktuell giltigen Energieeinsparverordnung
(EnEV) an Bauteile der Gebaudehiille zu unterschreiten,
um im Quartiersverbund den energetischen ,Druck” von
den erhaltenswerten Bestandsgebauden zu nehmen.
Diese gehdren zu den auflerordentlichen Besonderheiten
des Fliegerhorstes und sollen nur behutsam energetisch
ertichtigt werden, ohne dabei ihren grundsatzlichen Cha-
rakter zu zerstoren.

Die Kombination hocheffizienter Neubauten und moderat

effizienter Bestandsbauten bildet die Grundlage fir eine
CO,-reduzierte Energieversorgung.
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glasung) und schonen Ressourcen (graue Energie)
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Doppelfassaden mit lageabhangiger Nutzung solarer Energie

Energetish erUcht'\gté Altbauten auf der Donnerschwee-Kaserne erreichen KIW 70-Standard (Innendammung, Warmeschutzver-

Verschiebbare Glaselemente dienen bei kihler Witterung de
Ausbildung von warmeregulierenden Wintergarten
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Mehrfamilienhaus in Holzhybridbauweise

e

ehrgeschossiger Hybridbau Hybridkonstruktion (Stahl +
Holz) Beispiel: Wohnhaus C13, Hamburg Wilhelmsburg
Architekt: Kaden + Lager, Photo ©Tom Kaden

M

Nachhaltige Baukonstruktionen

Neben dem Gebaudebetrieb verursacht auch die Er-
richtung, Umbau und Abriss von Gebauden einen hohen
Energieeinsatz. Diese, als Graue Energie bezeichneten
okologischen Auswirkungen, werden bisher nur unzu-
reichend berlcksichtigt. Neben dem in den Materialien
gebundenen Energieeinsatz ist auch eine langfristige,
sortenreine Demontage und Rezyklierbarkeit sicher zu
stellen. Konstruktiv sind fir die Bebauung des Flieger-
horsts verschiedene Ausfiihrungen denkbar. So kdnnen
neben reinen Holzkonstruktionen (Massiv- oder Element-
bauweise) auch Mischformen (z.B. Stahlbeton-Holz, Mau-
erwerk-Holz) Anwendung finden. Deren Fligungen sollen
dabei den zuvor genannten Prinzipien zur Demontierbar-
keit unterliegen.

Der nachwachsende Rohstoff Holz bietet die Mdglich-
keit, einen geringen okologischen Fufabdruck bei der
Errichtung von Gebauden zu hinterlassen. Entsprechend
demontierbare  Konstruktionsprinzipien — ermdglichen
spatere Umbauten und Sanierungen, chne in die Primar-
struktur einzugreifen. Im Falle eines Abrisses kann eine
Holzkonstruktion komplett rezykliert und zuriick in den
natirlichen Stoffkreislauf gefiihrt werden.

Massivbauten aus Mauerwerk binden deutlich mehr graue
Energie, als nachwachsende Rohstoffe. Dennoch ist es
vorstellbar, dass auch Massivbauwerke errichtet werden,
sofern die Schichtaufbauten homogen und damit im Falle
eines Abrisses sortenrein zu entsorgen sind. Deren ho-
here graue Energie sollte durch entsprechend gréferen
Aufwand bei der Gewinnung und Nutzung lokaler erneu-
erbarer Energien kompensiert werden (z.B. Einbringung
groBerer Photovoltaikanlagen, etc.). Insgesamt wird der
Nachweis Uber den Einsatz nachhaltiger Baukonstrukti-
onen und Baustoffen Uber entsprechende Lebenszyklus-
betrachtungen vorgeschlagen.

Nachhaltigkeit
Gesundes Raumklima

Die Bauindustrie bietet eine Vielzahl immer leistungsfahi-
gerer Baustoffe und Bauprodukte fir alle Bereiche eines
Bauwerks an. Je nach Art des verwendeten Stoffs han-
delt es sich mittlerweile um hochkomplexe chemische
Zusammensetzungen. Neben der Verbesserung der Leis-
tungsfahigkeit innerhalb des jeweiligen Anwendungsge-
bietes, besitzen manche Produkte leider gesundheitlich
belastende Eigenschaften. So kénnen aus Klebstoffen
und weiteren Fugen- und Dichtungsmaterialien noch
uber einen langeren Zeitraum Ausdlnstungen auftreten.
Daneben konnen bestimme Gewebe und Faserstoffe die
Feinstaubbelastung im Innenraum erhéhen. Um eine
gesundheitliche Belastung der Bewohner und Nutzer
zu vermeiden, wird die ausschlieliche Verwendung von
zertifizierten Produkten (z.B. Blauer Engel, ECO-Institut-
Label, TUV-Siegel UT21, Naturplus, etc.) vorgeschlagen.
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Nachhaltigkeit
Nachhaltige Energieversorgung

Neben der oben beschriebenen Reduktion der Heizwar-
mebedarfe durch energetische Mafinahmen an der Ge-
baudehllle, wirkt sich die Art des gewahlten Energiever-
sorgungssystems mafigeblich auf den zu erwartenden
CO,-Ausstofl und den ckologischen FuBabdruck der Ge-
baude aus. Bei der Wahl eines Energieversorgungssys-
tems ist auf eine umfangreiche Einbindung lokaler, rege-
nerativer Energiepotenziale wie Umweltwarmequellen,
Solarenergie oder Biomasse zu achten. Die gewahlten
Systeme sollen dabei auf die spezifischen Eigenschaften
schwankender Verfligharkeiten regenerativer Quellen
eingestellt sein. Inshesondere die Einbindung von Spei-
chermaoglichkeiten und weiteren Maf3nahmen zur Last-
verschiebung und Lastglattung sollte bei der Konzeption
der Energiesysteme beriicksichtigt werden. Hierbei sol-
len auch Koppelungen mit weiteren Sektoren der Elekt-
romobilitat (z.B. bidirektionale Stromspeicher, etc.) sowie
der Abwasserentsorgung (z.B. Nutzung von Abwérme aus
Abwasser, etc.) untersucht werden.

Neben einer Reduktion des CO,-Ausstofles ist auch auf
eine schadstoff- und partikelfreie Energieversorgung zu
achten. So konnen Kleinfeueranlagen und Biomassesys-
teme (z.B. Biodiesel, Pellet, etc.] zwar eine CO,-neutrale
Energieversorgung ermdglichen, gleichzeitig emittieren
viele Anlagen jedoch Feinstaubpartikel oder Stickoxide.

Innovative Energiekonzepte sollen bei der Vergabe von
Grundstiicken positiv beriicksichtigt werden.
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StraBenansicht des Ptusenerg-i.e.ﬁauses
©HHS Planer+Architekten AG, Foto: C. Meyer Photographie

- Architektur: HHS Planer + Architekten AG, Kassel
- Planungs-/Bauzeit: 2012 - 2015
- Bruttogeschossflache (BGF): 3200 m?

- Plusenergiehaus mit 17 Zwei- bis Funf-Zimmer-
wohnungen

- 1.600m? Gesamtwohnflache

- vier Vollgeschosse + Dachgeschoss

- Strom wird ausschliefilich CO,-emissionsfrei Gber
hauseigene Photovoltaikmodule in Dach und Siid-
fassade erzeugt

- Stromertrag: 86.500 Kilowattstunden pro Jahr
(kWh/a)

- Uberschuss wird in einer Batterieanlage und Elekt-
romobilen in der Tiefgarage gespeichert

AW P [

Dach und Suidfassade mit Photovoltaikmodulen
©HHS Planer+Architekten AG, Foto: C. Meyer Photographie

- Warmespeicher ist ein unterirdischer Eisspeicher,
der Uber die natirliche Erdwarme und einen Son-
nenkollektor gespeist wird

- der Eisspeicher nutzt die in der Umgebung vor-
handene Energie und das Energiepotential beim
Phaseniibergang von Wasser zu Eis fir die War-
meerzeugung

- Gebaudeform, Kompaktheit und Hille orientieren
sich am Passivhaus-Standard

- mechanische Liftung mit Warmeriickgewinnung
reduziert Warmeverluste im Winter und erhoht den
Wohnkomfort

- natirliche Liftung Uber die Fenster bleibt mdglich
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Abwasser (Grauwasser (B2), Schwarzwasser)

Schematische Trennung der Wasserstrome nach Nutzung im Wohngebdude mit getrennter Trink- und Betriebswasserzufiihrung
sowie getrennter Grauwasser- und Schwarzwasserableitung

> Offentlicher Kanal

Nachhaltigkeit
MafBinahmen zur Wassereinsparung

Die Bereitstellung von Trinkwasser stellt die Wasserver-
sorger zunehmend vor Probleme. Grund hierfir liegt in
der stetig wachsenden Nachfrage einerseits und in der
Bedrohung der genutzten Reservoirs durch Belastun-
gen aus der Landwirtschaft sowie durch die Gefahr der
Versalzung mit Meerwasser andererseits. Somit gilt es
insbesondere bei der Entwicklung neuen Baulandes auf
einen sparsamen Umgang mit der wertvollen Ressource
Wasser hinzuwirken.

Neben Aufklarungsarbeiten sowie dem Einbau wasser-
sparender Armaturen konnen auch Regenwasser- und
Grauwasserkonzepte auf Geb&dudeebene einen signifi-
kanten Beitrag zur Trinkwasserersparnis liefern. Das
auf Dachflachen anfallende Regenwasser kann ohne
umfangreiche Aufbereitung zur Toilettenspilung und
Gartenbewdsserung verwendet werden. Hierbei sind Ein-
sparungen von bis zu 30% im Wohnbereich zu erwarten.
Noch umfangreichere Einsparungen konnen durch ein
systematisches Grauwasserrecycling Uber biologische
oder mechanische Reinigungsprozesse erzielt werden.
Je nach Umfang der Aufbereitung kann Betriebswasser
in unterschiedlichen Qualitatsstufen gewonnen werden.
Einfache Aufbereitungen erlauben die Nutzung des Be-
triebswassers zur Toilettenspllung. Etwas umfangrei-
chere Reinigungsprozesse liefern Betriebswasser, wel-
ches auch fur den Betrieb der Waschmaschine genutzt
werden kann. Hierbei sind Trinkwassereinsparungen von
bis zu 50% zu erwarten. Grauwassersysteme kdnnen im
Einzelgebdude oder im Gebaudeverbund auf Baufeldebe-
ne errichtet werden.
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Nachhaltigkeit
Solare Energiegewinnung

Der Fliegerhorst soll als nachhaltiges Stadtviertel errich-
tet werden. Um einen CO,-minimierten Gebdudebetrieb
umzusetzen, ist die systematische Nutzung von erneu-
erbaren Energien mit dem Schwerpunkt der Solarener-
gie vorzusehen. Fassaden von Gebauden sind dabei auf
eine optimale passive Solarenergienutzung auszurichten.
Hierdurch kann der notwendige Heizenergiebedarf neben
Mafinahmen hochwertiger Dammung weiter reduziert
werden.

Darlber hinaus ist der verbliebene Warme- und Strom-
bedarf bei Neubauten mdglichst vollstandig durch Ge-
winne aus aktiven Solarsystemen zu decken. Je nach Art
der Energieversorgung konnen dabei solarthermische
Systeme oder Photovoltaik zur solaren Stromerzeugung
zum Einsatz kommen. Die zu installierenden Systeme
sind dabei gestalterisch und konstruktiv in die Gebau-
dehille zu integrieren. Bei Flachdachern sind Systeme
in Kombination mit Dachbegrinung vorzusehen. Hierbei
wird eine unauffallige Integration solarer Systeme in den
Attikabereich vorgeschlagen. Dabei sind die eingesetzten
Systeme so anzuordnen, dass die tUbrigen Dachnutzungen
moglichst wenig eingeschrankt werden. Die Dachterras-
se sollte als grofle, zusammenhangende Flache wahrge-
nommen werden. Bei geneigten Dachern des Bestandes
sollen die Solarsysteme in das Raster und die auflere
Begrenzungsebene der Dachhaut eingefligt werden und
sich zudem farblich mit der Anmutung der Dachdeckung
anpassen. Aufgesetzte Systeme sind zu vermeiden.
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Dachbegrunung der LZO Oldenburg

Dachbepflanzung in Kombination mit Photovoltaikanlagen

Nachhaltigkeit
Funktion von Dachbegrinung

Dachbegriinung und -garten bringen neue dkologische
Qualitaten auf den Fliegerhorst. Die besondere Starke
der Dachbereiche liegt in der Kombination von hoher Auf-
enthaltsqualitat und gleich mehreren Aspekten der Nach-
haltigkeit (Regenerative Energien, Regenwassermanage-
ment, Verbesserung des Mikroklimas, etc.). Besonders
bei grofiflachigen Gebauden des Mischgebiets und den
Quartiersgaragen sind erganzend aktive Dachnutzungen
wie Gemeinschaftsgarten, Sportflachen oder Flachen fir
urbanes Gartnern umzusetzen. Strukturell sind kleine
Einheiten, z.B. Nischen als Rickzugsorte auszubilden
und gréfere, zusammenhangende Flachen als Gemein-
schaftsbereiche.

Der Wechsel von besonnten und teiliberdachten Flachen
ermoglicht den Aufenthalt sowohl bei guter als auch bei
durchwachsener Witterung.

Grundsatzlich sind nicht nur extensive Dachbegriinungen
einzusetzen. Als niedrige Bepflanzung kommen Stauden
bis hin zu hdheren Strauchern und Kleinbdumen in Frage.
Die Pflanzenauswahl muss auf Durchwurzelung, Wind-
last, trockene Standorte und technische Aufbauten, wie
der sensiblen Solaranlagen, abgestimmt sein.

Exemplarisch konnen folgende Gehdlze gepflanzt werden:

- Zwergmispel (0,5m]

- Sommerspiere (bis zu 1m)
. Berberitze(1-1,5m)

- Wacholder (1-1,5m)

- Johannisbeere (bis zu 2m)
- Weigelie (2-3m)]
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Mobilitat

Ruhender Verkehr

Ein wichtiges Ziel des Mobilitatskonzepts auf dem
Fliegerhorst ist neben der generellen Reduzierung

des Autoverkehrs auch die Minimierung des ruhenden
Verkehrs im Stadtbild. Daher sind Einstellplatze (auBer
Car-Sharing / Sonderparken) nur in Hoch-/Tiefgaragen
zulassig.

Hoch-/Tiefgaragen sind als zukunftsfahige Parkraume
fur alle Verkehrsteilnehmer mit hoher Nutzungsqualitat
attraktiv zu gestalten. Der Bebauungsplan ermdglicht
Tiefgaragen unter den meisten Gebauden. Dieses Ange-
bot wird durch Quartiers-Hochgaragen im Bereich des
Mischgebiets und im Baufeld sidlich des Erschlieungs-
rings erganzt. Somit wird der Stellplatzbedarf sowohl fir
Anwohner als auch fiir Besucher gedeckt und gleichzeitig
das Angebot fir FuBganger, Radfahrer, Car-Sharing und
OPNV durch die multimodalen Quartiersgaragen attrak-
tiver. Mogliche Zusatzangebote fir Autos und Fahrrader
sind Ladestationen, Reinigungszone, Mobilitatsstation,
Fahrradreparaturbereich etc. aber auch eine fur Rad-
fahrer geeignete Rampenneigung und eine angenehme
Raumatmosphare durch entsprechende Gestaltung.

Die Zufahrten zu Tief- und Quartiersgaragen sind in die
Gebaude zu integrieren. Rampenanlagen sollen im Quar-
tiersbild nicht auftauchen. In Anordnung, Funktionsweise
und Gestaltung sind die Zufahrten so zu planen, dass die
Beeintrachtigungen fir Anwohner, Verkehr und Straflen-
leben minimiert werden. Hinsichtlich des Maf3stabs sind
die Einfahrten so auszubilden, dass sie die Fassaden der
jeweiligen Gebaude nicht dominieren, mehrspurige Aus-
fahrten sind nur an den Quartiersgaragen zulassig.
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Die Erdgeschosszonen der Quartiersgaragen sollen mit
belebenden Zusatzangeboten wie Fahrradreparatur-
punkt, Ladestation, Mobilitatsstation, Paketstation usw.
belegt werden.

Hochgaragen sind als klare Kubatur zu betrachten und
miussen sich ebenfalls wie die Ubrigen Gebdude an die
vorgegebenen Hohen aus dem Bebauungsplan halten.

Der Bezug zwischen Innen und Auflen soll durch eine
Gestaltung mit natlrlicher Belichtung und Beliftung
gestarkt werden. Dabei werden die Fahrzeuge aus dem
direkten Blickfeld genommen und die Funktion des Ge-
baudes dennoch kommuniziert.

Die Dachflache soll Teil der Dachlandschaft werden. Dach
und ggf. Fassade bieten Raum fir Photovoltaik-Module.
Eine Fassadenbegriinung oder die aktive Nutzung der
Dachflachen fir Sport und Erholung sind ebenfalls mdg-
lich.

Zufahrt einspurig, zuriickversetzt in Erdgeschosszone integriert

Die Zufahrten zu den Tiefgaragen sind im Regelfall durch
ein automatisches Roll- oder Kipptor zu verschlieen. Um
Einsicht und Ventilation auch im geschlossenen Zustand
zu ermoglichen, eignen sich beispielweise perforiertes
Blech oder Holzlamellen. Die Gestaltung ist dabei in Pro-
portion und Materialitat auf die jeweilige Gebaudefassade
abzustimmen. Schilder, Lichtzeichenanlagen etc. sind in
das Gebaude zu integrieren.

Tiefgaragenzufahrt in die Bebauung integriert
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in Wohnhéfen

Ballung in EG/Hof oder im Keller mit Treppe

Quartierégarage mit ebenerdigem Fahrradparkhaus

Mobilitat
Radabstellanlagen

Die Forderung alternativer Mobilitatsformen ist einer der
wesentlichen Aspekte im Mobilitatskonzept. Dazu zahlt
auch der konsequente Ausbau der Radinfrastruktur. Die
Dimensionierung der Abstellanlagen bemisst sich mit
einem Richtwert von 2 m? je Person und bietet auch fir
Zweitrader, Radanhanger oder Spezialrader Raum.
Neben der Gestaltung sind Standort, Komfort und Si-
cherheit wesentliche Kriterien bei der Planung von Fahr-
radabstellanlagen. Daher sollen die Fahrrader in ver-
schiedenen wohnungsnahen Bereichen (jeweils ca. 1/3
der erforderlichen Stellplatze) untergebracht werden:

- im EG in witterungsgeschitzter Lage

- in den Hofen, auch fur besondere Fahrrader wie
Transportrader, Fahrradanhanger etc. Um kompakte
Strukturen in den Hofen zu schaffen, ist maglichst
eine zentrale, gemeinschaftliche Fahrradabstellanla-
ge innerhalb eines Baufeldes herzustellen.

- inden Quartiers- und Tiefgaragen, hier insbesondere
auch Sharing- und Spezialrader

Eine ebenerdige Anordnung im EG und Hof bzw. eine In-
tegration in die Garagen ist wesentlich fir die Erreichbar-
keit der Fahrradabstellplatze. Stufen beeintréchtigen die
Alltagstauglichkeit. Die Freiflachen vor den Reihenh&u-
sern, als besonders sensible Bereiche, sind von Bebau-
ungen, wie z.B. Uberdachten Fahrradabstellanlagen, frei
zu halten. Hier konnen Fahrrader direkt an den Eingangs-
bereichen abgestellt werden.

Generell sind Einhausungen im Hof- oder Vorgartenbe-
reich mit der Gestaltung des Gebaudes abzustimmen.
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Freiraume

Ubergange offentlich - privat

il ) il it

Die Schnittstelle von privaten und [(halb-]éffentlichen
Bereichen ist eine bedeutende Kontaktzone; hier kann
Nachbarschaft und nachbarschaftliches Miteinander ent-
stehen.

Erst durch Begegnungen kann sich der Fliegerhorst zu
einem lebenswerten Quartier entwickeln und Identitat
entstehen. Gleichzeitig missen &ffentliche und halbof-
fentliche Flachen in der Weise gestaltet werden, dass so-
ziales Miteinander und kultureller Austausch begiinstigt
werden.

Der Fliegerhorst birgt die Moglichkeit des Austauschs
und einer vielfaltigen Aneignung durch die zukinftigen
Nutzer. Im Vorfeld der Quartiersentwicklung sind hierfir
Potentiale aber auch Spannungsraume auszumachen,
um eine mafvolle Balance von offenen Strukturen und
geschlossenen (Garten-JRaumen zu schaffen.

7 {Hi

anzflachen und medmée Einfassungen

et

er Schvvel.tenswztuat\on zum offeﬁttichgh .Raum durch Pfl

Vegetationspuffer zwischen Gebaude und Zuwegung Ubergang von offentlich zu privat mit vegetativem Puffer mit
Schaffung von Barrierefreiheit durch integrierte Rampe
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Abgrenzung pr\'ater Freisitze durch niedrige Hecken

==

Einr'\ung \tnedr'\gen HckenTVi:sua{isieung zentraler Quartiersplatz auf démmgerhorét]
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Hecken als gliederndes Element zwischen Garten zweier Dop-
pelhduser

Freiraume
Grundstickseinfriedungen

Die offenen Strukturen sollen neben den sozialen Facet-
ten die umliegenden Landschaftsbesonderheiten beriick-
sichtigen. Es werden unterschiedliche Qualitaten und
Blickbeziehungen zwischen der Heidelandschaft auf dem
ehemaligen Flugfeld, den neuen und alten Quartiersplat-
zen und der Niederung der Ofenerdieker Bake entstehen.

An privaten Bereichen erfolgt ein differenzierter Um-
gang mit Hecken oder baulichen Einfriedungen.
Als optische Barriere sollen diese eine Hohe von
1,20 m straflenseitig nicht Uberschreiten. In Bereichen in
denen eine hohe Privatsphare erwiinscht ist, sind in Ab-
hangigkeit von den Festsetzungen des Bebauungsplans
Hecken mit einer Hohe von bis zu 1,80 m zuldssig.

Die Materialitat der baulichen Einfriedungen orientiert
sich an den Oberflachen der Gebaude. Im Sinne des Leit-
gedankens ist die SchlieBung durch Einfriedungen auf
30% der Grundsticksgrenze zu beschranken. Zaune
widersprechen dem Leitgedanken und werden ausge-
schlossen.

Generell ist die Schwelle zwischen offentlichem und
halboffentlichem Raum herauszuarbeiten und durch ei-
nen Materialitdtswechsel kenntlich zu machen, ohne da-
bei die Barrierefreiheit einzuschranken.
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Freiraume
Vor- und Hausgarten

Ein zentrales Ziel bei der Entwicklung des Fliegerhorsts
ist es, ein durchgriintes Quartier zu schaffen. Dieses wird
zukinftig auf verschiedenen Ebenen im Quartier und im
Wohnumfeld umgesetzt.

Eine dieser Ebenen stellen die Vorgartenzonen der Ge-
baude dar. Sie sind Adresse und Garten zugleich und zu-
dem durch ihre Ausrichtung zu den ErschlieBungsstrafien
und Wegen eine wichtige Visitenkarte des Quartiers.

Diese Freiraume sind dabei mehr als nur Grin - sie sind
die Kombination aus baulichen Anlagen wie Mauern, Ein-
friedungen oder Treppen und Wegen im offentlichen sowie
privaten Bereich. Im Zusammenspiel mit der Architektur
pragen sie den Charakter des Stadtteils mafigeblich. Um
dieses Zusammenspiel zu starken, werden in den Vorgar-
tenzonen Nebenanlagen ausgeschlossen.
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Vorgarten mit Einfriedung durch Hecken
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Freiraume
Gemeinschaftsgarten

Das Freiraumgeflige umfasst offentliche und halbéffent-
liche Bereiche sowie private Zonen. Zu den &ffentlichen
Bereichen zahlen die Straflenrdume und Gehwege. Die
Baufeldinnenbereiche haben einen halboffentlichen Cha-
rakter; die Dachebenen sind hausgemeinschaftlich oder
privat genutzt.

An den Schnittstellen zwischen den verschiedenen Frei-
raumtypologien treffen sich die Nachbarn und es entsteht
ein lebendiger Austausch zwischen Bewohnern und Be-
suchern. Eine Schlisselposition haben hier die Gemein-
schaftsgarten inne. Sie sind Treffpunkt, Spielort und
haben ein hohes Potential fir die Aneignung durch die
Quartiersbewohner. Somit schaffen sie teilraumliche Ei-
genheiten und Identitaten innerhalb der Wohnbebauung.

Die Gemeinschaftsgarten sind mit mindestens zwei
halboffentlichen Wegen fiir die umgebenden Nachbarn
erreichbar zu halten. Sie sollen im Wesentlichen durch
einen hohen Grinanteil gepragt werden. Befestigte Be-
reiche als Treffpunkte oder multifunktionale Flachen sind
auf ein Minimum zu reduzieren. Wohnungsnahe Spielbe-
reiche sind innerhalb der Nachbarschaft bedarfsgerecht
moglich.

Neben extensiven Begriinungselementen und Blumen-
pflanzungen sollen in den Gemeinschaftsgarten vor allem
aktive gartnerische Nutzungen im Vordergrund stehen.
Hierzu sind Pflanzbereiche wie Beete, Hochbeete oder
kleinere Felder zum Anbau von Gemuise, Krautern und
Obst vorzusehen.
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Gemeinschaftsgarte llplatze
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Gemeinschaftsgarten auf der Dachebene
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Freiraume
Bepflanzung

Der Grinanteil und die sorgfaltige Auswahl von Vegeta-
tion sind elementare Strukturgeber in den Garten und
Hofen. Vegetation wird als Raumbilder und dkologische
Komponente verstanden. Es ist eine stadtklimavertragli-
che, zukunftsorientierte und identitatsstiftende Vegetati-
on auszuweisen.

Pro Baufeld sollten mindestens drei mittelhohe
(15 - 20 m) Baume gepflanzt werden.

Graser und Staudenpflanzungen sind Kernelemente der
saisonal wandelbaren Vegetation.

Vorgaben und Hinweise zu den empfohlenen und zuge-

lassenen Baum- und Straucharten finden sich in den Ge-
holzlisten des Bebauungsplans.
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Baumpflanzung in privaten Vorgarten schaffen einen individuel- Bepflanzung von Einhausungen von Fahrradabstellplatzen
len Charakter und unterstiitzen dkologische Entwicklungsziele



Unterflurbehalter fiir unterschiedliche Miillarten

Ein sachgemafler Umgang mit Abstellanlagen flr Ab-
falle und Wertstoffe tragt wesentlich zur Qualitat einer
Wohnanlage bei. Storungen durch die mit ihnen oft ein-
hergehenden Geruchs- oder Gerduschbelastigungen sind
grundsatzlich zu minimieren.

Sammelanlagen fir Abfalle und Wertstoffe sind zwingend
einzuhausen und maglichst zu Uberdachen. Die Kombi-
nation mit anderen Nebenanlagen bietet sich an. Eine Be-
grinung mit Rankpflanzen oder Hecken ist empfehlens-
wert. Hinsichtlich Materialitdt und Farbigkeit sollen sie
mit den Hauptgebauden und den anderen Nebenanlagen
abgestimmt sein.

Die Sammelanlagen sind in guter Erreichbarkeit vom
Hauseingang anzuordnen und mussen fir Millfahrzeuge
anfahrbar sein. In den gemeinsam genutzten Wohnhdéfen
bieten sich ein bis zwei Anlagen pro Wohnhof an. Auch
die Unterbringung in Tiefgaragen ist ein magliche Lo-
sung. Alternativ kann der Mill im Erdgeschoss in einem
separaten Millraum untergebracht werden. Dabei ist zu
beachten, dass dies mit der geforderten Anzahl von Fahr-
radstellplatzen im Haus und im Auflenraum abgestimmt
Ist.

Freiraume
MuUll- und Wertstoffsammlung

Am wenigsten auffallend und platzsparend fir den Frei-
raum sind Unterfluranlagen. Durch die ebenerdigen
Behalter wird aufgrund der Einsehbarkeit weniger zu-
satzlicher Mill - meist Sperrmill - seitlich der Anlagen
abgestellt. Zudem sind niedrigere Einwurfhohen auch
barrierefrei. Es ist mit der ortlichen Abfallwirtschaft abzu-
klaren, welche Systeme technisch zum Betrieb eingesetzt
werden konnen. Dies ist bei der Vergabe von Grundsti-
cken zu beriicksichtigen.

Die Anlagen sollen vom offentlichen Stadtraum, insbe-
sondere von Griunflachen aus, nicht einsehbar sein. In
sensiblen, landschaftlichen Bereichen, wie den Vorgarten
zum offentlichen Raum, ist die Verortung von Sammel-
anlagen fur Abfalle und Wertstoffe ausgeschlossen und
stattdessen im Gebaude oder Hof unterzubringen.
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Entwasserung
Technische Aspekte

Der prognostizierte Klimawandel sieht eine Zunahme von
temporaren Starkregenereignissen vor. Hierbei kdnnen
in kurzer Zeit, auf lokaler kleinrdumlicher Flache grofie
Mengen Regenwasser niedergehen. Bisherige Regen-
systeme stoflen dabei oftmals an ihre Kapazitatsgrenzen.
Folgen konnen lokale Uberschwemmungen mit den dar-
aus resultierenden Sachschaden im besten Fall und Ge-
fahren fir Leib und Leben im schlimmsten Fall sein. Aus
diesem Grund sind auf unterschiedlichen Ebenen MafB-
nahmen zur Einddmmung von Folgen eines Starkregens
zu treffen. Oberste Pramisse hierbei ist die Drosselung
des Abflusses durch Rickhalt und Speicherung anfallen-
den Regenwassers. Entwdsserungssysteme sind dabei
kaskadenartig zu konzipieren. Eine erste Maf3nahme zur
Drosselung beginnt bei der systematischen Ausbildung
von Griindachern. Diese besitzen einen Abflussbeiwert
von 0,9 bis 0,3 und sind damit einem steineren Schrag-
dach mit einem Abflussbeiwert von 1,0 deutlich Uberle-
gen. Bei leichten bis mittleren Regenereignissen halten
Grindacher oftmals das komplett anfallende Regenwas-
ser zurlck.

Anfallendes Regenwasser auf privaten Grundstiicken sind
moglichst lange zurlckzuhalten und nur gedrosselt an die
zentralen Entwasserungssysteme abzugeben. Optional
wird auch eine Speicherung mit anschlieBender Nutzung
gesammelten Regenwassers als Betriebswasser (z.B.
zur Toilettenspiilung) vorgeschlagen. Je nach Herkunft
und Verunreinigungsgrad reichen einfache mechanische
Mafinahmen zur Wasserreinigung aus.
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Entwasserung
Gestalterische Aspekte

Der Umgang mit den neuen Anforderungen eines resili-
enten Regenwassermanagements erfordert umfangrei-
che MaBnahmen auf allen Ebenen (Gebaude, Freiraum,
Wassersystem). Insgesamt wird eine Zunahme der Fl&-
chenkonkurrenz erwartet. Neben den oben beschriebe-
nen technischen Herausforderungen, bieten die neuen
Aufgaben jedoch auch neue gestalterische Méglichkeiten.
Durch die beschriebene starke Flachenkonkurrenz sol-
len systematisch Mehrfachnutzungen durch bisher nicht
zusammengehorigen Funktionen entwickelt werden. So
konnen Spielplatze, Griinbereiche oder Platze so gestal-
tet werden, dass diese im Falle von Starkregenereignis-
sen als temporare Rickhalteflache herangezogen werden
konnen. Auch konnen topografisch geformte Grinflachen
wechselnde Wasserstande anzeigen und damit das Be-
wusstsein fur unterschiedliche Wettersituationen schar-
fen.
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Anhang

RAL-Farbtafel Putzfassaden

RAL 7032 RAL 7035 RAL 7044 RAL 7047 RAL 9001 RAL 9002 RAL 9010 RAL 9018
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Anhang

RAL-Farbtafel Klinkerfassaden

RAL 3004 RAL 3005 RAL 3007 RAL 3008 RAL 3009 RAL 3011

RAL 8019 RAL 7015 RAL 7016 RAL 7017 RAL 7021 RAL 7022
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