betreffend den Bebauung
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fliv Pléchen ine Peveich der ggplanten V*"Lehrsvcro¢ndung
Osternburg/Innenstadt.
Innerhald desz PlﬁnbereicheSiliegeﬁ

die Fldcnhen zwischaen Amalienstrafe, HuntestraRe, Hafen und

die CGrundstiicke sudlicnh der AmalienstraBe,

das Grundstick Kanalstrafle, 15,'

die Grundstiicke beiderseits der Nordstra%e,

die CGrupndetilcke im Rereich der Einmindungen der Uferstrale,
Phainstrane, Ensstrafe, Wiesenstrafe und Hermannstrafe in die
liordscrafz und ' R

die CGrundsticke beiderseits der Stedinger Stra Be zwischen
Dedestrafe und Hermannstrale

AuLgxund der 5§ 6 und 40 der Nleuersach51 chbﬂ Gemeilndeovrdnung
in Verbindung mit den §§ 1, 2, 9 und 10 des Bundesbaugeszetzes
and der Verordnony lber die hauliche Nutzung der Grundstlcke

(Baunutzungeverordnung) in den zur Zeit cgelitenden fassungen hat

der Fuu der Scadt Cldenburg {(OLdb) am 20. 12. 1976folgende
Satzung beschlossen:

§ 1

Die Planzeichnung der Saztzung "GBebauungsplan Nr, 472"
et Bestandit=1l dieser Satzung.

enze des aamlJchwn uel+UﬂOchrelchee ist auf dex

dis G

D r
Planzeichnung festgesetzt.

N

§ L

ingebereich liegende Rauland wiwd {estgesetzt
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{1} Xerngahiet T (MK I)

aj Zulédssig sind:
1. Geschifts—, Biro- Gnd Verwaltungsgebdude;
2. Binzelbandelsbetrisbe, Schank- und Speaise-
wirtschaiten, Betriebe des Beherbergungs-
gewesrbes und Vergnigungsstdtten,
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3. sonstige nicht stdrende Gewerbebetriebe,

4, Anlagen fir kirchliche, kulturelle, soziale
und gesundheitliche Zwecke,

5. Tankstellen im Zusammenhang mit Parkh&8usern
und GroBRgaragen, ' '

6. Wohnungen fir-Aufsichts- und Bereitschafts-
personen sowie fiir Betriebsinhaber und Be-
triebsleiter,

7. sonstige Wohnungen oberhalb des II. Vollge-
schosses, ' :

8. . Stellplatze und Garagen - gemdB § 12 BéuNVO,
9. Rdume flUr freie Berufe .~ = gemdB § 13 RaulNvVoO,
10. Nebenanlagen _ . — gemdB  § 14 BauNvo.
b) Ausnahmsweise kdnnen zugelassen we:deﬁ;
1. Wohnungen, die nicnt unter Absatz a) Nr. 6 - 7
fallen,

Die Ausnahmebestimmung des § 7 (3) zZiffer 1 BaulNVO
ist nicht Bestandteil dieser Satzung.

Im Kerngebiet I (MK I) sind Garagengeschdsse
(max. 1 GaragengeschoB pro Gebdude) in sonst anders genutzte:

Gebduden auf die Zahl der zul&ssigen Vollgeschosse nicht an-
zgurecnnen.

Ferner bleiben bei der Ermittlung der GeschoBfldche die

Fl&chen von Garagengeschossen in sonst anders genutzten

Gebduden sowie Stellplédtze und Garagen in Vollgeschossen
unberiicksichtigt. '

Tm Kerngebiet I (MK I) gelten die Planungsrichtpegel (Ldrm-,

immissionsgrenzwerte) von tagsiiber 60 dB (A) und nachts
45 dB (A) entsprechend DIN 18005 v. Mai 1971.

Kerngebiet II (MK IT)

a) Zuldssig sind:
1. Geschi&fts-, Biliro- und Verwaltungsgebdude,
2. Einzelhandelsbetriebe, Schank- und Speise-

wirtschaften, Betriebe des Beherbergungs-

. gewerbes und Vergnigungsstdtten,

sonstige nicht stdrende Gewerbebetriebe,

Anlagen fiir kirchliche, kulturelle, soziale

und gesundheitliche Zwecke, '

5. Wohnungen fiir Aufsichts~ und Bereitschafts-
- personen sowie flr Betriebsinhaber und Be-

triebsleiter;

=
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6. sonstige Wohnungen oberhalb des I. Vollge—
schosses, -

7. Stellplétze und Garagen - gemdd § 12 BauNVO,
8. Riume fiir freie Berufe - gemdB § 13 BauNvVoO,
9

. Nebenanlagen . - gemdf § 14 BaulNVO,

Ausnahmsweise kdnnen zugelassen werden:

1. Wohnungen, die nicht unter Absatz a) Nr. 5 und-6
fallen. : B

Die im § 7 (2) Ziffer 5 BauNVQ aufgefiihrte Nutzung
und die Ausnahmebestimmung des § 7 (3) Ziffer 1
BauliVO sind nicht Bestandteil dieser Satzung.

Im Kerngebiet ITI (MK II) gelten die Planungsricht-
pegel (Lirmimmissionsgrenzwerte) von tagsiiber 60 dB
(A) und nachts 45 dB (A) entsprechend DiIN 18005

v. Mai 1571.

(2) Mischgebiet

a)

W =

Zuldssig sind:

. Wohngeb&ude,
Geschdfts~ und Blirogebdude,
Einzelhandelsbetriebe, Schank-~ und Spelse—
wirtschaften sowie Betriebe des Beherbergungs-
} geverbes, .

4., sonstige. nicht wesen lich stdrende Gewerbe-
betriebe,

5. Anlagen fiir Verwaltungen sowie £flr kirchliche,
kulturelle, c021ale, gesundneitliche und sport-
liche Zwecke, ) :

© 6. Gartenbaubetriebe,

7. Tankstellen,

8. - Stellplitze und Garagen fir Kraft-
fahrzeuge : - gem&B § 12 Baulvo,

9. Raume fir freie Berufe - gemdB § 13 Baulvo,

10. Nebenanlagen - gemdfl § 14 BaulNvO.

Die Auunqhmebestlmmungen des § 6 Abs. .3 BauNVO sind
nicht Bestandteil dieser‘Satzung.

(4)  Gewerbegepiet I (GE I)

Zulissig sind:

1. Gewerbebetriebe aller Art mit Ausnahme von
Einkaufszentren und Verbrauchermdrkten im
Sinne des § 11 Abs. 3 BaulNlVO, Lagerhduser,

. 4 -
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Lagerpldtze und Offentliche Betriebe, soweit
diese Anlagen fiir die Umgebung keine erheb-

- lichen Nachteile oder Belastlgungen zur Folge
haben konnen,

2. Geschdfts~, Bliro- und Verwaltungsgebdude,

3. Tankstellen, ' . :

4, Stellpladtze und Garagen - gemds § 12 BaulNvo,

5. Riume fiir freie Berufe ~ gemdf § 13 BaulNvo,

6. Nebenanlagen _ - gemdB § 14 BaulNvVO.
b) Ausnahmsweise kdnnen zugelassen werdeﬁ;

1. "Wohnungen fir Aufsichts- und Bereitschaftspersonen

sowie flilr Betriebsinhaher und Betriebsleiter,
2. Anlagen fir kirchliche, kulturelle, soziale, ge-

sundheitliche und sportliche Zwecke.

(5) Gewerbagebiet ITI (GE II)

a) Zuldssig sind:

1. Nicht wesentlich sttrende Gewerbebetriebe
oder Betriebsteile gem. § 6 (2) 4 BauNVO,

2. Geschdits—, Bliro- und Verwaltungsgebdude,

3. Tankstellen, _ ‘

4, Stellpldtze und Garagen ~ gemds § 12 BauNVvO,

5. Rdume fiir freie Berufe - gemdf § 13 Baulvo,

6. Nebenanlagen - - gemdB § 14 BauNVO.
b) Ausnahmsweise k&nnen zugelassen werden:

1. Wohnungen fiir Aufsichts~ und Bereitschaftspersonen

sowie flir Betriebsinhaber und Betriebsleiter,
2. Anlagen fir kirchliche, kulturelle, soziale, ge-

sundheitliche und sportliche Zwecke.

Im Gewerbegebiet IT (GE II) .gelten die Planungsricht-
pegel (Lidrmimmissionsgrenzwerte) von tagsiliber 60 dB (R)
‘und nachts 45 dB (A) entsprechend DIN 18005

v. Mai 1971.

Die unter (1), (2), (3), (4) und (5) aufgefilihrten bau-

lichen und sonstigen Anlagen sind. im Einzelfall unzuldssig,
wenn sie nach Anzahl, Lage, Umfang oder Zweckbestimmung der
Eigenart des Baugebietes widersprechen. Sie sind insbeson-
dere unzulidssig, wenn von ihnen Beldstigungen oder Storun-
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gen ausgehen, die fir die Umgebung ndch der Eigenart des
Gebietes unzumutbar sind.

Dies gilt sinngemdf auch fiir die Anderung, Nutzungsinderung
und Erweiterung baulicher oder sonstiger Anlagen innerhalb
der festygesetzten Baugebiete.

Bei der Anwendung dieser Bestimmung dirfen nur stidtebau-
liche Gesichtspunkte berlicksichtigt werden.

§ 3

Das MaB der baulichen Nutzung und die Bauweise ergeben sich
aus den Festsetzungen dexr Planzeichnung.

" Ausnahme:

Im Einzelfall kann von der 2shl der Vollgeschosse eine Aus-
nahme zugelassen werden. Eine Uberschreitung der Grund- und
GeschofBfldchenzahlen ist nicht zulassig.

Mit der Ausnahmegenehmigung k&nnen von der Baugenehmigungs-
behdrde beziiglich der Baugrenzen, der Grenzabstdnds und
"der Stellung der Gebdude erhohte Anforderungen gestellt wer
den . .

§ 4

Festsetzungen, die dieser Satzung widersprechen, treten
auBer Krait; insbesondere der Bebauungsplan Nr. 244

und die Teile der Bebauungs- und Fluchtlinienpl&ne Nr. 91,
141 und 182, die von diesem Bebauungsplan iberdeckt Nerden

§ 5

. Die- Satzung wird mit ihrer Be&anntmachung rechtsverbindlich.

GENEHMIGT
NACH § 11.DES BUNDESBALGESETZES

IN DER FASSUNG DES GESETZES VOM
18.8.1976 (3G8I. 1, 52 ?5’ GEMASS

. 0. Dezember 1976 - VERFOGUNG VoM .. &6 7. ’(677
Oldenburg, den - . DER PRASIDENT DE% NIEDERS.

VERW. B:ZIRI\S OLDENbUPG
OLDENBURG, DEN




Pegriindung zum Bebauungsplan Nr. 472

Allgemeines ~'VerkehrsanbindungﬁOsternburg/Innenstadt

Der Bebauungsplan Nr. 472 wird aufgestellt, um die er-
forderlichen Verkehrsfl&chen flir die vom Schiffsver-
kehr unabhdngige Verkehrsverbindung Osternburg/Innen-
‘stadt festzusetzen und um die Bauflichen im Bereich
dieser Verkehrsverbindung stddtebaulich neu zu ordnen.

Der Kilistenkanal und die Untere Hunte trennen den Stadt-
tell Osternburg von dem Ubrigen Stadtgebiet. Die Ver-
analyse zelgt, daB die heutigen Verkehrsverbindungen

- Amalien~ und ‘Cidcilienbriicke -~ in der'jetzigen Form
nicht ausreichen.

Durch das hdufige Anheben dieser beiden Hubbrucken,
besonders in den Spitzenverkehrszeiten wird die Ver-

kehrsbeziehung Osternburg-Innenstadt empfindlich ge-
stort.

Bereits 1951 wurde in Gesprdchen -zwischen dem Wasser-
und Schiffahrtsamt und der Stadtverwaltung -das Pro-
blem der gegenseitigen Behinderung von zunehmendem
-StraBenverkehr und lebhaftem Schiffsverkehr erdrtert.
Seit der Zeit laufen Planungen und Gesprédche iber
eine vom Schiffsverkehr unabhdngige Brlicke iber den
Kistenkanal.

Der inzwischen durch RatsbheschluB aufgehobene Be-
bauungsplanentwirf Nr. 164 fihrte zu einer lebhaften
Diskussion in der Offentlichkeit. Daraufhin beauftrag-
te die Stadt auf BeschluB des Rates und in Abstimmung
mit der Blirgerinitiative drei unabhdngige Gutachter
mit der BErstellung von Gutachten. '

Unter Berlicksichtigung der "Gemeinsamen Empfehlung"

der Gutachter hat der Rat der Stadt am 16. 12. 1974
beschlossen, eine vom Schiffsverkehr unabhdngige StraBen-
verbindung zwischen Osternburg und der Innenstadt etwa

im Zuge Stedinger StraBe - Nordstrafe mit einer Uber-
querung des Kiistenkanals unmittelbar nord‘lcb der Ama-
llenbluuke vorzusehen. :

Der StraBenzug Bremer StraBe - Damm mit der Cdcilien-
briicke als Hubbrilicke bleibt erhaltep.‘Dabei ist anzu-
streben, dald der Damm vom Verkehr entlastet wird.

Laut Ratsbeschluf vom 7. 4. 1975 soll die Anbindung
der neuen Brilicke an den Innenstadtring Uber dle Ama-
lienstraBe erfoldgen.

Der Bebauunqsplan Nr. 472 setzt die erforderiichen
Verkehrsflédchen fiir die Verkehrsverbindung Osternburg-
‘Innenstadt fest. Innerhalb dieser Verkehrsfldchen ist,
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" wie aus dem der Begriindung beigefiigten Verkehrsplan zu
ersehen ist, die Anlegung einer 2spurigen Verkehrsstrafe
mit beiderseitigen Rad- und FuBwegen vorgesehen. Neben
den Staurdumen vor den Kreuzungen sind zusdtzlich Bus-
spuren geplant. Unter den Briickenrampen sollen in den

aufgestédnderten Bereichen u. a. Parkpldtze geschaffen
werden, '

Wegen der Hochlage der Briicke mit den erforderlichen
Rampen konnen KanalstraBe und UferstraBe sowie Wiesen-
strafe und RheinstraBe nicht direkt an die neue Ver-
kehrsstraBe angebunden werden.

Angeschlossen an die neue VerkehrsstraBe werden

die ¥ldchen nGrdlich der AmallenstraBe {iber die Niko-
lausstrafe,

die FriederikenstraBe erhilt nur eine A“blndung fur Fup-
gangor und Radfahrer,

die ¥lachen im Bereich Am Festungsgraben, Dammblelche
- und KanalstraBe Uber die StraBe Am Festungsgraben,

die Flichen zwischen Stedingsr StraBe und Kiistenkanal {iber
die HermannstraBe sowie Uber die WiesenstrafBe an die Ste-
dinger Stralie,

das Gewerbegebiet norddstlich der NordstraBe iliber die Ems-
. straBe sowie iber die WeserstraBe an die Stedinger StraBe.
[d

Der Rat der Stadt Oldenburg hat in seinem BeschluB vom
16. 12. 1974 auch die Gestaltung des Briickenbauwerkes

und der anschlieRenden StrafBenrdume angesprochen. Es soll
"vor der Ausschreibung der BaumaBnahmen beziiglich der Ge-
staltung ein Gutachterverfahren durchgefiihrt werden, so
daf Gruppen von Architekten, Ingenieuren und Landschafts-
planern LOsungsvorschldge anbieten kdnnen.

Die Gutachten liegen 1nzw1schen vor. Dle Auswertung ist
erfclgt.

Der Rat der Stadt Oldenburg hat in seiner Sitzung am
21. 6. 1976 beschlossen, daB die Durchfihrungsplanung
fiir die Verkehrsverbindung auf der Grundlage des Vor-
schlages einer Planungsgruppe aus Bremen vorgenolmen
wird. : : ' :

In dem vorliegenden Bebauhngsplan sind die Anregungen
aus dem Gutachten weitgehend berilicksichtigt.
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- Art und MaB der baulichen Nutzung

Die Baufldchen im Bereich des Bebauungsplanes Nr. 472 51nd
groBftenteils bebaut. :

Die Gliederung dieser Baufldchen erfolgte daher weitgehend
aufgrund der vorhandenen Nutzung.

Die von der Planungsgemeinschaft Oldenburg durchgefiihrten
Strukturuntersuchungen {iber die Innenstadt wurden filir dle
Beurteilung mit nelangezogen

1. Kerngebiet

Die Grundstiicke an der HuntestraBe im Zuge des Wallringes
und die Fldchen beiderseits der AmallenstraBe werden als
Kerngebiet festgesetzt.

Das ausgewiesene Kerngebiet mufl im Zusammenhang mit dem
groBeren Gebiet zwischen Damm-und Hafen gesehen werden.

Die hier vorhandene Nutzung ist sehr vielf&ltig. Sie reicht
vom Wohnen lUber Handel, Gewerbe und Dienstleistungen bis zu
grolen Verwaltungen.

Das zul&dssige MaB der baulichen Nutzung betrédgt:
z  III - VI; GRZ 0,4 - 1,0; GFZ 1,0 - 2,2
Néheres siehe Planzeichnung.

Zur Erhaltung und F6rderung des citynahen Wohnens sind in
" den Kerngebieten MK I und MK II Wohnungen obechalb des II.
bzw. I. Vollgeschosses zulé&ssig. Aber auch in den {librigen
Geschossen kOnnen ausnahmsweise Wohnungen zugelassen wer-
den. Ndheres siehe Satzung.

Die Larm1mm1551oncgrenvwerte sind auf tagsliber 60 dB (A)
und nachts 45 dB (A) gemdB DIN 18005 vom Mai 1971 herab-
gesetzt.

Flir die Fldchen unmittelbar ndrdlich der AmalienstraBe

in dem Bereich zwischen HuntestrafBe und NikolausstrafBe

ist im Bebauungsplan eine geschlossene Bauweise festge-
setzt. Durch eine geschlossene Bebauung soll u. a. erreicht
werden, daB der Verkehrsldrm der Amalienstrafe von der
weiter ndrdlich anschlieBenden Bebauung abgehalten wird.

In dem Gebiet zwischen AmalienstraBe, FriederikenstraBe,

ElimarstraBe und NikolausstraBe gilt diec geschlossene
Bauweise nur fir das I. und II. VollgeschoB. Oberhalb

" des II. Vollgeschosses weist der Bebauungsplan eine ab-

welcheonde Dazuweice aus. ‘
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Diese abweichende Bauweise wird durch Baulinien und Bau-
grenzen bestimmt. Der Baublock zwischen den genannten
StraBen soll oberhalb der geschlossenen Bauweise durch
zwei 10,00 m breite Freirdume gegliedert werden. Dabei

nd die vorhandenen Elgentumuverhaltnlsse weitgehend
berhck51chtlgt.

Auf der Nordseite der Amalienstfaﬁe zwischen Huntestrage
und Nikolausstrafe l&dBt der Bebauungsplan eine Uberbauung
von Teilen dexr Verkehrsflidche (Fuf- und Radweg) im Ober-

geschoB bzw. in den oberen Geschossen zu. Ndheres siehe
Planzeichnung.

Um Anreize zwn Bau von Garagen und Einstellpldtzen zu ge-
ben, setzt der Bebauungsplan fest, daB im Kerngebiet I

(MK I) Geragengeschosse (max. 1 GaragengeschoB pro Gebdude)
in sonst anders genutzten Gebduden sowie Garagen in Voll-

geschossen nicht auf die zuldssige GeschoBflédche angerechnet
werden.

o)

2. Mischgebiet

Die Grundstiicke westlich der nsuen Verkehrsﬁerbindung an der
NordstraBe, in Teilbereichen der Wiesen- .und dermannstrafie
sowie die brundstucke an der Stedinger Strafe werden als
Mischgebiet festgesetzt.

Das' zuldssige MaB der baulichen Nutzung betrdgt:

Z- IT bzw. III; GRZ O,4; GFZ 0,6 bzw. O,8.

Nidheres siehe Planzeichnung.

In diesem Bereich sind heute neben dem Wohnen Handels—

Handwerks- und Gewerbebetriebe angesiedelt.

3. "Gewerbegebiet

Die Fldchen ndrdlich und 6stlich der neuen Verkehrsver-
bindung zwischen dem Wendehafen und der HermannstraBe
werden als Gewerbegebiet festgesetzt.

.Die Festsetzung entspricht der vorhandenen Nutzung.

Das zuldssige MafBl der baulichen Nutzung betrdgt:

A 1Vv; GRZ 0,4 bzw. 0,8; GFZ 1,6 bzw. 2,0.
Vah es siehe Planzeichnung.

Im- Gewerbegebiet TI (GE II1) geltop - wie auch im gesamten
Kerngebiet - die Immissiconsgrenzwerte von tagsitber 60 dB ()

und nachts 45 8B (A).
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Ferner wird aufgrund der vorhandenen und im angrenzenden
Kerngebiet auch weiterhin moglichen Wohnbebauung die Nutzung
des Gewerbegebietes II gemdB § 8 Abs. .4 der Baunutzungsver-—
ordnung eingeschrénkt. Es sind nur nicht wesentlich stdrende
Gewerbegebiete und Betriebsteile zuldssig.

Der gesamte Bereich des Bebauungsplanes ist bereits heute
aufgrund der vorhandenen VerkehrsstraBen als ein ldrmbe-
lastetes Cebiet anzusehen.

Bei der Errichtung von Gebduden kdnnen daher wegen der

Stoérungen durch den StraBenvelkehr SchallschutzmaBnahmen.
erforderlich werden.

Flir die Flachen zwischen AmalienstraBe und Hafen muB zu-

sdtzlich mit Storungen durch den Hafenbetrieb gerechnet
werden.

Es wird empfohlen, auch an den vorhandenen Gebduden - so-
weit m&glich - SchallschutzmaBnahmen vorzunehmen.

StraBen und Wege

Die ErschlieBung der Baufléchen erfolgt_éurch das vorhan-
dene StraBennetz.

Verdnderungen an -den vorhandenen StraBen ergeben sich in
erster Linie im Bereich der Anschliisse an die neue Verkehrs-
verbindung.

¢
KanalstraBe und UferstraBe werden im Zuge der Brlicke lber
den Kiistenkanal unterfihrt.

Sowohl an der KanalstraBe als auch an der UferstraBe sind
Treppenaufgdnge und Rampen fiir FuBgdnger vorgesehen.

Zwischen UferstraBe und RheinstraBe setzt der Bebauungsplan
eine neue Strapfenverbindung fest.

Von der Ecke HuntestraBe/NikolausstraBe bis zur KanalstraBe
ist entlang des Hafens eine Fquegverbindung-geplant.

Es 1st vorgesehen, diesen FuBweg zum Teil durch die im Bebau—
ungsplan festgesetzten Offentlichen Griinfl&achen zu fiihren.
Den FuBgingern soll hier die Mdglichkeit gegeben werden, von
diesem Weg aus mil seinen interessanten Ausbllcken den Ol-
denburger Hafen zu erleben.

Parkplitze, Einstellplitze

Unter der Briickenrampe sollen Parkplédtze angelegt werden.

.,_6_
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Offentliche Parkplitze weist der Bebauungsplan
zwischen der NikolausstraBe und dem Wendehafen und auf den
Grundstiick der Stadtbauverwaltung aus.

Weitere Parkplitze sind inerhalb der O6ffentlichen Verkehrs-
fléchen in Form von Parkstreifen geplant.

Unabhéngig davon miissen im privaten Bereich gem&dB § 47 NBauO
Finstellpldtze auf den Grundstiicken in solcher Anzahl

und Gr&fe zur Verfliguny stehen, daBl sie die vorhandenen

oder zu erwartenden Kraftfahrzeuge dexr stidndigen Benutzer
und Besucher der baulichen Anlagen aufnehinen kdnnen.

Bawase und Grin

Die vorhandenen Biume werden grdBtenteils als zu erhalten
festgesetzt. Als Fortsetzung des vorhandenen. Griins am Ha-
fen entiang der HuntestraBe sieht der Bebauungsgplan. im Be-
reich des Parkplatzes und auf der Landzunge zwischen Wende-
hafen und Kistenkanal Offentliche Griinfl&chen vor. Durch
diese Grlnfldchen scoll u. a. die geplante Fuiiwegverbindung
zwischen HuntestraBe und KanalstraBe gefihrt werden.

Auch innerhalb der Testgesetzten Verkehrsfliche fir die neue
Verkehrsverkindung izt Verkehrsgriin in Form von Grilnstreirfen
und Grininseln vorgesehen.

Ver- und Entsorgung

Die Versorgung mit Wasser, elektrischer Energie’und Gas ist
sichergestellt.

Die anWdc erung und Auwasberbeseltlgung erfolgt ubor die vor-
handeznen Mischwasserkandle.

Es ist geplant, die Entwdsserung in Verbindung mit dem Bau
der neuen Verkehrsstrafe - soweit mdglich - im Trennsystem
durchzuflhren und dabei das Regenwasser auf kurzem Wege

in den Kistenkanal zu leiten.

Nachrichtliche Ubernahme von Planungen und Festsetzungen

Die von der Wasser— und Schiffahrtsverwaltung beabsich-~
tigte Verbreiterung des Kistenkanals wurde im Bebauungs-
plan nachrichtlich dbernommen und kei den stédtischen
Planungen berlcksichtigt.

Die Baudenkmdler innerhalb des PlanboLeloth sind durch
ein D ye kvn“"”“chnct

Das als Baudenkwmal gekennzeichnete Gebidude Huntestrafe 13
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liegt innerhalb der festgesetzten Verkehrsfldche. Leider

lst es nicht zu vermeiden, beim Anschluf3 der Verkehrsver-—
bindung Osternburg-Innenstadt iliber die AmalienstraBe an den
inneren Ring das Gebdude abzubrechen. Auch jede andere Ein-
bindung der Verkehrsstrafie in den inneren Ring wiirde zu
Eingriffen in die vorhandene stddtebauliche Situation fiihren.
50 wlirde beispielsweise bei der sogenannten B-L&sung mit der

Verkehrsfiihrung liber den Hafen das Stadtbild am Stau zer-
stort. T :

Grunderwerb und Kosten der MaRBnahmen

Soweit zur Durchflihrung des Bebauungsplanes Grunderwerb
notwendig ist, sollen freie Vereinbarungen -angestrebt
werden. Fllhren diese Verhandlungen nicht zum Erfolg,
wird auf die gesetzlichen Moglichkeiten nach dem BBauG
zuriickgegriffen. .

Die {iberschldgig ermittelten Xosten, die bei dér Durch-
fihrung des Bebauungsplanes entstehen, gliedern sicin
wie folgt: '

1. VerkehrsstraBe Osternburg—Innénstadt
von HuntestraBe bis Stedinger StraBe ca. 22.900.000,--

Es wird erwartet, daB ca. 60 % der Kosten fiir die geplante
Verkehrsanbindung Osternburg-Innenstadt vom Bund nach dem

Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz getragen werden.
Die verbleibenden Kosten gehen zu Lasten der Stadt.

2. NikolausstraBe : _ . ca. 152.000, -~
3. FriederikenstraBe (geplanter Endausbau) cé. 101.000,--
4 ElimarstraBe : " ca. . 194.000,--
5. KanalstraBe innerhalb des Pianbereiches ca, 411.000,--
€. UferstraBe innerhalb des Planbereiches ca. 148.000, ~--
7. VerbindungsstrafBe zZwischen UferstraBe

und RheinstraBe ca. 277 .000,--
8. Parkplatz zwischen NikolausstraBe . _

-und Wendehafen ca. 202,000, ~~

Die Verteilung der unter 2. his 8. aufgefiihrten Kosten richtet
sich nach den satzungsrechtlichen Bestimmungen.

Der von der Stadt zu tragende Anteil dieser Kosten betragt:.

ca. - 540.000, ==
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