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Schematische Funktionalplanung
FuRballstadion an der Maastrichter StralRe

Aufgabenstellung und Vorgehen

Das bestehende Marschwegstadion in Oldenburg dient als Spielstétte des ViB
Oldenburg e.V. (VfB). Da das bestehende Stadion inshesondere hinsichtlich der
sicherheitstechnischen und infrastrukturellen Gegebenheiten nicht in vollem Umfang
den Anforderungen des DFB entspricht und neben vorgenannten Einschrankungen
auch stadionbetriebliche Begrenzungen im Hinblick auf die Betriebszeiten der
Stadionanlage bestehen, stellte sich aus Sicht der Stadt Oldenburg die Frage nach der
grundsatzlichen Eignung des bestehenden Standortes als dauerhafte Spielstétte im
Rahmen des Spielbetriebs der 3. Liga.

Vor diesem Hintergrund wurde AS+P 2014 beauftragt, mdgliche Standortalternativen
zum bestehenden Stadionstandort innerhalb der Oldenburger Stadtgrenzen zu ermitteln
und auf ihre Eignung und Sinnhaftigkeit als Stadionstandort unter Berticksichtigung von
mittel- bis langfristigen Entwicklungsperspektiven der Stadt Oldenburg zu tiberprifen.
In diesem Zusammenhang wurden neben der grundsétzlichen Eignung potentieller
Standortoptionen im Hinblick auf GréRe, Zuschnitt und generelle Verfugbarkeit
insbesondere auch die Vertréglichkeit einer angestrebten Stadionnutzung mit dem
Umfeld sowie die verkehrliche Erschlieung und ein mégliches Konfliktpotential
planungsfachlich bewertet.

Im Zuge der Standortuberpriifung war festzustellen, dass letztlich inshesondere die
Standortoption Maastrichter StralRe ein Entwicklungspotential als Stadionstandorte
aufweist.

Im Rahmen der weiteren Standortfindung besteht nunmehr seitens der Stadt Oldenburg
die Absicht, die Standortoption Maastrichter Stral3e einer vertieften
Standortiiberprifung zu unterziehen. Dies v.a. deshalb, da es sich bei der
Standortoption Maastrichter StraRe um einen integriert gelegenen Oldenburger
Stadionstandort handelt, der unmittelbar stidlich an die bestehende Weser-Ems-Halle
und EWE-Arena angrenzt. Hinsichtlich der Nutzungsverwandtschaft und des daraus
resultierenden Identifikationspotentials wirde somit ein Standort mit einer hohen
veranstaltungs- und sportbezogenen Identitét in integrierter Stadtlage entstehen, der
sich von seiner Kubatur stadtebaulich harmonisch in die vorhandene Baustruktur
integrieren und durch die unmittelbare Lage an den Gleisen im Vorfeld des
Hauptbahnhofs iiber ein bemerkenswertes Marketingpotential verfigen wiirde.

Aufbauend auf den 2014 erarbeiteten Grundlagen und den diesheziiglichen
Kenntnissen zu Starken und Schwéchen der Standortoption Maastrichter Stral3e soll
nunmehr durch AS+P fir den Standort ein schematischer Funktionalentwurf in
Verbindung mit einer projektspezifischen Einschétzung der planungsrechtlichen
Situation am Standort Maastrichter StraRe erarbeitet werden, anhand dessen die
Realisierungschancen und Risiken im Zuge der weiteren Standortentwicklung seitens
der Entscheidungstrager beim Auftraggeber abgeschétzt werden kénnen.
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Stadionstandort
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Stadionstandort

“r Lage im Stadtgebiet
et - Integrierte Innenstadtlage
Etwa 1,2 km vom Stadtzentrum entfernt
o Donnerschweer StraGe - In Nachbarschaft zu Weser-Ems-Hallen

/{ o und EWE-Arenen
\\\)
Stadionstandort

_ Verkehrliche Rahmenbedingungen
Magstrichter Strafle - BAB Anschluss Oldenburg Ohmstede auf
Innenstadt - A29 in 4,3 km Entfernung
2 - Stadionstandort ist von L865 (iber die
Donnerschweer Stral3e erreichbar
Hauptbahnhof und ZOB in unmittelbarer
Laufentfernung
Gute ErschlieBung des Standortes durch
Rad- und FuRwegenetz

AWy

g
&

Grundlagedaten: OpenStreetMap (and) confributors
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Stadionstandort
Maastrichter Strafle
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toild der;Stal i de B}Jr t .}auk ufid Statistk, 2016

Stadionstandort

Straenverkehr

- Stadionstandort erreichbar tiber
Maastrichter Stral3e sowie tber
MessestralRe

Offentlicher Personennahverkehr

- Hauptbahnhof und ZOB mit Anschluss
an Fernverkehrsnetz sowie
Busliniennetz der Stadt Oldenburg in
fuBlaufiger Erreichbarkeit
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FuRballstadion an der Maastrichter StralRe

Planungsrechtliche Sondierung
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Ziele der Raumordnung / Anpassungspflicht gem. § 1 Abs. 4 BauGB

Raumordnungsverfahren

§ 1 Raumordnungsverordnung (RoV):
Auflistung von Planungen und
Mafnahmen, fiir die ein
Raumordnungsverfahren durchgefiihrt
werden muss, wenn sie im Einzelfall
raumbedeutsam sind und (iberortliche
Bedeutung haben

FuRballstadion fiir bis zu 15.000 Zuschauer
zahlt nicht dazu

Bestatigung durch Schreiben vom Amt fir
regionale Landesentwicklung (ARL) vom
15.07.2016, dass auf ein Raumordnungs-
verfahren verzichtet werden kann

Planungsrechtllche Einschatzung
Auf ein Raumordnungsverfahren kann
verzichtet werden, sofern die Belange der
Raumordnung und Landesplanung in den
Bauleitplanverfahren (Anderung des
Flachennutzungsplans und Aufstellung
eines Bebauungsplans) adaquat abgearbeitet
werden.

12
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Flachennutzungsplan (FNP)

FNP 1996 der Stadt Oldenburg inkl.
Anderungen + Berichtigungen, Stand
14.02.2014

Darstellungen im Plangebiet

Sonderbauflache

(4™  Weser-Ems-Halle
[&]  sportanlage
Hochspannungsleitung (unterirdisch)

Planungsrechtliche Einschatzung
Eine Anderung des bestehenden
Flachennutzungsplanes wird notwendig

13
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Bebauungsplanung (BPlan)

BPlane in der Nachbarschaft
BPlan 415 und 415 I: WA und Ml
BPlan 415 II: WA, Ml und o6ff. Griinflache
BPlan 480 B: WA und SO (heute Hotel)
BPlan 480 B I: Flache fiir Gemeinbedarf
Schule (Berufsschule BBS II) und Ml
BPlan 624: WA
BPlan 682 A und C: MK (C fiir Zentrale
Landessparkasse Oldenburg (LzO))

—-—" - BPlan 736 A: Flache fiir Gemeinbedarf
“736 \ Schule (Berufsschule BBS 1)
)
- \_‘ “ ]
\ - ’
\ U4
\ /
\ V4
N\ /
So y) . . )
SO / Planungsrechtliche Einschétzung
SNy - Fir das Plangebiet ist kein rechtsverbindlicher
BPlan vorhanden.
Fir die stadtebauliche Entwicklung und
Ordnung im Planbereich ist die Aufstellung
Grundlagendaten: Interaktives Auskunftsportal der Stadt Oldenburg, Bebauungsplane mit open street map, abgerufen am 10.08.2016 eines Bebauungsplans erforderlich.
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Landschaftsrahmenplan
Vorentwurf 2014

QV: Verkehrsflache

GR: Scher- und Trittrasen

WP: Sonst. Pionier- und Sukzessionswald
UH: Halbruderale Gras- und Staudenflur

Bewertung der Biotoptypen

Planungsrechtliche Einschatzung
Die umweltrelevanten Themen werden im
Umweltbericht behandelt.
Die artenschutzrechtl. Kartierung sollte in 2017
erfolgen. (Hinweis: vorgezogene Aus-
gleichsmalnahmen (CEF-MalRnahmen))

15 AS+P
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Altlasten / Bodenverunreinigungen

Informationen aus FNP 1996

Altablagerungen

H : Hausmuill
K : Klirschlamm
12 Indhsstrismiill [Menmatung)

Quelle Erfassung in Zentraldates des Nds. Landes-

F
o
i g SR

.l o Jouren, amtes fur Okologie (NLO) und des Nds
. ,ﬁft"‘ }J 1 had e V H Landesamtes fur Bodenforschung (NLIB),
- | L £y el ] ] LI'-\.. Ll Ll = i .\f
. W \ _1‘#|_ '-_.,'i‘" T L ":7\. :ﬂ'
@ 0% C:]::r"& ¥~ [ Al Altstandorte
' _'.-G.:E...Hn'_".- # 7% ) Bualen .“:k & 3 i¥ - Altstandorte der Kategorie |

: L= £ 588 i
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Quelle:  Amil fur Ummweltschutz

e

g

£

- Im Bereich der Weser-Ems-Hallen sind
‘ Klarschlamm und Hausmdill mit einem
» 5 Volumen von ca. 530.000 m3 vorhanden
% - Altstandort (Altlablagerung) im Siiden des
' Plangebiets als Altlastenverdachtsflache

e A ;
FEAC -
Stand 14.02.2014 - Beikarte 12: Allasten 1996 -
ni Stand e 2 A W

.-.'\ll_ L N 4 P ¥ ¥
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Parkflache
Altablagerung

Grundlagendaten: Stadt Oldenburg, Untere Naturschutzbehbrdé@{hhaufteilung Bereich stidlich WEH, nérdlich Maastrichte

afe, 18.08.2(

16

Altlasten / Bodenverunreinigungen

Auffiillung (Boden, Bauschutt,
Bahnschotter, Kohleschlacke, Holz)

- Klarschlammbecken

| Altablagerung (Hausmdill)
- Altablagerung (Hausmdill Z2 und > Z2)

l Griinflache (unbelastet)
- Grinflache (leicht belastet)

ohne Bodenaustausch nur einge-
schrénkte Nutzungsmaglichkeiten

Planungsrechtliche Einschétzung

- Der weitere Umgang mit Altlasten istim Zuge
des Planverfahrens zu kldren.

- Die Vereinbarkeit von Vorhaben (Stadion,
Stellplatze) und unterschiedlichen
Bodenbeschaffenheiten ist sicherzustellen.

17
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Grundlagendaten:-Stadt Oldenburg, Multitemporale Lufthildauswertung, Bahnhofsbereich Ergebniskarte, 1/2014

18

Kampfmittel

Kampfmittel

Luftbildauswertung Januar 2014:
Bombentrichter, vermutete Bombentrichter
und fragliche Befunde vorhanden
Luftbildauswertung Februar 2014:

2 Bombenblindgangerverdachtspunkte




Integriertes

Energie- und
Klimaschutzkonzept
(INEKK) 2020

der Stadt Oldenburg

TETTYTTYYY

Energie

Klima / Luft

Integriertes Energie- und Klimaschutzkonzept
(INEKK) 2020
Februar 2012 beschlossen
MaRnahmenvorschlage im Energie- und
Verkehrsbereich zur Reduktion der CO,-Emissionen

Luftremhalteplan September 2012
Analyse vorhandener Belastungen an sog.
Hotspots: Bereiche an denen die hichsten
Luftschadstoffbelastungen zu erwarten sind
Formulierung von Manahmenvorschlagen

Einschétzung Hr. Peterson, FD Naturschutz

u. techn. Umweltschutz, 01.06.2016:

- Auswirkungen des "Stadionverkehrs" auf
Luftschadstoffsituation unwahrscheinlich

- Keine Verkehrsmengen zu erwarten, die
derzeitigen Hotspot gravierend belasten oder
neuen Hotspot entstehen lassen

19
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Schallschutz
. Jugendherberge
%y ;"ab201.=9

Ausgangslage
- Vorbelastungen durch vorhandene
Nutzungen
- nachstgelegene Wohnnutzungen:
- ca. 380 m (in WA),
- ca. 200 m (in Gemeinbedarfsflache
analog MI)
- ca. 450 m (in § 34er-Gebiet analog M)

Weser-Ems-
Hallen~

V utzung | (¥
(Hausmeister LzO)

Planungsrechtliche Einschétzung

- Standortrelevante Grundsatzfrage

; 4 ,\ E - Fachgutachterliche Einschatzung des
fi ufd Statstik, 2016+, T AN B 1 ) Schallgutachters

gadaten: Lufthilc der;Sta Fop g,

20 AS+P



Seveso-lll-Richtlinie

Ubersicht

- Flussiggasanlage Firma WTL (ehemals
Westfa bzw. Vitogaz, Stau 169, Oldenburg)
im Siiden des Plangebiets fallt unter
Storfall-Verordnung
Fortschreibung des Sicherheitsberichts,
TUV Rheinland, 17.03.2016:
Ermittlung eines angemessenen Sicher-
heitsabstands entsprechend der Seveso-
l1l-Richtlinie von ca. 140 m bzw. ca. 200 m

Planungsrechtliche Einschétzung
- Der Standort fur das geplante Ful3ball-
stadion halt die in der Fortschreibung des
Sicherheitsberichts angegebenen
Sicherheitsabsténde ein.
: , S A oA Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens
: e o e = X N\ T - muss das Thema Sicherheitsabstande

gggaten Lutbi der 51AdPOIARF g, £ helienst@g0infoiiatik ufd Statistk, 2016
e ; T2k I, EE 7

\ gewdrdigt werden.
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i ;g{,\ Entwasserung
— Bestand

W
gaRAEAE

A
o

- Durch das Plangebiet verlauft der
nordliche Zuggraben (Gewasser III.
Ordnung), der in ein
Regenruckhaltebecken (RRB) miindet

- Nordlich des Zuggrabens ist ein weiteres
RRB in Planung

- Oberflachenentwésserungskonzept
vorhanden (wurde 2011 im Gesamtkontext
mit dem Umbau der Weser-Ems Halle
erstellt)

wRBs

|

“'”ihq
TR

€-:Ar? 3
T

Planungsrechtliche Einschétzung

- Es st ein Entwdsserungsgutachten zu
erarbeiten, das u.a. die anfallenden
Wassermengen im Plangebiet ermittelt und

— 3 3 N ; I I
L < ~ 4 O
2 5 A T 3 :
~ s '?.NJ 4 )
% S N TR S e MaBnahmen zur Regenwasserriickhaltung
érun’dtagendaten: pbh Planungsbiiro Hahm, Weser-Ems Halle Oldenburg, Ausbau der Parkpli&e?Wa_sser}Nirts’Chng\{erkehrsanlage 5 und zur Drosselung des Abflusses vorsieht.
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fik uid Statistk, 2016

Technische Infrastruktur

Hochspannungsleitung

Eine unterirdische Hochspannungsleitung
(110 kV) quert das Plangebiet

Das Kabel geht 6stlich des vorhandenen
Hochspannungsmastes in Freileitung tber
Erforderlichkeit einer Verlegung ist zu
prifen und mit Betreiber (E.ON Avacon)
abzustimmen.

Planungsrechtliche Einschéatzung

Die genaue Lage der Leitung ist im Zuge
der nachfolgenden Projektphasen konkret
zu ermitteln.

Eine Verlegung sollte in Abhéngigkeit zur
Lage vermieden werden, da kostenintensiv.

AS+P




Erforderliche Fachgutachten

Schematische Funktionalplanung (mit
Sicherheitskonzept)

Verkehr (mit Stellplatznachweis)
Schall

Boden (Altlasten, Kampfmittel,
Tragféahigkeit)

Entwasserung (Regenrtickhaltung)
Artenschutz

Natur und Umwelt (Umweltbericht)
Gof. Licht

Ggf. technische Infrastruktur (110 kV)




Schematische Funktionalplanung
FuRballstadion an der Maastrichter StralRe

Basisstadion
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105m

68 m

74m

115m

Exemplarische Aufteilung

Basisstadion

@ Spielfeld (NettomaRe)

Spielfeldmalle 105 m x 68 m
(Anforderung Stadionhandbuch)

Spielfeld (Bruttomalie)
Rasenflache 115 m x 74 m

inkl. Sicherheitsabstand
1 m an Langsseite
2 m an Stirnseite

inkl. zusatzlicher Hindernisfreier Raum
2 m an Langsseite
3 m an Stirnseite

26
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Exemplarische Aufteilung

Basisstadion

@ Stadioninnenraum

e P PO : Innenraummalie 120 m x 80 m
; (Anforderung Stadionhandbuch)

- Spielfeld

- Trainer- und Mannschaftsbanke

- Aufwérmzonen

- Kamerapositionen Spielfeldniveau
105m | 120m - Arbeitsbereiche Photographen

- Werbebanden, Werbecarpets

27 AS+P



17m

105m

105m

68 m

80m

Exemplarische Aufteilung

Basisstadion
® Haupttribiine

- Business- und Logenplatze
- Standard-Sitzplatze
- Rollstuhlfahrerpositionen

- Presseeinrichtungen
(Anforderung Stadionhandbuch)
1 TV-Kommentatorenplatz mit 3 APL
2 Horfunk-Kommentatorenplatze je 3 APL
120m - 10 Pressearbeitsplatze
Kamerapositionen

28
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17m

105m

120m

Exemplarische Aufteilung

Basisstadion
@ Kopftribiine Nord

- Heimbereich / Heim-Stehplatze
- Kiosk- / Sanitareinrichtungen
- Erste-Hilfe-Station (Heimsektor)

® Kopftribtine Siid

- Gastebereich / Géste Steh-
und Sitzplatze

- Standardsitzplatze

- Kiosk- / Sanitareinrichtungen

- Erste-Hilfe-Station (Gastsektor)

29
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Exemplarische Aufteilung

Basisstadion
14 m

(® Gegentribiine

- Heim-Sitzplatze

- Rollstuhlfahrer Positionen

- Kiosk- / Sanitareinrichtungen
- Erste-Hilfe-Station

105m | 120m

] — —1)

LW

¢ - Gleiche Dachhthe wie Haupttribiine, dadurch
geringere Tiefe (weniger Stufenreihen) =
Ausbaupotential fiir Perspektivstadion

30 AS+P



80m

28 m

105m

Exemplarische Aufteilung

Basisstadion
(@ Funktionsgebaude

Ebene 0

- Mannschaftsbereiche (Gast / Heim)
Medienbereiche
Kichen- und Gastronomiebereich
Stadion- und Spielbetrieb
Mietflachen

120m

Ebene 1
Hospitalitybereich |
Pantries, Sanitér, Lager

Ebene 2
Hospitalitybereich Il
Pantries, Sanitar

31
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80m 105 m

120 m

Exemplarische Aufteilung

Basisstadion
Witterungs- und Larmschutz

@ Witterungsschutz
Geschlossene Ecken (Larmschutz)
(® Stadionzufahrt

32

AS+P



Exemplarische Aufteilung

BLAUER SEKTOR Basisstadion

Einfriedung

S - Einfriedung Stadionareal
i - Aushildung von mind. 4 Sektoren mit
i eigenen Zugangen, Kiosk- und
n Sanitéreinrichtungen, etc. ...
U (Anforderung Stadionhandbuch)
155m
(o2
(@]
<
7
i
=
=
(O]
: : AUFSTELLFLACHE GAST
| |
ey [ — | -
GAST SEKTOR
115m
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Exemplarische Aufteilung

Basisstadion
Kapazitat ,,10.000

@ 4.200 Stehplatze
davon 680 Stehplétze Gaste

(@ 5.470 Standard-Sitzplétze
davon 320 Sitzplatze Géste

(3 650 Hospitalitygéste

Business- / Logengaste

@ 40  Presseplatze

20 Rollstuhlfahrer
20 Begleitpersonen

34
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Schematische Funktionalplanung
FuRballstadion an der Maastrichter StralRe

Funktionsgebaude
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R E R T e Exemplarische Aufteilung
N
<L' I

Heimtribiine

y, 1 . .
Ebene 0 ' | D NG % Funktionsgebaude

Ebene 0 - Funktionsbereich

Mannschaftsbereich HEIM / GAST
jeweils ca. 120 m?

o
ES
F
kS

Mannschaftsumkleide T
Trainerumkleide
Physio/Massage

L

som| D Mannschaftsumkleide
Trainerumkleide
Physio/Massage
W o
A *-S--: E2
‘ i N
255m

) R——— _WH““O—._IHG-%%*W! ............. ’/'
i 1 i i
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Ebene 0

som | P

I Heimtribiine

Schiedsrichter Umkleide
Dopingkontrolle

Arztraum
Zeugwart

Sammelumkleiden
Balljungen
Einlaufkinder

1
1
1 - 1

Exemplarische Aufteilung

Funktionsgebaude

Ebene 0 - Funktionsbereich

Sonstiger Spielbetrieb
ca. 200 m2

AS+P



o e | Exemplarische Aufteilung

I Heimtribiine

Ebene 0 ! Funktionsgebaude

Ebene 0 - Funktionsbereich

Pressekonferenz Medienbereich
Medienarbeitsraum ca. 175 m?
TV-Studio

Akkreditierung

Sanitdr / Pantry

80m

Mixed-Zone
Flash-Zone

I
25,5 m 1
1

1
1
— 1
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Ebene 0

80m

HeimtribUneI

| 1
- E Kiosk

Lagerflachen

Regenerationskiiche
Spilkiiche

Anlieferung

Lagerflachen

Biiro Kiichenchef/ Caterer
Lastenaufzug

Exemplarische Aufteilung

Funktionsgebaude

Ebene 0 - Funktionsbereich

Gastronomie- / Kiichenbereich
ca. 235 m?2

39
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I HeimtribUneI
Ebene 0 : !
e —— o
- _
N
D Fanshop ‘
80m } = Biiroraume
Aufenthalt '
' Essensraum
' Geschaftsstelle
v Externer Nutzer
‘ __
I 255m !

Exemplarische Aufteilung

Funktionsgebaude

Ebene 0 - Funktionsbereich

Mietflachenoption |
ca. 175 m?

Mietflachenoption I
ca. 235 m?

AS+P
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=

i

Welcome-Zone
Empfang

11T

25,5m

Ebene 1

4

Gastraum/

~ Hospitalityflachen

ugang Business-Seats/
lickbeziehung

nnenraum

#

Gastraum flir 400 Personen

(je 70% Sitzplatz / 30% Stehplatz)

=280 Sitzplatze x 1,4m2 x 125% = 490m?
=120 Stehpléatze x 1m?2 x 130% = 156m?
= 646m2 Gastraum

T ———

18,5 m

Exemplarische Aufteilung

Funktionsgebaude

Ebene 1 - Business-Club |

Gastraum
ca. 640 m?

41
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Exemplarische Aufteilung

Ebene 1 Funktionsgebaude
A ; = Ebene 1 - Business-Club |
E | Pantry
. Lager Gastronomische Einrichtungen
Lastenaufzug ca. 210 m2
i
|
|
| i
| Ausgabe
i Thekenbereich
b |
| |

| Option Pantry I i
Lager C =

Aﬁ\\ﬂl}ﬁl 1

N I
25,5m 18,5 m
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Ebene 1

Ifs
Sanitarrdume
Lagerraume

Getrankeschanktechnik
Kalteproduktion
Stuhllager

Sanitarrdume
Lagerraume

| Tr

25,5m

T
18,5 m

Exemplarische Aufteilung

Funktionsgebaude

Ebene 1 - Business-Club |

Sanitarflachen
ca.7bm?2

Nebenrdume
ca. 200 m2 (davon 160 m? Technikrdume
unter Triblinenschrége)
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" }*‘I 1
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Ebene 2
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g Flickbeziqr ung
nnenraum
|

|

: | Eventioge
“ optional Gastraumfliche
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185m

Exemplarische Aufteilung

Funktionsgebaude

Ebene 2 — Business-Club Il

Eventlogen
ca. 180 m?
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, Welcome-Zone |
é— Empfang |
T 117 ‘

==

bl E

i

= |

LLL _
Gastraum flir 250 Personen

(je 70% Sitzplatz / 30% Stehplatz)
=175 Sitzplatze x 1,4 m2 x 125 % = 306 m?

= 75 Stehplatze x 1 m2 x 130 % = 98 m2
=404 m? Gastraum

Exemplarische Aufteilung

Ebene 2 Funktionsgebaude
\i Ebene 2 — Business-Club Il
Gastraum

ca. 400 m?

|
i Gastraum/
~ Hospitalityflachen

|
|
|
|
+ o
|
|
|
\,

—
255m 18,5 m

12m
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Exemplarische Aufteilung

Ebene 2 Funktionsgebaude
| : = | = Ebene 2 - Business-Club Ii
: | i i’/
f il I i =l Pantry Gastrobereich
I: J Lastenaufzug ca. 70 m2
| e IU
= | i - # | Sanitarbereiche
, i ca. 35 m2
Q}' || o I i I
M X Ausgaben
‘ == Thekenflachen
“ |
I_ 1 Sanitar —
11191 1 — : £ I ] 1
| - (| -+
LI i L ! | L
NE f - ‘ ’ |= ﬂ}ﬂ 1
25,5m 18,5 m I 12mI
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Exemplarische Aufteilung

Funktionsgeb&ude

Ebene 2

Business-Club I Mannschaftsbereiche

Spielbetrieb
Medienbereich

©)]

@

@
Ebene 1 % Gastro- / Kiichenbereich
®
@

Business-Club |

Mietflachenoptionen
Eventlogen, optional Gastraum
Hospitalityflachen

Ebene 0
Funktionsbereich
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Exemplarische Aufteilung

Sicherheitszentrale

Ebene 0 Zufahrt ¥
Sicherheitskréfte : | ) Bezug . | Ebene 0 - Stadionwache
ramermar
Bezug =
EWE-Arena 1 Stadlonwazlche
1 ca.110m
Innenraumzufahrt \ 4 \
- J
\4-‘“““““‘“ % o
ﬁ.“ﬂ‘-‘

S ‘"*» Stadionwache
i Verwahrzellen
1 Besprechungsraum
1 Sammel- und
] Bereitstellungsraum
)
1 J Innere
I Stadionumfahrung
i
1
]

—_— - ——g----

A 4
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Exemplarische Aufteilung

Sicherheitszentrale

Ebene 0 Zufahrt |
Sicherheitskrafte : | Bezug | Ebene 0 - Rettungsdienste
Kramermarkt
Bezug = - .
EWE-Arena I Sanitéts- und Rettungsdienste
1
Innenraumzufahrt ¥

&y

ca. 60 m?
—— \ Sanitater
\ yd S Brandwache
4 @;—'—‘
>

g ———

e

t
1
1
]
1
~
Stadioninnenraum ]
1 J Innere
I  Stadionumfahrung
i
i
]
I -—f----
w
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Exemplarische Aufteilung

Sicherheitszentrale
Ebene 1 Zufahrt |

Sicherheitskrafte

Kramermarkt

| Bezug | Ebene 1 - Leitzentrale

Bezug

EWE-Arena Leitzentrale

ca. 110 m2

- EzPOL
- EZRW
EZ SAN

.~ Stadionregie

Bezug 1B
Stadioninnenraum k|
! J Innere
O _+ Stadionumfahrung
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Exemplarische Aufteilung

Funktionsgeb&ude

@ Stadionwache
Ebene 1 @ Verwahrzellen |
' ® Sammel- und Bereitstellungsraum
Leitzentrale i
@ Sanitater
®
®

Brandwache

Leitzentrale

Ebene 0
Stadionwache
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Schemaschnitt Haupttribtine

Mdgliche Position
Flutlichtanlage

Witterungsschutz
T d Geschlossene E:cken Kopftribline
R (Larmschutz) 1
£ : :
L0,
b 3 . Stadion
xy 2ufahrt
i |
N
L
28'm
Schemaschnitt A-A
Haupttribiine Kopftribline Gegentribiine

Exemplarische Aufteilung

Funktionsgebaude

Schemaschnitt Haupttribline

Funktionsgebaude
Haupttribiine
ErschlieBungskern
Funktionsbereiche
Hospitalityflachen
Eventlogen

EPOEEEO
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Schemaschnitt Gegentribiine

Schemaschnitt A-Af

Haupttribiine

I@T—I @ L

°

WeT

O ©EO

Witterungsschutz
I
Kopftribiine :

@ | Sitzen
| (Helm) T
; .-

Le|tzentra|e : -~ /’_

Kopftribline

Gegentribiine

Exemplarische Aufteilung

Funktionsgebaude

Schemaschnitt Gegentribiine

Gegentribiine

Kiosk/ Sanitar
Zuschauerpromenade /

Innere Stadionumfahrung
Freihaltung Erweiterungsoption
Geschlossene Ecken / Freihaltung
Erweiterungsoption
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Schemaschnitt Kopftribiine

13 m

/G? Witterungsschutz

Mdgl. Position
Videoleinwand

- Stehen (Gast)

Schemaschnitt B-B*

Kopftribline Nord

Gegentribiine

Exemplarische Aufteilung

Funktionsgebaude

Schemaschnitt Kopftribiine

Q@ Kopftribiine

@ Kiosk/ Sanitar

@ Zuschauerpromenade / Innere
Stadionumfahrung
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Schematische Funktionalplanung
FuRballstadion an der Maastrichter StralRe

Qualitat und Umfang der Hospitalityeinrichtungen liegen aufgrund wirtschaftlicher Erwégungen seitens des
Stadionnutzers in der Regel deutlich tiber den Mindestvorgaben des DFB bzw. der DFL. Insofern werden Umfang
und Qualitat potentieller Hospitalityflachen im Zuge der weiterfiihrenden Projektrealisierung in der Regel durch
Fachplaner konkret auf die Anforderungen des spateren Nutzers bzw. Eigentiimers abgestimmt.

Soweit das neue Oldenburger Stadion durch die Betriebsgesellschaft der Weser-Ems-Hallen (WEH) betrieben
wird, ergeben sich zusatzlich Standortsynergien zum bereits bestehenden hallenseitigen Catering- und
Hospitalitybetrieb.

Vor diesem Hintergrund wurden insbesondere die bereits benannten gatronomischen Flachenkennwerte mit den
grundsatzlichen Anforderungen seitens des bestehenden Hopsitality- und Cateringbetriebs der Weser-Ems-Hallen
unverbindlich abgeglichen. Als Ergebnis ist festzuhalten, dass Teilflachen gemaR der nachfolgenden Ausfiihrung
aus Sicht des Caterers der Weser-Ems-Hallen kleinrdaumig zu erganzen sind.

Erweiterter Flachenbedarf Gastronomie
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: HeimtribijneI
Ebene 0 ' !

. —
Lagerflachen

Regenerationskiiche

Spiilkiiche
zusatzlicher Anlieferung
Flachenbedarf Lagerflachen
74 Biiro Kiichenchef / Caterer
80m } Y Lastenaufzug I:I

. Kompensation
zusatzlicher
Flachenbedarf

255m ] E ] ]

1 .
L Gastntine, _ _ |

Exemplarische Aufteilung

Erweiterter Flachenbedarf
Gastronomie

Ebene 0 - Funktionsbereich

Gastronomie- / Kiichenbereich
ca. 235 m?2

Zusatz WEH:

—  Gastro-Flachenbedarf 150 m?

—  fur Kihlh&user und Kaffeekiiche

— Kiosk- und Lagerflachen insg. 380 m?
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zusatzlicher
Flachenbedarf

i

[B===1 ===

—
L zusatzlicher
‘ Flachenbedarf

e il

25,5m

\\\!\\"__

Ebene 1

L=
Pantry
Lager
Lastenaufzug

Ausgabe
Thekenbereich

tion Pantry Il

Exemplarische Aufteilung
Erweiterter Flachenbedarf
Gastronomie

Ebene 1 - Business-Club |

Gastronomische Einrichtungen
ca. 210 m?

Zusatz WEH:
—  Gastro Flachenbedarf 120 m?
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25,5m

Ebene 2
—— ( - Pantry
E zqgatzhcher Lastenaufzug
, Flachenbedarf :
= u ;
| » |

o SR

| i | :

M X] Ausgaben
4 Thekenflachen
EE:::_ e
I: Sanitar

I | i L [

‘ rzusétzlicher i 3
Flachenbedarf ‘ ’ } I

L = | =
N I I

18,5 m 12m

Exemplarische Aufteilung

Erweiterter Flachenbedarf
Gastronomie

Ebene 2 — Business-Club Il

Gastrobereich
ca. 70 m2

Sanitérbereiche
ca. 35 m?

Zusatz WEH:
—  Gastro-Flachenbedarf 80 m2

[ }*‘I 1
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Schematische Funktionalplanung
FuRballstadion an der Maastrichter StralRe

Die Stadt Oldenburg uberpriiftim Rahmen der vorliegenden Studie die Gegebenheiten eines Stadions mit einer
Kapazitat von 10.000 Zuschauern fiir den Spielbetrieb in der 3.Liga des Deutschen Fuf3ball Bundes (DFB). Um im
Sinne einer nachhaltigen Standortentscheidung auch einer mittel- bis langfristigen Entwicklungsperspektive des
Vereins bei Bedarf gerecht werden zu kdnnen, ist darlber hinaus der nachtragliche Aushau auf 15.000 Zuschauer
(Lizensierungsvorgabe zur Stadionkapazitat der Bundesliga / 2.Bundesliga) ebenfalls Teil der Aufgabenstellung. In
diesem Zusammenhang werden in der weiteren Ausarbeitung - ausgehend von den konzeptionellen Uberlegungen
zum Basisstadion (10.000 Zuschauer) - die zusatzlichen Flachen- und Kapazitaten im Rahmen eines Aushaus auf
15.000 Zuschauer unter dem Arbeitstitel ,Perspektivstadion” skizzenhaft dargestellt.

Perspektivstadion
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Exemplarische Aufteilung

Basisstadion
Massenmodell ,10.000*

@ Spielfeld

@ Stadioninnenraum
(® Haupttribiine

@ Kopftribiine Nord
(® Kopftribiine Siid
(® Gegentribiine

(@ Funktionsgebaude
Einfriedung

(@ Leitzentrale
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Exemplarische Aufteilung

Perspektivstadion
Massenmodell ,15.000°

@ Spielfeld

@ Stadioninnenraum

(® Haupttribiine

(@ Kopftribiine Nord

(® Kopftribiine Stid

(® Gegentribiine

(@ Funktionsgebaude
Einfriedung

(® Ausbauoption Stadionecken
@ Ausbauoption Gegengerade
@ Erweiterungsoption Hospitalitybereich
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Exemplarische Aufteilung

Basisstadion
Kapazitat ,,10.000

@ 4.200 Stehplatze
davon 680 Stehplétze Gaste

(@ 5.470 Standard-Sitzplétze
davon 320 Sitzplatze Géste

(3 650 Hospitalitygéste

Business- / Logengaste

@ 40  Presseplatze

20 Rollstuhlfahrer
20 Begleitpersonen
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Exemplarische Aufteilung

Perspektivstadion
Kapazitat ,,15.000“

@ 6.000 Stehplitze
davon 680 Stehplatze Gaste

(@ 8.230 Standard-Sitzplatze
davon 320 Sitzplatze Géste

(3 800  Hospitalitygaste

Business- / Logengaste

@ 60  Presseplitze

30  Rollstuhlfahrer
30  Begleitpersonen

® Leitzentrale
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Exemplarische Aufteilung

Funktionsgebaude ,,15.000"

Ebene 2 - Logenebene
Ebene 2 (@O Mannschaftsbereiche
@ Spielbetrieb
Medienbereich
Gastro- / Kiichenbereich
Mietfldchenoptionen
Logen/ Eventloge
Businessclub / Logenfoyer
Erweiterung Gastraumflachen und
Ebene 0 Funktionsbereiche
Funktionsbereiche

Logenebene

S
Ebene 1 ®
Businessclub @
@
®
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Schematische Funktionalplanung
FuRballstadion an der Maastrichter StralRe

Seitens der Stadt Oldenburg wurde die Standortentwicklung an der Maastrichter Straf3e u.a. auch in Verbindung mit weiteren standortergénzenden Nutzungen (z.B.
Bironutzungen, Hotelbetrieb, 0.4.) diskutiert. In diesem Zusammenhang muss man ber{icksichtigen, dass sich unmittelbare Synergien zwischen Fufball- und Blirobetrieb
vorwiegend beziiglich der (anteiligen) Doppelnutzung von Stellplatzpotentialen ergeben. Aufgrund der zunehmenden Flexibilisierung der Arbeitszeiten verliert dieser
Synergieeffekt jedoch immer mehr an Bedeutung. Dementsprechend wére ein relevanter Anteil der Stellplatze fiir Stadionbesucher und Beschéftigte zeitgleich
vorzuhalten, was angesichts der relativ kleinen Plangebietsflache nur bedingt realistisch erscheint.

Annlich verhélt es sich hinsichtlich der Standortkombination mit einer Hotelnutzung. Auch wenn es fiir die Nutzungskombination zwischen Stadion- und Hotelnutzung
zahlreiche Beispiele gibt, muss man beriicksichtigen, dass im Rahmen eines 10.000er Stadions in der Regel allenfalls die ,Standorterganzung® durch eine Hotelnutzung
in Frage kommt. Baulich in das Stadion integrierte Hotelnutzungen erscheinen aufgrund der Dimensionierung und eher funktional geprégten Qualitat eines
Stadionansatzes fiir 10.000 Zuschauer nicht zielftihrend. Insofern stellt sich auch hier - ggf. auch aufgrund der zusétzlichen Stellplatzanforderungen - ein erweiterter
Flachenbedarf, welchem man am Standort aus stadtplanerischen und nutzungsspezifischen Gesichtspunkten nicht gerecht werden kann. Letztlich wiirde ein derartiger
Projektansatz auch das bestehende Unterbringungsangebot im Bereich der Weser-Ems-Hallen nicht verbessern, da der Hotelgast bei einer Verortung der Hotelnutzung
im Bereich des Stadionstandortes ,Maastrichter-Strafle” den Umgriff der Messeflachen verlassen muss und somit — analog der einschldgigen Erhebungen und
Markterkundungen - nur noch bedingt die Messebereiche erneut aufsuchen wird.

Vor diesem raumlich und funktional kritischen Hintergrund wurde die Intention einer Nutzungskombination zwischen Biro- bzw. Hotelnutzung und Stadion am Standort
,Maastrichter Strale” nicht weiter verfolgt und der integrierte Standort ,Maastrichter Strafle" ausschlieflich als Stadionstandort im Rahmen der schematischen Standort-
und Funktionalplanung entwickelt.

Standortubersicht
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245 Pkw-Stellplatze B\ :,‘ \;ﬂ‘ ‘s :
. & - N Ve~
Bestand | ‘] oot R

¥\
'y AY

Standorttbersicht

Stellpléatze
ca. 750 Pkw s (" . " .
’ Stellplatze Bestand et i - Zahlreiche Stellplatze Im

- 1.000 Bedarfsstellplatze .

) e Stadionumfeld vorhanden
0PI : o o =N Synergieeffekte bei gleichzeitiger

' - g Messe, Sportveranstaltung oder

Kramermarkt unwahrscheinlich
Radstellplatze im Bereich der Messe

vorhanden. Gemeinsame Nutzung der

T - : ’
\ G0 e . ca. 200 Pkw-
1 Stellplatze Bestand

130 Pkw-Stellplatze

Bestand P “! __I"tr Radabstellanlagen bei Spielbetrieb
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Fan-Busse
Heimfans 1%

zu FulR 4%

_ Flachenbedarf/Stellplatz

Pkw 30%
Rad-Stellplatz 1,5m2
Bus-Stellplatz 150m?
OPNV 25%
I )
mZ

Zu FuR 4%

Rad 40% 4.000 4.000 6.000

OPNV 25% 2.500

Pkw 30% 3.000 1.155 28.875

Fan-Busse Heimfans 1% 100 2 300

Gesamt 35.175

Standorttbersicht

Modal Split Annahme 10.000
Zuschauer

An der Maastrichter Stral3e sind geman
Annahme des Modal Splits, abgeleitet
aus den verkehrlichen Rahmen-
bedingungen, Stellplatze in folgenden
GroRenordnungen vorzuhalten:

- 1.155 Pkw-Stellplatze
(ca. 2,6 Personen/Pkw)
- 4.000 Radabstellplatze

Nach bauordnungsrechtlicher Vorgabe
gem. Stellplatzsatzung sind Stellplatze
in folgender GroRRenordnung
vorzuhalten:

- 828 Stellplatze
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Standorttbersicht

Lageplan - Basisvariante

@

©

Begrenzung der Schallemissionen des
Stadions bzw. der Verkehrsanlagen
durch Lage- und Standortoptimierungen

Kompensation der Stellplatze der Weser-
Ems-Halle durch Vorhaltung
Parkdeck/Parkhaus bzw. tiber die
Einrichtung von Shuttleverkehren

Einbindung der Stadionadresse als
Erweiterung der Raumsequenz der
Weser-Ems-Hallen (Definition
,otadionvorfeld®)

Beriicksichtigung der Erdkabeltrasse bei
Positionierung des Stadionobjekts
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Standorttbersicht

Lageplan - Basisvariante

(© Bemessungsstadion 10.000 Zuschauer

VIP-Stellplatze 430 Stellplatze
Parkdeck 880 Stellplatze
(@ Parkplatz P1 230 Stellplatze

(5) Parkplatz P2 (BBS3) 111 Stellplitze

(6) Fahrradstellplatze  4.235 Stellplitze

(1) Aufstellflache Gast 15 Busstellplatze

(8) TV-Compound 800 m2

(9) Aufstellflichen BOS

Erdkabeltrasse (Lage im sudl. Bereich
nicht bekannt, lediglich plausibilisiert)

Kompensation EWE-Arena: Wegfall von 823 Stellplatzen durch
Flacheninanspruchnahme ,Stadion + Umfeld”

Pkw-Stellplatze Stadion: 1.651
Bedarf bei 10.000 Zuschauern: 828
Rad-Stellplatze Stadion: 4.235

Bedarf bei 10.000 Zuschauern: 4.000 > Uberschuss: 235
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Standorttbersicht

Lageplan - Basisvariante
(© Bemessungsstadion 10.000 Zuschauer

@ VIP-Steliplatze

@ Parkdeck

@ Parkplatz P1
Parkplatz P2 (BBS3)
(6) Fahrradstellplatze
(D Aufstellflache Gast
(8) TV-Compound

(9) Aufstellflachen BOS

430 Stellplatze
880 Stellplatze
230 Stellplatze
111 Stellplatze
4.235 Stellplatze
15 Busstellplatze
800 m?2

-4 Erdkabeltrasse (Lage im sudl. Bereich

nicht bekannt, lediglich plausibilisiert)

Kompensation EWE-Arena: Wegfall von 823 Stellplatzen durch
Flacheninanspruchnahme ,Stadion + Umfeld”

Pkw-Stellplatze Stadion: 1.651
Bedarf bei 10.000 Zuschauern: 828
Rad-Stellplatze Stadion: 4.235

Bedarf bei 10.000 Zuschauern: 4.000 > Uberschuss: 235
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Schematische Funktionalplanung
FuRballstadion an der Maastrichter StralRe

i

A293
1865
A28 | o e
g \ ’/< v
\\, Stadionstand
L T ——— ‘~. Maastrichter Strabe

————)

Schematische Funktionalplanung
FulRballstadion an der Maastrichter Stral3e

Dokumentation

Frankfurt am Main, 24.05.2017
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SHP Ingenieure

Maastrichter Str.

Stadt Oldenburg

Untersuchung zur verkehrlichen
Machbarkeit eines Stadions an der
Maastrichter Strafie
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Stadt Oldenburg -
Untersuchung zur verkehrlichen Machbarkeit eines Stadions an
der Maastrichter Stral3e

— Bericht zum Projekt Nr. 16099 —

Auftraggeber:

Albert Speer + Partner GmbH (AS—+P)
Hedderichstr. 108

60596 Frankfurt am Main

Auftragnehmer:

SHP Ingenieure

Plaza de Rosalia 1
30449 Hannover

Tel.: 0511.3584-450
Fax: 0511.3584-477
info@shp-ingenieure.de
www.shp-ingenieure.de

Projektleitung:
Dr.-Ing. Wolfgang Haller

Bearbeitung:
Sebastian Grol3 M.Sc.

Hannover, 15.06.2017

SHP Ingenieure Oldenburg — Stadionneubau Maastrichter Stral3e
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SHP Ingenieure

1 Beschreibung des Vorhabens

Die Stadt Oldenburg plant den Neubau eines Ful3ballstadions fur den VfB
Oldenburg am Standort Maastrichter Straf3e im Stadtteil Donnerschwee.
Vor dem Umzug des Vereins an die Spielstatte ,,Marschweg-Stadion*
wurden bis 1990 die Heimspiele im traditionsbehaftetem ,,Stadion Don-
nerschwee* ausgetragen, das in unmittelbarer Nahe zum heutigen Stand-
ort liegt.

Das Planungsbiro Albert Speer + Partner GmbH (AS—+P), Frankfurt am
Main, wurde 2016 von der Stadt Oldenburg mit einer Machbarkeitsstudie
fur das FuRballstadion beauftragt. Das Konzept sieht ein Bemessungssta-
dion mit einer Kapazitdt von 10.000 Zuschauern fur den Spielbetrieb in
der 3. Liga vor. Das Stadion ist in direkter Nachbarschaft in sid-dstlicher
Lage zu den Weser-Ems-Hallen geplant. Die Anbindung an das Stral3en-
netz soll primar Uber die Maastrichter StralRe erfolgen. Eine Durchbindung
in Richtung Donnerschweer StralRe (Europaplatz) ist denkbar, sodass An-
und Abfahrten auch von bzw. in Richtung Norden erfolgen kdnnen.
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Abb. 1: Verkehrskonzept Stadion, Quelle: AS+P (Stand: 30.05.17)

AS + P beauftragte im Oktober 2016 SHP Ingenieure mit der Bearbeitung
einer Verkehrsuntersuchung mit dem Ziel, die verkehrliche Machbarkeit
darzustellen und in Abstimmung mit dem Gutachter fir Schalltechnik
(Kohnen, Berater & Ingenieure GmbH, Freinsheim) die verkehrlichen Kenn-
groRen fur die notwendigen Schalltechnischen Untersuchungen zu liefern.

Das nunmehr vorliegende Verkehrskonzept sieht die Ausweisung von rd.
1.650 Stellplatzen vor (vgl. Abb. 1). Rund 830 Stellplatze stellen den Be-
darf des Stadions dar, die tbrigen Stellplatze (823) bilden den Kompensa-
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tionsbedarf, der sich aufgrund der entfallenden Stellplatze im sudlichen
Teil des Grundsticks der Weser-Ems-Hallen ergibt. Neben einem viersto-
ckigen Parkdeck in noérdlicher Lage des Stadions sind ebenerdige Stell-
platzflachen im direkten Umfeld des Stadions vorgesehen. Zusatzlich sieht
das Konzept vor, dass die Parkflachen der benachbarten ,,Berufsbildenden
Schulen® (Nr. 5) mitgenutzt werden kénnen. Darlber hinaus sind 4.235
Fahrradstellplatze, 15 Aufstellflachen fir Fanbusse sowie Bewegungsfla-
chen fir TV-Ubertragungswagen geplant.

SHP Ingenieure Oldenburg — Stadionneubau Maastrichter Stral3e 2
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2 Ziele der Untersuchung

Das iibergeordnete Ziel der vorliegenden Untersuchung ist die Uberpriifung
der grundsatzlichen verkehrlichen Machbarkeit des Stadions. Aufgrund der
sehr zentralen und teils sensiblen Lage des Stadions in Wohngebietsnéahe
sowie der direkten Nachbarschaft zu den Weser-Ems-Hallen, ergeben sich
erhohte Anforderungen an das Verkehrsnetz und den Schallschutz.

Aus dem Ziel der Uberprufung der verkehrlichen Machbarkeit, lassen sich
fur die Untersuchung folgende Arbeitsschritte ableiten:

- Bestimmung der aus den Veranstaltungen resultierenden Kfz-
Verkehrsstarken (Bemessungsverkehrsstarken)

- Raumliche Verteilung der Veranstaltungsverkehre im Stralennetz

- zusatzliche Aufbereitung eines Zahlengerists als Grundlage fir die
Schalltechnischen Untersuchungen

- Bestimmung von Belastungsszenarien in Abhangigkeit typischer, gege-
benenfalls paralleler Veranstaltungsereignisse (Betrachtung Stadion
und Weser-Ems-Hallen)

- Durchfuhrung von Leistungsféahigkeitsprifungen an relevanten Knoten-
punkten im naheren Umfeld des Vorhabens

- Ableitung von Malinahmen und/oder Restriktionen fir die leistungsfa-
hige Abwicklung der Verkehre

Die Machbarkeitsstudie geht von einem Spielbetrieb des VB Oldenburg in
der 3. Liga aus. Deshalb wird das Stadion auf eine Kapazitat von 10.000
Zuschauern ausgelegt. Der Aufstieg in die 2. Liga ist zwar ein sportliches
Fernziel, in Anbetracht der Investition in ein neues Stadion an der Maas-
trichter StralRe ist im Ausblick ergénzend zu prifen, ob der Standort auch
fur eine Stadionerweiterung auf dann 15.000 Zuschauer (Perspektivstadi-
on) grundsatzlich geeignet ist.
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3 Bestandssituation

Abb. 2 zeigt die Verkehrsstarken im Umfeld des Untersuchungsgebiets.
Unterschieden wird nach Belastung zur Tages- und Nachtzeit, sowie ge-
trennt nach Pkw und Lkw (= 2,9 t). Die Zahlen basieren vornehmlich aus
Zahlungen von 2013 und der vorangegangenen Dekade. Da in Oldenburg
in den letzten Jahren keine signifikanten Schwankungen der Belastungen
des Hauptverkehrsstrallennetzes bekannt sind, kdnnen die vorhandenen
Zahlen fir die getatigten Untersuchungen verwendet werden.

Die grof3ten Verkehrsstarken im direkten Umfeld des geplanten Stadions
sind auf der Donnerschweer Straf3e mit maximal rd. 12.000 Kfz/Tag fest-
zustellen. Die Maastrichter Stral3e, welche das Stadion anbindet, ist mit
einer Verkehrsstarke von rd. 2.000 Kfz/Tag fur eine Sammelstral3e nur
sehr gering belastet. Im erweiterten Umfeld des Vorhabens sind die
starksten Belastungen mit bis 30.000 Kfz/Tag zwischen den Knotenpunk-
ten Pferdemarkt und Stau/ Staugraben/ Poststral3e festzustellen.

Abb. 3 zeigt die vorhandenen Knotenpunktformen im Untersuchungsge-
biet auf. Alle Knotenpunkte entlang der Maastrichter Straf3e sind als vor-
fahrtsgeregelte Knotenpunkte ausgebaut, alle dbrigen sind lichtsignal-
geregelt. Fur den Knotenpunkt Stralburger StralRe/ Maastrichter Stral3e
besteht baulich die Madglichkeit, diesen lichtsignalgeregelt auszubauen,
sofern die verkehrliche Notwendigkeit aufgrund héherer Belastungen durch
die zukinftigen Veranstaltungsverkehre eintreten sollte.

Der Knotenpunkt Donnerschweerstra3e/ KarlstalRe soll im Zuge der stad-
tebaulichen Entwicklung des EWE-Areals ausgebaut werden. Der Knoten-

punkt, der heute als Leistungsfahigkeitsengpass zu bezeichnen ist, wird
dann Uber eine grol3ere Kapazitat verfiigen.
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Abb. 2: Verkehrsstarken (Analyseverkehr) im Umfeld des Untersuchungsgebiets

Abb. 3: Knotenpunktformen im Untersuchungsgebiet
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4 Verkehrserzeuger und Verkehrsverteilung

Wie bereits in der Beschreibung des Vorhabens erwéahnt, ist neben den
Weser-Ems-Hallen das EWE-Areal als ein relevanter Verkehrserzeuger zu
nennen (vgl. Abb. 4). Die zentral liegende Brachflache soll in den kom-
menden Jahren entwickelt werden. Geplant sind Wohn-, Einzelhandels-
und Blronutzungen. Da sich das Plangebiet in unmittelbarer Nachbar-
schaft zum Untersuchungsobjekt befindet, werden die zukiinftig zu erwar-
tenden Verkehrsmengen in die verkehrlichen Betrachtungen und Berech-
nungen miteinbezogen. Die Verkehrserzeugung wird der Verkehrsuntersu-
chung zum EWE-Areal entnommen®.

| -

I._ e "'“o_--‘:(‘“"

Weszer-Ems-Hallen

mmm T

i I.-'rStndionmubnu

Abb. 4: relevante Verkehrserzeuger im Umfeld des Stadions

Im Umfeld des Vorhabens kommt es somit zu Uberlagerungen der beste-
henden Verkehrsmengen (Analyseverkehr) sowie der in Abb. 4 dargestell-
ten Verkehrserzeuger. Die Uberlagerungen sind in Abb. 5 schematisch
dargestellt. Vor dem Hintergrund typischer Ganglinien bekannter Nutzun-
gen lassen sich die Analyseverkehre und die Verkehre des EWE-Areals als
konstant bezeichnen. Die Verkehrsstarken des Stadions und der Weser-
Ems-Hallen sind aufgrund der zeitlich unterschiedlich auftretenden Veran-
staltungsereignisse einer wesentlich starkeren Schwankung unterworfen.

1 SHP Ingenieure

Verkehrsuntersuchung fir das EWE Areal Donnerschwee; im Auftrag der
EWE, Hannover 2017
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Verkehre Stadion

Varkehra Wasar-Ems-Hallan

Varkehre EWE-Galande

Analyseverkahr {Bestandswvarkahr) \ e

Abb. 5: schematische Darstellung der relevanten Verkehrsmengeniiberlagerungen

Fur das Stadion in Oldenburg kann das in Abb. 6 dargestellte Verkehrsmit-
telwahlverhalten der Veranstaltungsbesucher fiir das Stadion angenom-
men werden. In Abhangigkeit der Jahreszeit, der Witterungsbedingungen,
der Veranstaltungszeit und -art kdnnen die Annahmen variieren. Der flr
die folgenden Berechnungen besonders wichtige Anteil des Pkw-Verkehrs
wird mit 30% angenommen.

Abb. 6: Verkehrsmittelwahlverhalten (Modal-Split) der Stadionbesucher, Quelle: AS+P

In Abb. 7 ist die fur die spatere Belastungsprognose des Stral3ennetzes
und der Leistungsfahigkeitsuntersuchungen der Knotenpunkte angenom-
mene Verkehrsverteilung des motorisierten Individualverkehrs dargestellt.
Es liegt die Annahme zugrunde, dass 70% aller Verkehre Uber die sudli-
chen Anbindungspunkte (Uber Maastrichter Stralle) an- bzw. abreisen. Die
Ubrigen 30% erreichen die Parkflachen des Stadions Uber die ndordliche
Anbindung (Uber Messestral3e). Bei Veranstaltungen, die erst nach 22:00
Uhr beendet sind, besteht fir die ndrdliche Anbindung zum Schutze der
angrenzenden Wohngebiete die Restriktion, dass die Verkehre nur Gber die
westliche Messestralie abflieRen dirfen.
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Abb. 7: Verteilung der Stadionverkehre im StralRennetz

Folgende Verteilung der Veranstaltungsverkehre im StralRennetz wird fir
das Stadion angenommen:

- 30% der Verkehre infaus Richtung Nordtangente (BAB 29) - [grin]

- 30% der Verkehre infaus Richtung Bummerstede, Eversten, BAB 28 -
[gelb]

- 10% der Verkehre in/aus Richtung Wechloy, Bloherfelde - [rot]

- 30% der Verkehre infaus Richtung Oldenburg Bezirk Nord-West, BAB
293 - [blau]

Die Verteilung beriicksichtigt die regionale Verteilung der Pkw-Verkehre zu
den fur den Stadionstandort relevanten Anschlussstellen an der A 29 und
der A 293.
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5 Veranstaltungstypen und Verkehrserzeugung

Aufgrund der Uberlagerung der Veranstaltungsverkehre des Stadions und
der Weser-Ems-Hallen ist auch hinsichtlich der Verkehrserzeugung und der
Entwicklung von Szenarien eine gemeinsame Betrachtung notwendig.

In Abb. 8 und in Abb. 9 sind die Veranstaltungszeiten unterschiedlicher
Veranstaltungstypen des Stadions und der Weser-Ems-Hallen vergleichend
dargestellt. Fir das Stadion sind bis auf weiteres nur Sportereignisse vor-
gesehen. Der VfB Oldenburg wird hier seine Heimspiele bestreiten. Be-
ricksichtigt sind die Spielzeiten der Regionalliga-Nord (derzeitige Ligaklas-
se) und der 3. Liga (sportliches Nahziel). Die Veranstaltungstypen der We-
ser-Ems-Hallen stellen sich als wesentlich diversifizierter dar. Neben
Sportereignissen (insbesondere Basketballspiele der ,,Oldenburg Baskets*
in der Bundesliga und auf européischer Ebene), finden Messen, Konzerte
und Familienveranstaltungen unterschiedlicher Art statt.

Abb. 8: Beispiele unterschiedlicher Veranstaltungstypen (wochentags)

Abb. 9: Beispiele unterschiedlicher Veranstaltungstypen (am Wochenende)

Die dargestellten Veranstaltungsubersichten zeigen deutlich, dass sich die
Veranstaltungen unter der Woche ausschliel3lich am Abend zwischen
17:00 Uhr und unter Umstanden bis 24:00 Uhr konzentrieren. Am Wo-
chenende sind die Veranstaltungen Uber den gesamten Tag verteilt. Ful3-
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ballveranstaltungen finden hier in der Regel am frilhen Nachmittag statt,
die Ansetzung von DFB-Pokalspielen erfolgt zumeist am spateren Nachmit-
tag oder am frihen Abend. In den Weser-Ems-Hallen fangen Messeveran-
staltungen bereits um 10:00 Uhr an, Konzerte und Sportveranstaltungen
in der Regel in den Abendstunden.

Uberschneidungen von Veranstaltungen des Stadions und der Weser-Ems-
Hallen sind in jedem Falle zu berticksichtigen. Auf Basis einer durchgefuhr-
ten Veranstaltungsanalyse treten in den Weser-Ems-Hallen Uberschnei-
dungen von verkehrlich maf3geblichen Veranstaltungen in der Regel an
Wochenenden auf, wochentags sind Uberschneidungen wahrscheinlich,
aber kein mal3geblicher Zustand.

Abb. 10 zeigt die Berechnungsansatze der Verkehrserzeugung in Abhan-
gigkeit der unterschiedlichen Veranstaltungstypen. Prinzipiell wurden bei
der Verkehrserzeugung die maximalen Ansatze hinsichtlich der Auslastun-
gen von Veranstaltungen gewahlt.

Bei einer Vollauslastung des Stadions in der 3. Liga (10.000 Besucher),
kann bei einem anzunehmenden Besetzungsgrad von 2,6 Personen/ Pkw
und einem MIV-Anteil von 30% von einem Aufkommen von 2.350 Fahr-
ten (An- und Abfahrten) ausgegangen werden. Darin sind 40 Lkw-Fahrten
(Fanbusse, TV-Ubertragungswagen und Catering) enthalten.

Fur die Berechnung der Verkehrserzeugung von Veranstaltungen der We-
ser-Ems-Hallen wurden in Abhangigkeit des Veranstaltungstypus die ver-
kehrlichen Ansatze (MIV-Anteil und Besetzungsgrad) modifiziert und wei-
chen somit von den Annahmen fir die Berechnung der Stadionverkehre
ab. Die Konzertveranstaltung ,,Classis meets Pop* weist das hdchste Ver-
kehrsaufkommen mit 1.840 Fahrten auf. Grundsétzlich sind bei Veranstal-
tungen in den Weser-Ems-Hallen an Veranstaltungstagen geringe Lkw-
Fahrtenanteile zu berlcksichtigen (in der Regel maximal 10, bei Messen
20 Fahrten), da die bendtigte Veranstaltungstechnik bereits am Standort
vorhanden ist und die Catering-Versorgung nicht veranstaltungsbezogen
organisiert wird.
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Veranstal- MIV-  [Besetzungs-|Fahrten |Fahrten |Fahrten
Veranstaltungsbeispiel |tungstyp Veranstaltungszeit(en) |Veranstaltungsort (Zuschauer|Anteil |grad Pkw Lkw gesamt
i . . FR (18:30) i
s:f'gr:e”r']%i"rsp'e' Sport SA (14:00) ;t::;;’i‘ch o st 8.000| 03 26| 1.850 40|  1.800
9 SO (14:00 | 15:00) )
3. Liga-Spiel FR (19:00, 20:30) Stadion
ViL Oldenburg S SA (14:00) Maastrichter Str. LOC00 [0S 24| 2<b 4 2=ED
DFB-Pokal-Spiel MO-FR (18:30 | 20:45) [Stadion
VfL Oldenburg S SA/SO (15:30 | 18:30) |Maastrichter Str. 20000 B3 28 2 o BRED
BBL-Spiel SA (20:30) groRBe EWE-Arena
Baskets Oldenburg S0CE SO (18:00) (Weser-Ems-Hallen) 000 83 28 £ 0 D
BCL-Spiel DI (20:30) kleine EWE-Arena
Baskets Oldenburg S0CE MI (20:30) (Weser-Ems-Hallen) L 83 28 i 0 45D
Kastelruther Spatzen |Konzert DO (19:30) FHED A 1.400 0,6 2,3 730 10 740
P ) (Weser-Ems-Hallen) ) ’ ’
Classic meets Pop  |Konzert FR/SA (20:00) (218D (BRI 3500, 06 23| 1.830 10| 1.840
(Weser-Ems-Hallen)
. Halle 3
Hochzeitsmesse Messe SA/SO (10:00-18:00) 2.500 0,5 2,1 1.190 20 1.210
(Weser-Ems-Hallen)
Familien- Halle 1
Lauras Stern Musical SA (15:00-17:00) (Weser-Ems-Hallen) 1.580 0,6 2,9 650 10 660
Abb. 10: Verkehrserzeugung auf Basis unterschiedlicher Veranstaltungstypen
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6 Ableitung von Belastungsszenarien

Als Grundlage fiur die Berechnung von konkreten Belastungswerten fir
einzelne StraRenrdaume und Knotenpunkte ist die Bestimmung von spezifi-
schen Belastungsszenarien notwendig, die fur den Werktag (hier: freitags)
und fur das Wochenende (hier: sonntags) festgelegt werden.

Dabei wurden die erlauterten Wahrscheinlichkeiten von Veranstaltungs-
Uberlagerungen bertcksichtigt. Aufgrund larmtechnischer Anforderungen
— insbesondere fir den Wochentag — wurde hinsichtlich der Veranstal-
tungszeiten der verkehrliche Ausnahmefall gewéhlt (Eintrittswahrschein-
lichkeit eines Spiels in der 3. Liga um 20:30 Uhr am Freitag gering). Die-
ses Verfahren ist bei der Bestimmung der Bemessungsverkehrsstarke
(hier: bei Leistungsfahigkeitsberechnungen von Knotenpunkten) nicht b-
lich, da sich der Ausbau von Verkehrsanlagen in der Regel nicht an un-
wahrscheinlich eintretenden Maximalfallen bemisst. Dennoch sollen im
Rahmen dieser Untersuchung die gleichen Belastungsfélle verwendet wer-
den. Dieses Verfahren lasst der schlussendlichen verkehrlichen Bewertung
der Leistungsfahigkeit von Verkehrsanlagen deutliche Spielraume.

Da das Eintreten eines DFB-Pokalspiel-Ereignisses am Freitag um 20:45
Uhr aus der heutigen sportlichen Perspektive noch wesentlich unwahr-
scheinlicher als ein Spiel der 3. Liga am Freitag um 20:30 Uhr ist, wurde
dieser Veranstaltungstypus fir das Belastungsszenario an einem Werktag
festgesetzt.

In Abb. 11 und Abb. 12 sind die gewahlten Belastungsfalle dargestellt.

10:00 11:00 12:00 13:00

14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 00:00

FR
Sportveranstaltungen

20:30-22:30 (120 Min.) Stadion

FR
An-reise Classic meets Pop {groke EWE-Arena)
20-00-22:30 (180 Min )

T T

Konzert-veranstaltungen
Weser-Ems-Hallen

Abreise |

1000 | TV | 1500 135060

Z:2.350+1.840 = 4.190 Fahrten/Tag
Abb. 11: Belastungsszenario fur den Werktag (freitags)
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Abb. 12: Belastungsszenario fir das Wochenende (sonntags)

Belastungsfalle fur Schalltechnische Untersuchungen
Aufgrund der vielfaltigen Anforderungen an die Schalltechnischen Unter-
suchungen ist neben der Bestimmung der Belastungsfalle fir den Wochen-

tag und fUr das Wochenende auch die Darlegung der Prognose-Nullfalle
zur Berechnung der entsprechenden Steigerungsraten notwendig. Grund-
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satzlich werden die Belastungen unterschieden nach Tages- (06:00 -
22:00 Uhr) und Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr). Dartber hinaus ist
auch die Berechnung der durchschnittlichen Belastungswerte in Bezug auf
das Jahr obligatorisch.

Nachfolgend werden die fir die Schalltechnischen Untersuchungen spezi-
fizierten Belastungsfalle (basierend auf den in Abb. 11 und Abb. 12 be-
stimmten Belastungsszenarien) dargestellt:

Prognose-Nullfalle 2025/30

= Durchschnittstag:

= DTV + DTV EWE

= DTV + DTV EWE + Verkehr Weser-Ems-Halle (@)
=  Sonntag:

= DTV sonntag + DTV EWE sonntag

Prognose-Planféalle 2025/30 - Wochentag

= DTV + DTV EWE + Verkehr Weser-Ems-Halle ()
+ Verkehr Stadion (Q)

= DTV + DTV EWE + Verkehr Weser-Ems-Halle an- und Abfanrt wo-
chentag

= DTV + DTV EWE + Verkehr Stadion an- und Abfahrt Wochentag

= DTV + DTV EWE + + Verkehr Weser-Ems-Halle an-und Abfanrt
Wochentag
-+ Verkehr Stadion An- und Abfahrt Wochentag

Prognose-Planfélle 2025/30 - Sonntag

= DTV sonntag + DTV EWE sonntag
-+ Verkehr Weser-Ems-Halle an- und Abfahrt sonntag

= DTV somtag + DTV EWE sonntag + Verkehr Stadion an- und abfanrt
Sonntag

= DTV sonntag + DTV EWE sonntag
-+ Verkehr Weser-Ems-Halle an- und Abfahrt sonntag
+ Verkehr Stadion An- und Abfahrt Sonntag

Die verwendeten DTV-Werte basieren vereinfachend auf den in Kapitel 3
dargelegten Analyseverkehrsstarken. Da keine ausreichenden Sonntags-
zahlungen vorliegen, wurde zur Ermittlung des DTV somtag die verifizierte
Belastung von 70% des DTV-Wertes fur die einzelnen Stralenabschnitte
verwendet. Zur Ermittlung der durchschnittlichen Belastungen der Ver-
kehrserzeuger wird die Summe aller Veranstaltungsverkehre durch 365
Tage geteilt.

Die hier dargelegten Planfédlle wurden allesamt berechnet, die einzelnen
Belastungen auf Basis der angenommenen Verkehrsverteilung (vgl. Kapitel
4) auf das StraRennetz umgelegt und dem Larmgutachter (Kohnen Berater
& Ingenieure GmbH & Co. KG) zur weiteren Bearbeitung tbergeben. Die
Ergebnisse der auf den berechneten Verkehrsmengen resultierenden
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Schalltechnischen Untersuchungen sind dem entsprechenden Gutachten
zu entnehmen.

Belastungsfall fir die verkehrstechnischen Untersuchungen

Far die Herleitung des Belastungsfalls der verkehrstechnischen Untersu-
chungen ist die malRgebliche (maximale) Spitzenstunde zu ermitteln. Dies
ist durch Uberlagerungen der Ganglinien der unterschiedlichen Nutzungen
maoglich. In Abb. 13 und Abb. 14 ist beispielhaft am Querschnitt der Don-
nerschweer StrafRe (auf Hohe des Knotenpunktes Donnerschweer Stral3e /
KarlstraBe) aufgezeigt, welche konstanten Verkehrsbelastungen (Analyse-
verkehr und EWE-Areal) und welche ereignisabhéngigen Verkehrsbelas-
tungen (Stadion und Weser-Ems-Hallen) zu welcher Tageszeit am gewahl-
ten Streckenabschnitt auftreten.

Szenario Werktag
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Abb. 13: Uberlagerung der Ganglinien | Beispielquerschnitt Donnerschweer StraRe (Werk-
tag)
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Szenario Sonntag
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SHP Ingenieure

Abb. 14: Uberlagerung der Ganglinien | Beispielquerschnitt Donnerschweer Strale
(Sonntag)

Am Werktag (hier Freitag) tritt die maf3gebliche verkehrliche Spitzenstunde
zwischen 19:00 und 20:00 Uhr (Anreise), am Wochenende (hier Sonntag)
wesentlich friher, zwischen 16:00 und 17:00 Uhr (Abreise) auf. Da der
Werktag (Freitag) den absolut starksten Belastungsfall darstellt, wurde
dieser den nachfolgenden Leistungsfahigkeitsuntersuchungen zugrunde
gelegt.

Fur die Abreise ist trotz vergleichsweise hoher Verkehrsspitzen ein ver-
kehrlicher Nachweis nicht erforderlich, da die verkehrliche Grundlast (Ana-
lyseverkehre) zu dieser Tageszeit auf einen Minimalwert absinkt. Trotzdem
werden bei der gleichzeitigen Abreise der Veranstaltungsbesucher langere
Wartezeiten auftreten kénnen, die jedoch von den Besucherinnen und Be-
suchern in Kauf genommen werden mussen.

Oldenburg — Stadionneubau Maastrichter Stralle 15
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7 Leistungsfahigkeitsuntersuchungen

Die Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten wird durch die Verkehrsqualitat
definiert, die nach dem HBS 20157 in sechs Qualitatsstufen (QSV) einge-
teilt ist (vgl. Tabelle in Abb. 15). Jedem Verlustzeitbereich ist eine Quali-
tatsstufe zugeordnet. Die Verlustzeit ist die Zeit, die gegentber der unbe-
hinderten Fahrt, d.h. ohne stérende Einflisse anderer Fahrzeuge und ohne
Berucksichtigung von Vorfahrtregeln, zusatzlich bendétigt wird. Je groRer
die berechnete Verlustzeit, desto schlechter die Qualitatsstufe. Stufe A
bis D beschreibt insgesamt einen stabilen Verkehrsablauf, bei dem die
Beeintrachtigungen bzw. die Verlustzeiten der Verkehrsteilnehmer als zu-
mutbar eingeschatzt werden kdnnen. Qualitatsstufe E ist durch stéandige
Behinderungen der Verkehrsteilnehmer charakterisiert, bei QSV F ist die
Verkehrsnachfrage gréRer als die vorhandene Kapazitat. Die Verkehrsanla-
ge gilt als Uberlastet.

Die Stufengrenzen unterscheiden sich bei lichtsignalgeregelten und vor-
fahrtsgeregelten Knotenpunkten. Als Begrindung lasst sich der ohnehin
diskontinuierliche Verkehrsablauf an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten
anfuhren, der allerdings — anders als bei vorfahrtsgeregelten Knotenpunk-
ten — in hoéheren Wartezeitbereichen durch den aktiven Eingriff stabil
bleibt.

Die Einteilung in Qualitatsstufen dient damit der Gltebeurteilung des Ver-
kehrsflusses und des Grades der Behinderung. Maligebend fir die Ver-
kehrsqualitdit am Knotenpunkt ist immer der am schlechtesten bewertete
Strom. Die Berechnungen fur Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte wurden
mit der Software LiSA+2 durchgefuhrt.

2 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV):
Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS).
Ausgabe 2015

8 LISA+
Schlothauer und Wauer - Ingenieurgesellschaft fur StraRenverkehr
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91



SHP Ingenieure

Maastrichrer Sqr,

3
=
Chaplikits -

Siaul Stule (HBS) - v

gepriftes B = 3s = s

K maanipunkt . C | < Bl o T

[+ | s | 455

nicht gepriiter e Er = 100 T

Knaterpunit O - - =

> 100s Ayalantong > 1

Abb. 15: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchungen der relevanten Knotenpunkte

Insgesamt wurden 10 Knotenpunkte (vgl. Abb. 15) hinsichtlich ihrer Leis-
tungsfahigkeit Uberprift. Diese befinden sich im direkten Umfeld des Kno-
tenpunktes und werden ganz wesentlich durch den Neuverkehr des Stadi-
ons tangiert. Den Berechnungen liegt die Voraussetzung zugrunde, dass
auf die Veranstaltungsverkehre abgestimmte Signalzeitprogramme ver-
wendet werden.

Die beiden Zufahrten zum Stadiongelande werden beide mit der QSV A
bewertet, desgleichen der Ostlich liegende Knotenpunkt
Maastrichter Stral3e/ Wehdestral3e Der heute noch vorfahrtsgeregelte Kno-
tenpunkt Maastrichter Strale / StralBburger Stral3e erreicht auch ohne
Lichtsignalisierung die QSV B. Alle Ubrigen lichtsignalisierten Knotenpunk-
te weisen, bis auf den Knotenpunkt Donnerschweer StralRe/ Karlstral3e,
mindestens die ausreichende QSV C auf. Dieser konnte in der ersten Be-
rechnung nur QSV F erreichen, und ware auch vor dem Hintergrund des
kinftigen Ausbauzustandes Uberlastet. Wirde die Umlaufzeit des Signal-
zeitprogramms allerdings auf 90 Sekunden heraufgesetzt werden, wird die
Qualitatsstufe D erreicht. Sofern die Hauptrichtung aus Westen auf 80%
der eigentlichen Verkehrsstarke reduziert wird, kommt es zum selben Er-
gebnis (QSV D). Da der Berechnung das Maximalszenario zugrunde liegt,
dessen Eintrittswahrscheinlichkeit sehr gering ist, weist eine reduzierte
Prognoseverkehrsstarke einen belastbaren Bemessungsfall auf, der die
geforderten Qualitatskriterien einhalt.

Unter Berucksichtigung der dargelegten Modifikationen lasst sich konsta-
tieren, dass alle relevanten Knotenpunkte im Umfeld des Vorhabens in
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Beachtung der Prognoseverkehre des Stadions und der benachbarten Ver-
kehrserzeuger, ausreichend leistungsfahig sind.
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8 Fazit

Die Verkehrsuntersuchung zeigt, dass das geplante Stadions an der Maas-
trichter StralRe, das die neue Spielstatte des VIB Oldenburg werden soll
und eine Kapazitdt von 10.000 Zuschauern aufweist, aus verkehrstechni-
scher Sicht machbar ist. Selbst unter Berticksichtigung eines maximalen
Belastungsszenarios (gleichzeitige Durchfihrung von zwei grof3en, ver-
kehrsrelevanter Veranstaltungen im Stadion und den Weser-Ems-Hallen)
kdénnen die Veranstaltungsverkehre leistungsgerecht (mindestens Quali-
tatsstufe D) abgewickelt werden. Die verkehrlich malfigebliche Spitzen-
stunde tritt werktags (bzw. am Freitag) zwischen 19:00 und 20:00 Uhr
zur Anreisezeit auf. In den Berechnungen sind die Neuverkehre des in der
Nachbarschaft befindlichen neuen EWE-Areals bertcksichtigt.

Durch die Mehrverkehre ergeben sich an den untersuchten Knotenpunkten
keine baulichen Erfordernisse von Ertlichtigungsmafnahmen. Allerdings ist
die Verwendung von Signalzeitprogrammen, die auf die Veranstaltungs-
verkehre abgestimmt sind, eine wichtige Voraussetzung. Erganzend sind
verkehrslenkende (wegweisende) MalRnahmen im Falle von Veranstal-
tungstberschneidungen mit dem Ziel einer mdglichst reibungsarmen Ab-
wicklung der Veranstaltungsverkehre vorzusehen. Darlber hinaus sollten
bei parallelen GroRRveranstaltungen Hinweise der Veranstalter mit dem
Appell der OPNV-Nutzung als flankierende MaRnahmen bedacht werden.

Aus verkehrlicher Sicht erscheint an diesem Standort — unter Vorbehalt
einer weiteren Verkehrsuntersuchung — auch die Umsetzung eines Per-
spektivstadions mit einer groRReren Kapazitat (z.B. 15.000 Zuschauer)
denkbar. Dies kdnnte bei einem Aufstieg des VIB Oldenburg in die 2. Liga
notwendig werden. Die dann auftretenden noch grof3eren Veranstaltungs-
verkehre konnten durch eine starkere Nutzung des Fahrrades und des
OPNV aufgefangen werden. Auch das StraRennetz verfugt bei entspre-
chenden verkehrslenkenden MalRnahmen noch lber ausreichende Reser-
ven.

Der Standort an der Maastrichter StralRe kann deshalb fir den Neubau des
Stadions empfohlen werden.

Oldenburg — Stadionneubau Maastrichter Stralle 19
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1 PROJEKTBESCHREIBUNG

Die Stadt Oldenburg prift derzeit die Moglichkeit, im Bereich der Maastrichter StraBe ein FuRballstadion fiir
10.000 Zuschauer zu realisieren. Hierzu hat die Stadt Oldenburg bei der AS+P GmbH eine schematische
Funktionalplanung FulRballstadion an der Maastrichter Stralle in Auftrag gegeben. Die Anlage 1.1 zeigt den
Lageplan der Stadionplanung mit den zugehoérigen Stellplatzflachen. Wie der Anlage zu entnehmen ist, soll das
Stadion auf der bisherigen Stellplatzflache der Weser-Ems-Hallen im Siidosten der groRen EWE Halle errichtet
werden. Der Wegfall dieser Stellpldtze soll durch zusatzliche Stellplatze im Planungsumgriff flir das Stadion
kompensiert werden.

Im Zuge dieser Funktionalplanung ist u. a. die Realisierbarkeit des Stadions aus verkehrstechnischer und
schalltechnischer Sicht zu bewerten.

Zur Ermittlung und Bewertung der schalltechnischen Auswirkungen bei Realisierung eines FuRballstadions wurde
die KOHNEN BERATER & INGENIEURE GMBH & CO. KG mit der Erarbeitung einer schalltechnischen Grundsatz-
untersuchung beauftragt. Im Zuge dieser Untersuchung ist die grundsatzliche Genehmigungsfahigkeit des
Stadions zu bewerten.

In der Grundsatzuntersuchung sind zum einen die Auswirkungen des Sportlarms aufgrund der Nutzung des
Stadions und der Stellplatze zu untersuchen. Zum anderen ist die Zunahme des Verkehrslarms auf 6ffentlichen
StraBen durch die Zu- und Abfahrten von Pkw und Bussen zum/vom Stadion zu ermitteln und zu bewerten.

Bei der Bewertung des Sportlarms aufgrund des Stadions sind auch die schalltechnischen Auswirkungen von
Sportveranstaltungen in den Weser-Ems-Hallen sowie von Sportveranstaltungen auf den zwei FulRballplatzen des
Offentlichen Jugendleistungszentrums des VfB Oldenburg an der Maastrichter StraRe zu beriicksichtigen. Bei der
Bewertung des Sportlarms ist weiterhin auch die Nutzung der Stellplatzflachen der Weser-Ems-Hallen zur
Durchfiihrung des Kramermarkts in die Betrachtung einzustellen.

Flr die Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms auf 6ffentlichen Verkehrsflachen durch das Stadion erfolgt
auch eine Beriicksichtigung der Verkehre aufgrund von Veranstaltungen in den Weser-Ems-Hallen.

Die fiir die schalltechnische Grundsatzuntersuchung relevanten Aufgabenstellungen und Untersuchungs-
szenarien sind in Kapitel 3 dargestellt.

DATUM: 02.05.2017 DOKUMENT: 16043_SCT_GUT01_170502 SEITE §
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2 ORTLICHE SITUATION

Der geplante Stadionstandort wird derzeit als Stellplatzflache fiir die Weser-Ems-Hallen genutzt. Dieser Bereich
liegt tiefer als die groRe Stellplatzflache im Norden, auf der der Kramermarkt durchgefiihrt wird. Im Planungs-
umgriff sind neben dem Stadion die Realisierung eines Parkdecks mit 4 Ebenen sowie die Anlage von Parkplatzen
fir Pkw, Busse und Fahrrader vorgesehen. Weiterhin sind Funktionsflachen zur Nutzung des Stadions geplant.

Die ErschlieBung des Stadionareals soll von Westen her (iber die StraRburger StralRe erfolgen. Von Norden her ist
die Anbindung liber die Messestralle und von dort weiter Gber die Stellplatzfliche der Weser-Ems-Hallen vorge-
sehen.

Im Norden des Planungsumgriffs befindet sich eine groRe Stellplatzflache der Weser-Ems-Hallen (WEH P3) auf
der das Volksfest ‘Kramermarkt' durchgefuhrt wird. Die Veranstaltungsdauer des Kramermarktes betragt 10
Tage. Neben dem Kramermarkt finden auf dieser Flache auch unterschiedliche, jedoch deutlich kleinere
Veranstaltungen statt.

In der Ubrigen Zeit werden die Stellplatzflaichen von Besuchern der Weser-Ems-Hallen genutzt. Die Weser-Ems-
Hallen bestehen aus einem gréReren Komplex von Veranstaltungshallen (Kongresshalle, Messehalle, kleine EWE
Arena, grolRe EWE Arena, Festséle, Konferenzraume und Seminarrdume). Die Weser-Ems-Hallen werden multi-
funktional genutzt. In den Hallen finden neben Messen, Ausstellungen, Kongressen, Kulturveranstaltungen, wie
z. B. Konzerte, Theateraufflihrungen, auch Sportveranstaltungen statt. Hierbei handelt es sich im Wesentlichen
um Heimspiele der EWE Baskets Oldenburg (Basketball, 1. Bundesliga Herren) und des VfL Oldenburg (Handball,
1. Bundesliga Damen). Fiir die Besucher der Weser-Ems-Hallen stehen im Umfeld der Hallen eine Vielzahl von
Stellplatzen zur Verfiigung. Die bei Realisierung des Stadions wegfallenden Stellplatze werden durch neue
Stellplatze im Umgriff des Stadions kompensiert.

Im Osten des geplanten Stadionstandorts befindet sich ein ca. 9 m hoher Erdwall. Daran angrenzend ist das
Gelande der Berufsbildenden Schulen (BBS 3) der Stadt Oldenburg gelegen. Auf dieser Flache befinden sich eine
Hausmeisterwohnung und eine Kindertagesstatte sowie eine grof3e Stellplatzanlage. Weiter im Osten befindet
sich die Geschaftsstelle der EWE Baskets Oldenburg sowie eine Trainingshalle. An das Grundstiick grenzen zwei
FuRballplatze des Offentlichen Jugendleistungszentrums des VfB Oldenburg an.

Im Siiden des geplanten Stadionareals schlielRen sich die Maastrichter StraRe und Bahnflachen an.

Westlich des Stadionareals befindet sich die Landessparkasse zu Oldenburg (LzO) mit zwei Hausmeister-
wohnungen in unmittelbarer Zuordnung zum Stadionareal.

Die schutzbeddrftigen Nutzungen (Wohnnutzungen) befinden sich in unterschiedlichen Richtungen zum Stadion-
standort. Die nachstgelegenen schutzbedurftigen Wohnnutzungen, drei Hausmeisterwohnungen (LzO und BBS
3) befinden sich am Rand des Planungsbereichs. Eine groBere Anzahl von Wohngebauden liegt im Norden
zwischen der Donnerschweer StraRRe und der Messestrale sowie im Nordosten zwischen der Flache des Kramer-
markts und den StraRen An der Beverbdke sowie Unterm Berg. Im Nordwesten befinden sich im Schallschatten
der Weser-Ems-Hallen Wohnnutzungen entlang der Donnerschweer StralRe und der StralBburger StraRe. Im
Sudwesten liegen Wohnungen entlang des Bahnhofsplatzes. Neue Wohnungen werden derzeit entlang der
StralRe Alter Stadthafen realisiert.
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3 FACHTECHNISCHE AUFGABENSTELLUNGEN

In der vorliegenden schalltechnischen Grundsatzuntersuchung werden die Gerauscheinwirkungen fiir folgende
Larmarten ermittelt:

. Sportlarm

. aufgrund von FuBballspielen im Stadion, einschlieRlich Nutzung der Freiflichen um das
Stadion und der Stellplatze des Stadions

. unter Beriicksichtigung der Nutzung der Stellpldtze der Weser-Ems-Hallen bei
Sportveranstaltungen in den Weser-Ems-Hallen

o unter Beriicksichtigung von Sportaktivititen auf den Sportplitzen des Offentlichen
Jugendleistungszentrums des VfL Oldenburg an der Maastrichter StraRe

J Veranderung des Verkehrslarms auf 6ffentlichen Verkehrsflachen durch Strallenverkehrslarm
o durch den zusatzlichen Verkehr aufgrund von FuRRballspielen im Stadion
o unter Beriicksichtigung von Veranstaltungen in den Weser-Ems-Hallen

Die nachfolgende Abbildung 1 gibt einen Uberblick {iber die zu untersuchenden Aufgabenstellungen des
vorliegenden schalltechnischen Gutachtens.
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SPORTLARM
(FUSSBALLSTADION UND SONSTIGE SPORTANLAGEN)
KAPITEL 5

FUSSBALLSPIEL

Szenario 1
Werktag
auBerhalb Ruhezeit

Szenario 2
Sonntag
aulerhalb Ruhezeit

Szenario 3
Abend / Sonntagmittag
innerhalb Ruhezeit

Szenario 4
Nacht - lauteste Nachtstunde

Abbildung 1 Schalltechnische Aufgabenstellungen

DATUM: 02.05.2017

MITTLERE JAHRESBETRACHTUNG (DTV)

Fall 1
Prognose-Nullfall 2025/2030
ohne Weser-Ems-Hallen, ohne Stadion
(DTV-Betrachtung)

Fall 2
Prognose-Planfall 2025/2030
mit Weser-Ems-Hallen
(DTV-Betrachtung)

Fall 3
Prognose-Planfall 2025/2030
mit Weser-Ems-Hallen und Stadion
(DTV-Betrachtung)
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KAPITEL 6

SONNTAG

Fall 4
Prognose-Nullfall 2025/2030
ohne Weser-Ems-Hallen, ohne Stadion
(Sonntag)

Fall 5
Prognose-Planfall 2025/2030
mit Weser-Ems-Hallen
(Sonntag)

Fall 6
Prognose-Planfall 2025/2030
mit Stadion
(Sonntag)

Fall 7
Prognose-Planfall 2025/2030
mit Weser-Ems-Hallen und Stadion
(Sonntag)
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SCHEMATISCHE FUNKTIONALPLANUNG FUSSBALLSTADION AN DER MAASTRICHTER STRASSE
STADT OLDENBURG
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WERKTAG

Fall 8
Prognose-Planfall 2025/2030
mit Weser-Ems-Hallen
(Werktag)

Fall 9
Prognose-Planfall 2025/2030
mit Stadion
(Werktag)

Fall 10
Prognose-Planfall 2025/2030

mit Weser-Ems-Hallen und Stadion

(Werktag)

\
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4

GRUNDLAGEN

Das schalltechnische Gutachten basiert auf den folgenden Grundlagen.

4.1 PROJEKTUNTERLAGEN
LAUFENDE NR.| BESCHREIBUNG ERSTELLER STAND DOKUMENT
[01] ALK-Daten fiir die Stadt Oldenburg Stadt Oldenburg 31.07.2013
Fachdienst Stadtinformation 01.08.2013
und Geodaten 24.10.2016
[02] Geldandehohen und Gebadudehohen fiir die Stadt Stadt Oldenburg 16.06.2013
Oldenburg Fachdienst Stadtinformation 02.08.2013
und Geodaten
24.10.2016
[03] Schematische Funktionalplanung AS+P GmbH, Frankfurt Entwurf 22.02.2017
Stadionstandort Lageplan - Basisvariante
[04] Schematische Funktionalplanung AS+P GmbH, Frankfurt Entwurf
Grundriss, Schemaschnitte Haupttribline, Gegentribine 24./26.10.2016
und Kopftribiine
[05] Schalltechnisches Gutachten Sportanlage Maastrichter Stadt Oldenburg, 03.02.2011
StraBe 35 Stadtplanungsamt Fachdienst
Stadtentwicklung und
Bauleitplanung
[06] Schalltechnische Untersuchung zum Bauantrag, Visa-1- PBH Planungsbiiro Hahm 13.11.2013
Halle GmbH & Co. KG Flachenneutrale Modernisierung
und Erneuerung der Weser-Ems-Halle,
Erlduterungsbericht 11/2013
[07] Baugenehmigung 'Flichenneutrale Modernisierung und | Amt fir Umweltschutz und 30.01.2012 und 4.
Erneuerung der Weser-Ems Halle Oldenburg. Neubau Bauordnung Nachtrag 2013
einer Multifunktionshalle (MFH); Neubau eines
Verwaltungsgebdudes; Umbau der Messehalle’, 2451-
11/13 vom 30.01.2012
Genehmigung des 4. Nachtrages (00008-14/13)
[08] Erdwall Parkplatz Weser-Ems-Hallen (Lage- und Weser-Ems Halle Oldenburg Bereitgestellt am
Hohenplane GmbH & Co. KG 09.02.2017
[09] Verkehrsmengen auf den untersuchungsrelevanten SHP Ingenieure 21.03.2017
StralRen flr diverse Planfalle
[10] Verkehrsuntersuchung zur schematischen SHP Ingenieure Stand 02.05.2017
Funktionalplanung FulRballstadion an der Maastrichter
Stralle
[11] Zulassige Hochstgeschwindigkeiten auf den SHP Ingenieure 21.02.2017

untersuchungsrelevanten StralRen
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LAUFENDE NR.| BESCHREIBUNG ERSTELLER STAND DOKUMENT

[12] Gebietseinstufung im Bereich des geplanten Stadt Oldenburg, 23.01.2017
FuBballstadions Stadtplanungsamt Fachdienst

Stadtentwicklung und
Bauleitplanung
[13] Bebauungsplan Nr. 413 (Gebietsart Kerngebiet) Stadt Oldenburg Rechtsverbindlich
ab 30.07.1971

[14] Bebauungsplan Nr. M-415 (Gebietsart allgemeines Stadt Oldenburg Rechtsverbindlich
Wohngebiet und Mischgebiet) ab 26.04.1970

[15] Bebauungsplan Nr. M-415 | (Gebietsart allgemeines Stadt Oldenburg Rechtsverbindlich
Wohngebiet und Mischgebiet) ab 06.10.1978

[16] Bebauungsplan Nr. M-415 Il (Gebietsart allgemeines Stadt Oldenburg Rechtsverbindlich
Wohngebiet) ab 08.10.2004

[17] Bebauungsplan Nr. 488 B (Gebietsart allgemeines Stadt Oldenburg Rechtsverbindlich
Wohngebiet und Sondergebiet) ab 06.02.1981

[18] Bebauungsplan Nr. 488 B | (Gebietsart Mischgebiet Stadt Oldenburg Rechtsverbindlich
Gemeinbedarfsflache Berufsbildende Schulen 2) ab 04.01.1981

[19] Bebauungsplan Nr. M-624 (Gebietsart Allgemeines Stadt Oldenburg Rechtsverbindlich
Wohngebiet) ab 12.08.1988

[20] Bebauungsplan Nr. M-682 (Gebietsart Kerngebiet) Stadt Oldenburg Rechtsverbindlich

ab 30.12.1999

[21] Bebauungsplan Nr. M-682 C (Gebietsart Kerngebiet) Stadt Oldenburg Rechtsverbindlich

ab 30.09.2005

[22] Bebauungsplan Nr. M-782 A (Alter Stadthafen) Teil 1 Stadt Oldenburg Rechtsverbindlich
(Wasserseite) (Gebietsarten Mischgebiet, ab 22.09.2014
eingeschranktes Gewerbegebiet, Sondergebiet
Dienstleistung- und Freizeiteinrichtungen))

[23] Bebauungsplan Nr. M-782 A (Alter Stadthafen) Teil 2 Stadt Oldenburg Rechtsverbindlich
(Bahnseite) (Gebietsarten Mischgebiet, eingeschranktes ab 07.09.2015
Gewerbegebiet, Sondergebiet Parken)

Tabelle 1 Projektgrundlagen
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4.2 VERORDNUNGEN, RICHTLINIEN, VORSCHRIFTEN, GESETZLICHE GRUNDLAGEN UND EINSCHLAGIGE
FACHLICHE GRUNDLAGENWERKE

Sortierung nach rechtlicher Verbindlichkeit und Datum, Gesetz, Verordnung, eingefiihrter Richtlinie, Norm,
standardisierte fachtechnische Untersuchung. Es gilt jeweils die aktuellste verdffentlichte Fassung.

4.2.1 THEMENKOMPLEX STADTEBAU UND IMMISSIONSSCHUTZ
J Baugesetzbuch (BauGB), in der aktuellen Fassung
. Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche,

Erschiitterungen und dhnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG), in der
aktuellen Fassung

. Verordnung liber die bauliche Nutzung von Grundstiicken (Baunutzungsverordnung - BauNVO), in
der aktuellen Fassung

J DIN 18005 Teil 1 - Schallschutz im Stadtebau, vom Juli 2002 (DIN Deutsches Institut flir Normung
e. V., Beuth Verlag GmbH, Berlin)

. Beiblatt 1 zu DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau, Teil 1 - Schalltechnische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung, vom Mai 1987 (DIN Deutsches Institut fiir Normung e. V., Beuth
Verlag GmbH, Berlin)

o DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen, Stand Juli 2016
(DIN 4109-1: 2016-07) (DIN Deutsches Institut fir Normung e. V., Beuth Verlag GmbH, Berlin)

. DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfillung der
Anforderungen, Stand Juli 2016 (DIN 4109-2: 2016-07) (DIN Deutsches Institut fir Normunge. V.,
Beuth Verlag GmbH, Berlin)

4.2.2 THEMENKOMPLEX STADTEBAU - IMMISSIONSSCHUTZ - VERKEHR

. Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV), vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), gedndert
durch Artikel 1 der Verordnung vom 18.12.2014 (BGBI I S. 2269)

. Anlage 2 (zu § 4) der Verkehrslarmschutzverordnung: Berechnung des Beurteilungspegels fir
Schienenwege (Schall 03 (2012)), vom 18. Dezember 2014 (BGBI. I S. 2271)

J Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung - 24. BImSchV), in der aktuellen Fassung

. Richtlinie fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes, VLarmSchR,
Stand 1997 (VkBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665);
Mit Rundschreiben vom 25. Juni 2010, Az.: StB 25/722.4/3-2/1204896 hat das Bundesministerium
fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung mit der Verabschiedung des Bundeshaushalts durch den
Deutschen Bundestag die Auslosewerte zur Lirmsanierung an BundesfernstraRen in der Baulast
des Bundes um einheitlich 3 dB(A) abgesenkt.

. Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen - Ausgabe 1990 - RLS-90, Verkehrsblatt, Amtsblatt des
Bundesministers fur Verkehr (VKBI. Nr. 7 vom 14. April 1990 unter Ifd. Nr. 79)
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4.2.3

DATUM: 02.05.2017

THEMENKOMPLEX SPORTLARM

Achtzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV), vom 18. Juli 1991 (BGBI. I S. 1588, 1790),
geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom 9. Februar 2006 (BGBI. I S. 324)

Novelle der 18. BImSchV, unter Berlicksichtigung der am 31.03.2017 beschlossenen zweiten
Verordnung zur Anderung der Sportanlagenlarmschutzverordnung, die am 01.07.2017 in Kraft tritt

VDI 3770 - Emissionskennwerte von Schallquellen - Sport- und Freizeitanlagen, 09/2012
(Normenausschuss Akustik, Larmminderung und Schwingungstechnik (NALS) im DIN und VDI, Beuth
Verlag GmbH, Berlin)

DIN ISO 9613-2 - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines Berech-
nungsverfahren, 10/1999 (DIN Deutsches Institut fir Normung e. V., Beuth Verlag GmbH, Berlin)

EN DIN 12354-4 - Bauakustik - Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebaduden aus den
Bauteileigenschaften - Teil 4: Schalllibertragung von Rdumen ins Freie; Deutsche Fassung
EN 12354-4:2000 (DIN Deutsches Institut fiir Normung e. V., Beuth Verlag GmbH, Berlin)

Parkplatzlarmstudie, Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohoéfen und
Omnibusbahnhofen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage, Augsburg, 2007,
Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz
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5 SPORTLARM

In diesem Kapitel erfolgt die Ermittlung und Beurteilung der Gerduscheinwirkungen der nachfolgend genannten
Nutzungen der Sportanlagen:

. aufgrund von FulRballspielen im Stadion, einschlieRlich Nutzung der Freiflaichen um das Stadion und
der Stellplatze des Stadions

. unter Beriicksichtigung der Nutzung der Stellpldtze der Weser-Ems-Hallen bei Sportveranstaltungen
in den Weser-Ems-Hallen

. unter Beriicksichtigung von Sportaktivitidten auf den Sportplatzen des Offentlichen
Jugendleistungszentrums des VfL Oldenburg an der Maastrichter StraRe

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Aufgabenstellungen und die malRgeblichen Untersuchungsszenarien fiir
den Sportldrm im Uberblick.

SPORTLARM
(FUSSBALLSTADION UND SONSTIGE SPORTANLAGEN)

FUSSBALLSPIEL

Szenario 1
Werktag
aullerhalb Ruhezeit

Szenario 2
Sonntag
aullerhalb Ruhezeit

Szenario 3
Abend / Sonntagmittag
innerhalb Ruhezeit

Szenario 4
Nacht - lauteste Nachtstunde

Abbildung 2 Sportlidrm, Ubersicht Aufgabenstellungen und Szenarien
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5.1 VORGEHENSWEISE - METHODIK, BERECHNUNG UND BEURTEILUNG DES SPORTLARMS

Die Ermittlung des Sportlarms an den schutzbedirftigen Nutzungen im Umfeld des Geltungsbereichs des Bebau-
ungsplans erfolgt anhand von Berechnungen.

Die Berechnungen und Beurteilung des Sportlarms umfassen nachfolgend genannte Arbeitsschritte:

. Feststellung der schutzbedirftigen Nutzungen
J Feststellung der malRgeblichen Sportanlagen (Emittenten) fir die jeweilige Aufgabenstellung
. Ermittlung der malRgeblichen Eingangsdaten zur Nutzung der relevanten Sportanlagen, Erarbeitung

der schalltechnisch relevanten Betriebsmodelle

Folgende Eingangsparameter sind zur Ermittlung der Gerdauschemissionen erforderlich:

o Nutzungszeiten

. Anzahl der Sportler und Zuschauer

o Angaben zu den Vorgangen in Gebduden und zu den Vorgangen im Freien

. Angaben zu der Zahl der Stellplatze auf dem Anlagengelande sowie der zu- und abfahrenden Pkw

und Busse am Tag und in der Nacht
o Ermittlung der Gerduschemissionen

Die Ermittlung der Gerduschemissionen kann auf folgende Arten erfolgen:

o auf Basis von eigenen Schallpegelmessungen an vorhandenen Sportanlagen
. auf Basis von Aussagen einschlagiger und in der Fachwelt anerkannter Untersuchungen
o auf Basis eigener Berechnungen

. Erarbeitung des digitalen Simulationsmodells (DSM)

Vor Durchfiihrung der Ausbreitungsberechnungen werden alle fir die Schallausbreitung bedeut-
samen baulichen und topografischen Gegebenheiten mit ihren Koordinaten in ein digitales
Simulationsmodell (DSM) Uberfiihrt. Die Parameter werden auf der Grundlage von Kataster- bzw.
Liegenschaftskarten, Bestandsaufnahmen vor Ort sowie den zur Verfligung gestellten Planungs-
unterlagen ermittelt und in das DSM eingestellt.

Im Zuge des vorliegenden Gutachtens wurden beriicksichtigt:
. topografische Situation im Untersuchungsraum

o Baulichkeiten im Untersuchungsraum innerhalb und auBerhalb des Geltungsbereichs des
Bebauungsplans, je nach Aufgabenstellung

. die relevanten Sportanlagen mit ihren Schallemissionen
o mogliche SchallschutzmaBnahmen
DATUM: 02.05.2017 DOKUMENT: 16043_SCT_GUT01_170502 SEITE 14
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DATUM: 02.05.2017

Durchfiihrung der Ausbreitungsberechnungen

Die Gerauscheinwirkungen (Beurteilungspegel) an den schutzbedirftigen Nutzungen wurden
rechnerisch, anhand der Vorgaben der Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV in Ver-
bindung mit der DIN ISO 9613-2, mit dem schalltechnischen Berechnungsprogramm SoundPLAN 7.4
der Firma SoundPLAN GmbH ermittelt. Die Ausbreitungsberechnungen wurden fiir unterschied-
liche, im Weiteren detailliert beschriebene Szenarien durchgefiihrt. Die Berechnungen fanden
jeweils getrennt fiir die Beurteilungszeitrdume Tag - soweit erforderlich differenziert innerhalb und
aulerhalb der Ruhezeiten - und in der Nacht statt. In der Nacht ist die lauteste volle Nachstunde
beurteilungsrelevant.

Berechnungsergebnisse

In Abhangigkeit von der jeweiligen Aufgabenstellung werden die Berechnungsergebnisse der
Ausbreitungsberechnungen dargestellt in Form von:

. Ergebnistabellen

Diese Tabellen listen die Berechnungsergebnisse fiir einzelne Immissionsorte stockwerks-
weise differenziert auf. Diese Ergebnisse geben die Beurteilungspegel 0,5 m vor dem
geoffneten Fenster an.

. Isophonenkarten

Diese Karten zeigen in farbiger Darstellung die raumliche Verteilung der Beurteilungspegel
im Untersuchungsraum. Den Berechnungen liegt ein von der jeweiligen Aufgabenstellung
abhangiges Berechnungsraster zugrunde, z. B.5m x5 m.

. Gebdudeldarmkarten

Diese Karten zeigen in farbiger Darstellung die Beurteilungspegel an den unterschiedlichen
Fassadenseiten der Gebaude im Untersuchungsraum. Diese Ergebnisse geben die
Beurteilungspegel 0,5 m vor dem gedffneten Fenster an.

In der vorliegenden Aufgabenstellung werden die Gerduscheinwirkungen in Form von
Ergebnistabellen an den maRgeblichen Immissionsorten dargestellt.

Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse werden anhand der fiir die jeweilige Aufgabenstellung maligeblichen
BeurteilungsmaRstdbe bewertet.

SchallschutzmaRBnahmen

Fir die jeweilige Aufgabenstellung werden soweit erforderlich SchallschutzmaBnahmen erarbeitet.
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5.2 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

Die Ermittlung und Bewertung der Gerauscheinwirkungen des Sportlarms an den vorhandenen schutzbe-
dirftigen Nutzungen erfolgt anhand der

Achtzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV), vom 18. Juli 1991 (BGBI. I S. 1588, 1790),
gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 9. Februar 2006 (BGBI. | S. 324),

unter Beriicksichtigung der am 31.03.2017 beschlossenen zweiten Verordnung zur Anderung der
Sportanlagenlarmschutzverordnung, die am 01.07.2017 in Kraft tritt.

5.2.1 IMMISSIONSRICHTWERTE REGELBETRIEB

Die 18. BImSchV nennt die folgenden gebietsbezogenen Immissionsrichtwerte fiir den Regelbetrieb. Diese
Immissionsrichtwerte gelten fir die Gerduscheinwirkungen aller auf einen Immissionsort einwirkenden
Sportanlagen, unabhéngig davon, ob es sich um vorhandene oder geplante Sportanlagen handelt.

Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 45 45 35

Reine Wohngebiete 50 45 50 35
(vgl. § 3 BauNVvO)

Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete | 55 50 55 40
(vgl. § 4 und § 2 BauNVO)

Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 60 55 60 45
(vgl. § 5, § 6 und § 7 BauNVvO)

Urbane Gebiete 63 58 63 45
(vgl. § 6a BauNVO)

Gewerbegebiete 65 60 65 50
(vgl. § 8 BauNVO)

Tabelle 2 Sportldarm, Immissionsrichtwerte Regelbetrieb nach novellierter Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen sollen die Immissionsrichtwerte tagstiber um nicht mehr als 30 dB, oder
nachts um nicht mehr als 20 dB lberschreiten (Spitzenpegelkriterium).

Die 18. BImSchV fuihrt in § 5 Abs. 4 auf, dass bei Sportanlagen, die vor Inkrafttreten dieser Verordnung baurecht-
lich genehmigt oder errichtet waren, die zusténdige Behorde von einer Festsetzung von Betriebszeiten absehen
soll, wenn die Immissionsrichtwerte um weniger als 5 dB tGberschritten werden (Altanlagenbonus).
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5.2.2 IMMISSIONSRICHTWERTE SELTENE EREIGNISSE

Seltene Ereignisse diirfen nach den Vorgaben der 18. BImSchV hochstens an 18 Kalendertagen eines Jahres
auftreten. Dies gilt unabhangig von der Zahl der einwirkenden Sportanlagen. Die 18. BImSchV nennt die
folgenden gebietsbezogenen Immissionsrichtwerte fiir Seltene Ereignisse:

Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 55 55 55 45

Reine Wohngebiete 60 55 60 45
(vgl. § 3 BauNVvO)

Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 65 60 65 50
(vgl. § 4 und § 2 BauNVO)

Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 70 65 70 55
(vgl. § 5, § 6 und § 7 BauNVO)

Urbane Gebiete 70 65 70 55
(vgl. § 6a BauNVvO)

Gewerbegebiete 70 65 70 55
(vgl. § 8 BauNVvO)

Tabelle 3 Sportlarm, Immissionsrichtwerte Seltene Ereignisse nach Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte tagstiber um nicht mehr als 20 dB, oder
nachts um nicht mehr als 10 dB tUberschreiten (Spitzenpegelkriterium).
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523 BEURTEILUNGSZEITEN

Tag aulerhalb der Ruhezeiten 12 Stunden
08.00 - 20.00 Uhr

Tag innerhalb der Ruhezeiten Jeweils 2 Stunden
06.00 - 08.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

Nacht 1 Stunde (unglnstigste volle Stunde)
22.00 - 24.00 Uhr
00.00 - 06.00 Uhr

Tag auRerhalb der Ruhezeiten 9 Stunden
09.00 - 13.00 Uhr
15.00 - 20.00 Uhr

Tag innerhalb der Ruhezeiten Jeweils 2 Stunden
07.00 - 09.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

Nacht 1 Stunde (unglnstigste volle Stunde)
22.00 - 24.00 Uhr
00.00 - 07.00 Uhr

Tabelle 4 Sportlarm, Beurteilungszeiten nach Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV)

Die Ruhezeit von 13.00 bis 15.00 Uhr an Sonn- und Feiertagen ist nur zu beriicksichtigen, wenn die Nutzungs-
dauer der Sportanlage oder der Sportanlagen an Sonn- und Feiertagen in der Zeit von 09.00 bis 20.00 Uhr
mindestens 4 Stunden betragt. Ist die Nutzungszeit der Sportanlage oder der Sportanlagen zusammenhangend
kiirzer als 4 Stunden und fallen mehr als 30 Minuten in die Zeit von 13.00 bis 15.00 Uhr, dann gilt als
Beurteilungszeitraum ein Zeitabschnitt von 4 Stunden, der die volle Nutzungszeit umfasst.

5.24 AUSNAHMEN FUR INTERNATIONALE ODER NATIONALE SPORTVERANSTALTUNGEN VON
HERAUSRAGENDER BEDEUTUNG IM OFFENTLICHEN INTERESSE

Die zustandige Behorde kann fiir internationale oder nationale Sportveranstaltungen von herausragender
Bedeutung im 6ffentlichen Interesse Ausnahmen von den Bestimmungen zu den Seltenen Ereignissen, ein-
schlieBlich einer Uberschreitung der Anzahl der Seltenen Ereignisse zulassen. Entsprechendes gilt auch fiir
Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen aulRerhalb der Sportanlage, durch das der Anlage zuzu-
rechnende Verkehrsaufkommen, einschlieBlich der durch den Zu- und Abgang der Zuschauer verursachten
Gerausche.
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53

FESTSTELLUNG DER SCHUTZBEDURFTIGEN NUTZUNGEN

Die 18. BImSchV zielt ausweislich der Regelung unter Ziff. 1.2 ihres Anhangs auf den Schutz von Menschen in
zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen bestimmten Rdumen einer Wohnung, eines Krankenhauses, einer
Pflegeanstalt oder einer anderen dhnlich schutzbedirftigen Einrichtung ab.

Die nachfolgende Tabelle listet die unterschiedlichen Gebiete mit Wohnungen und vergleichbar schutzbe-
dirftigen Nutzungen sowie deren Schutzbedirftigkeit nach 18. BImSchV auf. Die Anlage 2.1 zeigt die Lage der
unterschiedlichen Gebiete. Am Rand dieser Gebiete wurden an zum Stadion nachstgelegenen Gebauden
reprasentative Immissionsorte fir die jeweiligen Gebiete definiert. Die Anlage 2.2.1 zeigt die Lage dieser
Immissionsorte.

BEREICHE

SCHUTZBEDURFTIGES GEBIET

EINSTUFUNG DER
GEBIETSART/SCHUTZBEDURFTIGKEIT

BAUPLANUNGSRECHTLICHE
GRUNDLAGE

01

Wohngebaude zwischen der
Donnerschweer StralRe und der
Messestralle

Wie Mischgebiet

§ 34 BauGB

02

Wohngebaude im Kreuzungsbereich
MessestraBe/Unterm Berg

Wie Mischgebiet

§ 34 BauGB

03

Wohngebaude im Geltungsbereich
des Bebauungsplans Nr. 624

Wie Allgemeines Wohngebiet

Bebauungsplan Nr. 624

04

Wohngebaude zwischen dem
Gewadsser Beverbake und der Stralle
Unterm Berg auBerhalb des
Geltungsbereich des
Bebauungsplans Nr. 624

Wie Allgemeines Wohngebiet

§ 34 BauGB

05

Hausmeisterwohnung
Berufsbildende Schulen 3 im
Geltungsbereich des
Bebauungsplans Nr. M-736 A

Gemeinbedarfsfliche 'Schule’
wie Kerngebiet

Bebauungsplans Nr. M-736 A

06

Wohngebaude im Geltungsbereich
des Bebauungsplans Nr. M-782 A
Teil 1

Mischgebiet

Bebauungsplans Nr. M-782 A Teil
1

07

Wohnungen im Geltungsbereich
des Bebauungsplans Nr. M-413

Kerngebiet

Bebauungsplans Nr. M-413

08

2 Hausmeisterwohnungen
Landessparkasse zu Oldenburg im
Geltungsbereich des
Bebauungsplans Nr. 682 C

Kerngebiet

Bebauungsplans Nr. M-682 C

09

Wohngebaude im Geltungsbereich
des Bebauungsplans Nr. 480 B

Allgemeines Wohngebiet

Bebauungsplans Nr. 480 B

Tabelle 5

DATUM: 02.05.2017

Sportldarm, Gebiete mit schutzbedirftigen Wohnungen und deren Schutzbedurftigkeit
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54 FESTLEGUNG DER EMITTENTEN UND EINGANGSDATEN FUR DIE BERECHNUNG DER GERAUSCH-
EMISSIONEN

54.1 UNTERSUCHUNGSSZENARIEN

Im Zuge der schematischen Funktionalplanung soll ein Stadion fiir 10.000 Zuschauer untersucht werden.
In diesem Stadion sollen folgende Arten von FuRballspielen durchgefiihrt werden:

. Heimspiele des VfB Oldenburg in der Regionalliga Nord oder der 3. Liga

J Heimspiele des VfB Oldenburg im DFB-Pokal

Die nachfolgenden Tabellen listen die maximale Anzahl an FuRballspielen im neuen FuRRballstadion flr einen
Spielbetrieb des VfB Oldenburg in der Regionalliga und der 3. Liga auf. Die entsprechenden Angaben wurden den
aktuellen Spielplanen der Regionalliga sowie fiir die 3. Liga beispielhaft dem Spielplan des VfL Osnabriick
entnommen.

Aullerdem enthalten die Tabellen die jeweils ungiinstigsten AnstoRRzeiten der FuRballspiele sowie eine Aussage,
ob die Spiele im Sinne der 18. BImSchV als Regelbetrieb oder als Seltene Ereignisse einzustufen sind.

Die Einordnung als Seltene Ereignisse erfolgt dabei nach MalRgabe von § 5 Abs. 5 18. BImSchV. Es geht um die
Spiele, bei denen einerseits die Anforderungen der 18. BImSchV fiir den Regelbetrieb nicht eingehalten werden
koénnen, die andererseits aber auch nicht zu diesem Regelbetrieb gehoren. Es ist zwar absehbar, dass diese
Spiele stattfinden. Sie sind jedoch im Vergleich zum Regelbetrieb des Stadions von untergeordneter Natur.

o 3. Liga

Samstag 15 X
13.30 Uhr oder 14.00 Uhr

Mittwoch, 18.00 Uhr 1 X
Mittwoch, 20.30 Uhr 1 1
Freitag, 19.00 Uhr 2 X

DFB-Pokal Max. 4 bis Finale bei Spielen mit Anstolzeit
18.30 Uhr oder 20.45 Uhr 20.45 Uhr

Realistisch: max. 1 bis 2
Spiele 2,3,4,5

Tabelle 6 Sportlarm, 3. Liga Spielbetrieb, AnstoRzeiten und Anzahl der Seltenen Ereignisse
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Wie der Tabelle zu entnehmen ist, kdnnen bei einem Spielbetrieb in der 3. Liga maximal 5 Spiele pro Jahr auf-
treten, die als Seltene Ereignisse einzustufen waren. Bei diesen Spielen handelt es sich jedoch um 4 Abendspiele
im Rahmen des DFB-Pokals. Bei einer realistischen Betrachtung ist davon auszugehen, dass maximal 2 bis 3
Spiele pro Jahr auftreten, die als Seltene Ereignisse einzustufen sind.

. Regionalliga Nord

Sonntag, 14.00 Uhr 7 X
Sonntag, 15.00 Uhr 9 X
Freitag, 18.30 Uhr 1 X

DFB-Pokal Max. 4 bis Finale bei Spielen mit AnstoRzeit

18.30 Uhr oder 20.45 Uhr Realistisch: max. 1 bis 2 20.45 Uhr
Spiele 1,234

Tabelle 7 Sportldrm, Regionalliga Nord Spielbetrieb, AnstoRBzeiten und Anzahl der Seltenen Ereignisse

Wie der Tabelle zu entnehmen ist, konnen bei einem Spielbetrieb in der Regionalliga Nord maximal 4 Spiele pro
Jahr auftreten, die als Seltene Ereignisse einzustufen waren. Bei diesen Spielen handelt es sich ganzlich um

4 Abendspiele im Rahmen des DFB-Pokals. Bei einer realistischen Betrachtung ist davon auszugehen, dass
maximal 1 bis 2 Spiele pro Jahr auftreten, die als Seltene Ereignisse einzustufen sind.

Aus dem beschriebenen Spielbetrieb leiten sich die malRgeblichen Untersuchungsszenarien aus Sicht des Schall-
schutzes ab. Ein Abendspiel im Zuge des DFB-Pokals wird nicht im Detail untersucht, da ein solches Spiel nicht
regelmaRig zu erwarten ist und eine absolute Ausnahme darstellt.

Anhand dieser Untersuchungsszenarien erfolgt eine Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen des Spiel-
betriebs. Die nachfolgende Tabelle erldutert diese Untersuchungsszenarien im Detail. Die Angaben zur Betriebs-
tatigkeit beruhen auf dem typischen Spielbetrieb in einem FulRballstadion.
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1 FuBballspiel Samstag, Anstol? 13.30 Uhr oder 1,5 Stunden 1 Stunde Musikwiedergabe 1 Stunde Aufenthaltsdauer Zufahrt
Werktag, Tag auRRerhalb der Ruhezeit 14.00 Uhr 0,25 Stunden Lautsprecherdurchsagen 1 Bewegung je Stellplatz
(08.00 - 20.00 Uhr) (3. Liga) Abfahrt
Regelbetrieb Mittwoch und Freitag, Anstof 18.00 1 Bewegung je Stellplatz
Uhr oder 19.00 Uhr
(3. Liga)
Freitag, Anstof 18.30 Uhr
(Regionalliga)
2 FuBballspiel Sonntag, AnstoR 15.00 Uhr 1,5 Stunden 1 Stunde Musikwiedergabe 1 Stunde Aufenthaltsdauer Zufahrt
Sonntag, Tag aullerhalb der Ruhezeit (Regionalliga Nord) 0,25 Stunden Lautsprecherdurchsagen 1 Bewegung je Stellplatz
(09.00 - 13.00 und 15.00 - 20.00 Uhr) Abfahrt
Regelbetrieb 1 Bewegung je Stellplatz
3 FuRballspiel Mittwochabend, Anstol$ 20.30 Uhr 1,5 Stunden 0,5 Stunden Musikwiedergabe 0,25 Stunden Aufenthaltsdauer Zufahrt
Tag innerhalb der Ruhezeit, Abend (3. Liga) 0,25 Stunden Lautsprecherdurchsagen 0,25 Bewegungen je Stellplatz
(20.00 - 22.00 Uhr) Sonntagmittag, AnstoR 14.00 Uhr
Sonntag, Tag innerhalb der Ruhezeit (Regionalliga)
Mittag (13.00 - 15.00 Uhr)
Regelbetrieb
4 FuBballspiel Mittwochabend, Anstol$ 20.30 Uhr 0,417 Stunden 0,1 Stunden Lautsprecherdurchsagen 0,25 Stunden Aufenthaltsdauer Abfahrt
Nacht (22.00 - 23.00 Uhr) (3. Liga) 0,5 Bewegungen je Stellplatz
Seltenes Ereignis Dabei Spielbetrieb von bis zu 25 min
nach 22.00 Uhr
Tabelle 8 Sportldarm, Betriebstatigkeiten der Untersuchungsszenarien
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54.2 SCHALLQUELLEN

Die relevanten Schallquellen des Sportlarms im Zusammenhang mit einem FuRballspiel im Stadion sind:

das Stadiongebaude fiir bis zu 10.000 Zuschauer
die Zuschauer um das Stadion

das Parkdeck (ST P1) mit den Ebenen 1 bis 4

die ebenerdigen Stellplatze Pkw (ST P2 — P4)

die ebenerdigen Stellplatze Pkw (WEH P2)

die ebenerdigen Stellplatze Pkw (WEH P3)

die ebenerdigen Stellplatze Pkw (WEH PL)

die ebenerdigen Stellplatze fiir Busse (ST P Bus)

Fiir die schalltechnische Untersuchung wurde die Vollauslastung des Stadions unterstellt. Demnach sind 10.000
Zuschauer zu berlcksichtigen.

Nach Untersuchungen der AS+P GmbH ist von folgendem Modal-Split der an- und abreisenden Zuschauer
auszugehen:

Fan-Busse
Heimians 1%

ru Full 4%

L | FlichsbedartSuipla

0%
o Plow-Staliplatz 26mt

RadSwlpaz 150

Bus-Stellplatz 150m*

OPNY 25%
_ Arzabl Fabrrwuge | Bandtighe Flkche
II'ﬂ.l

Abbildung 3 Modal Split FuBballspiel 10.000 Zuschauer, Quelle AS+P GmbH 07.11.2016
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Stadionstandort

Madal Split Annahme 10.000
Zuschauer

An der Maastrichter Stralle sind gemat.
Annahme des Modal Spiits, abgeleitet
aus den verkehrlichen Rahmen-
bedingungen, Stellplatze in folgenden
Gralenordnungen vorzuhaltan:

- 1.155 Phw-Steliplatze
(ca. 2,6 Personen/Plw)
« 4 000 Radabstediplatze

Zusatzlicher Bedarf Gasteaufsteliflache:
- 15 Fanbusse: 2. 250m*

- BOS und zusatzliche

Bewegungsfiachen
Gastfans: 1.000m*
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Die Zuschauer gelangen mit unterschiedlichen Verkehrsmitteln zum Stadion:

J Pkw

J OPNV

o Fan-Busse
J Fahrrad

J zu FulR

Nachfolgend werden die Emissionspegel der fiir den Sportlarm relevanten Schallquellen auf dem Stadiongelande
und den Stellplatzen des Stadions hergeleitet und erldutert.

Die Anlage 2.2.2 zeigt einen Lageplan der maRgeblichen Schallquellen des Sportlarms.

Die Vorgange auf den offentlichen Verkehrsflachen sind dem 6ffentlichen Verkehrslarm zuzuordnen und werden
in Kapitel 6 ermittelt und beurteilt.

54.2.1 STADION

Fiir die schalltechnische Grundsatzuntersuchung wurde hinsichtlich der duReren Kubatur ein Musterstadion
gemaR der schematischen Funktionalplanung der AS+P GmbH [03, 04] zugrunde gelegt. Dieses Stadion bietet
maximal Platz fiir 10.000 Zuschauer.

Die Testplanung sieht ein modernes, weitgehend geschlossenes Stadion mit einer Hohe von ca. 13 m Gber dem
Spielfeld vor. Das Stadion verfiigt (iber eine Uberdachung der Tribiinenbereiche, die bis etwa an den Spielfeld-
rand heranreicht. Die Anlage 1.2 zeigt den maligeblichen Grundriss des beispielhaft berlicksichtigten Stadions. In
den Anlage 1.3 bis 1.5 finden sich Schemaschnitte durch die Haupttribiine, die Gegentribiine und die Kopf-
triblne. Die Lage des Stadions wurde entsprechend dem Lageplan in Anlage 1.1 in Ansatz gebracht.

Die Erfahrung aus anderen Stadionprojekten zeigt, dass die pegelbestimmende Schallquelle eines Stadions die
Offnungsflache Giber dem Spielfeld ist. Die Schallabstrahlung iber andere Offnungen bzw. tiber geschlossene
Bauteile ist in aller Regel schalltechnisch deutlich geringer, als diejenige tiber die Offnung liber dem Spielfeld.
Gleichwohl sind weitere Offnungen in Form von Mundléchern und einem Liiftungsspalt zwischen Oberkante
Tribline und Stadiondach in die Untersuchung einzustellen.

Aufgrund der Ndhe des Stadions zu den umgebenden schutzbedirftigen Nutzungen muss ein kiinftiges Stadion
in jedem Fall schalltechnisch weitgehend optimiert werden. Dabei wird dem vorliegenden Gutachten die
Durchfiihrung folgender Schallschutzmalnahmen im Planvollzug zugrunde gelegt:

J Das Stadion ist als umseitig zum Innenraum fugendicht geschlossenes Gebdude auszubilden.

o Eine Offnung im Dach ist nur Giber dem Bereich des Spielfeldes, mit einer Fliche von maximal
9.480 m? zulassig.

o In Richtung Westen ist keine Offnung zwischen Stadiondach und Tribiine zul3ssig.

o In Richtung Stiden, Norden und Osten ist nur eine schmale Fuge von maximal 50 cm Héhe zwischen
Dachhaut und Tribiine zulassig.

. In Richtung Westen sind 2 offene Mundldcher (Zugange zu den Triblinen) mit einer Flache von
jeweils 10 m? zul3ssig.

. In Richtung Norden und Slden sind jeweils 4 offene Mundlocher (Zugange zu den Triblinen) mit
einer Flache von jeweils 10 m? zul3ssig.
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. In Richtung Osten sind 6 offene Mundldcher (Zugdnge zu den Triblinen) mit einer Flache von
jeweils 10 m? zul3ssig.

. Die Dachhaut des Stadions ist mit einem erforderlichen gesamten bewerteten Schallddmm-MaR
(Ryw,ges) Nach DIN 4109-1:2016-07 von mindestens 10 dB auszufiihren.

J Die Bauteile zwischen der Tribline und der Dachhaut sind mit einem erforderlichen gesamten
bewerteten Schalldimm-MaR (R, ges) nach DIN 4109-1:2016-07 von mindestens 25 dB
auszufiihren.

J Die sonstigen begrenzenden Bauteile zum Innenraum sind mit einem erforderlichen gesamten
bewerteten Schalldimm-MaR (R, ges) nach DIN 4109-1:2016-07 von mindestens 30 dB
auszufiihren.

J Beschallungsanlagen im Stadion und auf dem Umgang sind so zu planen, dass die Schallabstrahlung
aus dem Stadion minimiert wird.

. Die Schallabstrahlung von haustechnischen Anlagen, wie Liftungs-, Klima- und Kalteanlagen sowie
deren Zu- und Abluftoffnungen, ist durch geeignete SchallschutzmalBnahmen soweit zu mindern,
dass von diesen Anlagen keine relevanten Immissionsbeitrage ausgehen.

Der Emissionsansatz der Zuschauer im Stadion wurde auf Grundlage des Abschnitts 5.3.4 der VDI Richtlinie 3770,
Ausgabe 2012 gebildet. Unter Berlicksichtigung von 10.000 Zuschauern ergibt sich ein Schallleistungspegel von
Lwa=120,8 dB(A), der flr die Dauer des Spiels innerhalb des Beurteilungszeitraums den Berechnungen zugrunde
gelegt wurde. Der Emissionsansatz der Schiedsrichterpfiffe wurde auf Grund